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Das Staubecken Limmern anfangs August 1962. Rechts oberhalb der
Mauer die Arbeiterunterkunft. Foto Schonwetter, Glarus

Versténdnis fiir gewerkschaftliche Forderungen gesprochen
hatte, erwartete der Berichterstattter nun ein Bekenntnis zur
freien internationalen Marktwirtschaft. Indessen ging Dr.
Meierhang tiber die Vergebung der Bauarbeiten an ein Kon-
sortium?2) mit 40 Prozent italienischer Beteiligung mit der
Feststellung hinweg, dass die daraus entstandene Beunruhi-
gung sich bald gelegt habe. Die Betonierungsarbeiten an der
Mauer begannen genau vor zwei Jahren, so dass die 550 000
Kubikmeter Beton in erstaunlich kurzer Zeit eingebracht
wurden. Es war auch nur moglich dank sorgfiltigster In-
stallation (u. a. gesamte Betonfabrikation in einer Kaverne).
Den Unternehmern und ihren (grosstenteils italienischen)
Arpeitern zollte der Redner hohes Lob. Seine Ausfiihrungen
wurden ins Italienische iibersetzt, wahrend der zweite Red-
ner, W. Oswald, Direktor in Firma Ziiblin, sich selbst beider
Sprachen bediente. Er wiirdigte insbesondere die voraus-
schauende Baupolitik der NOK, der es zu verdanken sei, dass
heute das Bauvolumen im Kraftwerksektor abnehmende Ten-

2) Es ist folgendermassen zusammengesetzt: Ziublin & Co. AG.,
Zirich; Lodigiani S. p. A., Mailand; Murer AG., Andermatt; E. Bau-
mann AG., Altdorf; Streiff & Co., Glarus; Hoch- und Tiefbau AG.,
Aarau; Th. Homberger AG., Glarus; Gandini-Vandoni S. p. A., Mai-
land.

denz zeige und somit das liberbeanspruchte Baugewerbe ent-
laste, Als letzter mischte der Glarner Landammann Herm.
Feusi humorvolle Worte in seinen Dank an die NOK, indem
er wiinschte, es méchte auch im Unterland immer so giinstig
liber seinen Kanton (der zu 15 Prozent an der Linth-Limmern
AG beteiligt ist) gesprochen werden, wie hier oben auf sei-
nem eigenen Boden.

Nach der Talfahrt mit der 18-t-Seilbahn begaben sich
die Géste in den «Adler» nach Linthal, wo ein frohliches,
echt glarnerisches Mahl den schonen Tag beschloss.

Eine eingehende Beschreibung des Werkes und der Bau-
arbeiten wird in Heft 8, 9 und 10 der «Wasser- und Energie-
wirtschafty 1962 erscheinen. W. J.
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Die grossen Tiefbauprojekte, welche fiir die Erweiterung
der Verkehrsanlagen notwendig sind, wie Expresstrassen und
die Verlegung der Strassenbahn in eine zweite Ebene als
Tiefbahn, sowie die Schaffung von unterirdischen Park-
gelegenheiten und Zivilschutzrdumen und ganz allgemein
die Projektierung und Ausfiihrung von mehreren Unter-
geschossen in den grossen Geschiftshausbauten der Inner-
stadt, nebst den Erfordernissen des Gewéisserschutzes, ha-
ben das Bediirfnis wachgerufen, die Untergrundverhéltnisse
des Kantons Basel-Stadt kartographisch festzulegen.

Das geologische Institut der Universitdt Basel unter der
Leitung von Professor Dr. L. Vonderschmitt hat die vielen
geologischen Aufschliisse, die im Laufe der Jahrzehnte
ermittelt werden konnten, in einem Baugrundarchiv zu-
sammengestellt und kiirzlich auf Veranlassung und in Zu-
sammenarbeit mit dem Tiefbauamt drei Karten als Ueber-
druck tliber den Plan 1:12 500 des Vermessungsamtes Basel-
Stadt der Region Basel erstellt. Dabei wurden die Beobach-
tungen des geologischen Institutes der Universitdt der of-
fentlichen Werke und der grosseren Basler Ingenieurbiiros
verarbeitet. Die Karten zeigen in Kurvendarstellung mit
einer Aequidistanz von 1 m in einem ersten Plan die Fels-
oberflichen des Untergrundes, in einem zweiten Plan  die
Grundwasserspiegel und in einem dritten Plan die Grund-
wasserméchtigkeiten. Durch ihre {ibersichtliche und Kklare
Darstellung sind sie fiir die Ingenieure und Architekten ein
sehr wertvolles Hilfsmittel bei der Disposition der Funda-
tionen von Hochbauten und allgemeinen Tiefbauten.

Die Pldne werden nach den neuen im Baugrundarchiv
gesammelten Daten fortlaufend ergdnzt. Sie sind vorldufig
im Handel nicht erh#ltlich, konnen aber auf dem geologi-
schen Institut der Universitdt Basel, Bernoullianum, von
Interessenten eingesehen werden.

Georg Gruner, dipl. Ing. ETH, Basel

Walztrager-Beton-Tragwerke mit «Versenkter Fahrbahn» und ihre Herstellung

im befahrenen Gleis

Von Dipl. Ing. Edmund Duchkowitsch, Klosterneuburg bei Wien

Die Vorteile der Trigerbetontragwerke fiir Eisenbahn-
briicken sind allgemein bekannt und so gross, dass deren
Herstellung sowohl vom Bau- als auch vom Erhaltungs-
standpunkt sehr erwiinscht ist. Die fritheren Schwierigkeiten
und Mingel beim Einbau solcher Tragwerke in befahrenen
Gleisen durch Einschieben des fertigen Tragwerkes in einer
kurzen Zugspause oder durch Abstiitzen des Oberbaues auf
den einzubauenden Walztrigern wurden durch die Einfiih-
rung von Zwillingstrager-Hilfsbriicken mit geringer Bau-
hohe durch den Verfasser schon friihzeitig behoben (siehe
«Oesterr. Wochenzeitschrift fiir den 6ffentlichen Baudiensty,
Heft 8, 20. Méarz 1913).

Die iibliche Ausfiihrung dieser Tragwerke mit acht, zehn
und noch mehr Walztridgern fiir ein Gleis weist jedoch einen
viel grosseren Stahlbedarf auf als reine Stahltragwerke und
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erfordert iberdies eine sehr grosse Bauhohe, so dass sie bei
Kreuzungen mit Strassen, Wasserldufen, bei Umbauten usw.
oft keine Anwendung finden kénnen, obwohl gerade bei die-
sen Tragwerken ein Ersatz mit durchgehender Fahrbahn
besonders erwiinscht wére.

Um auch in solchen Fillen auf die Vorteile der Tréger-
betontragwerke nicht verzichten zu miissen, wurde vom Ver-
fasser bereits wihrend des Brsten Weltkrieges eine Tréager-
betonkonstruktion aus normalen Walztragern mit «versenk-
ter Fahrbahny entworfen, die gegeniiber den normalen Trag-
werken eine wesentlich geringere Bauhohe aufwies. Aber erst
im Zweiten Weltkrieg konnte der Verfasser mit den noch
tragfihigeren, niedrigen Peiner-Trigern ein solches Trag-
werk von 5,69 m lichter Weite in Km 10,4 der Linie Wien-
Gmiind im 1. Gleis in der Haltestelle Klosterneuburg-Kierling
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