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Ubersicht iiber das Projekt

Von Enrico Meyer, Ziirich

Das Projekt des Seelisbergtunnels ist
schon in verschiedenen Publikationen
(vgl. das Literaturverzeichnis) einge-
hend dargestellt worden. Die nachfol-
gende Beschreibung ist als Zusammen-
fassung zu verstehen, in der die wichtig-
sten Objekte und Daten enthalten sind.
Detaillierte Angaben, besonders tiiber
die elektro-mechanischen Einrichtun-
gen, sind den entsprechenden Beitrdgen
in diesem Heft zu entnehmen.

Der Seelisbergtunnel ist neben dem
Gotthard-Strassentunnel der grdsste
Gebirgsdurchstich der Nationalstrasse
N2 Basel-Chiasso. Er verbindet die
Kantone Uri und Nidwalden zwischen
den Gemeinden Seedorf und Becken-
ried. Mit der linksufrigen Vierwaldstit-
tersee-Strasse ist erstmals eine befahr-
bare Verbindung zwischen den beiden
Kantonen geschaffen.

Situation und Léngenprofil

Die Linge des Tunnels betrdgt 9,29 km;
damit ist der Seelisbergtunnel gegen-
wirtig der langste doppelréhrige Auto-
bahntunnel der Welt.

Die Tunnelaxen beschreiben mit Riick-
sicht auf die Liiftungsbauwerke Hattig
und Huttegg einen leichten Bogen ge-
gen Osten (Bild 1). Bei den Portalen lie-
gen die Axen 25m auseinander, im
mittleren Abschnitt (Valanginienmer-
gel) maximal 60 m. Die beiden Tunnel-
rOhren weisen alle 300 m eine Querver-
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Bild 2. Lingenprofil
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Bild 3.  Tunnelquerschnitt Hufeisenprofil (Lose Riitenen und Biiel), Tunnelquerschnitt Kreisprofil (Los Huttegg)
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Bild 6.  Abluftschacht Huttegg

bindung auf, wovon jede fiinfte befahr-
bar ist.

Im Lingenprofil steigt der Tunnel von
den Angriffstellen bei den Portalen und
der Zentrale Huttegg in Vortriebsrich-
tung zwischen 0,45 und 0,6 Prozent. Die
grosste Uberlagerung erreicht unter
dem  Niederbauen-Chulm 1270 m
(Bild 2).

Normalprofile

Als Normalprofil gelangten zwei Typen
zur Ausfiihrung: im mittleren Abschnitt
(Valanginienmergel) ein kreisrundes fiir
ein mechanisches Ausbruchverfahren
und auf den iibrigen Strecken ein Huf-
eisenprofil fiir konventionellen Spreng-
vortrieb (Bild 3). Der Zuluftkanal liegt
im Kreisprofil unter dem Fahrraum,
der Abluftkanal dariiber. Im Hufeisen-
profil befinden sich beide Kanéle dar-
tiber.

Liiftungsbauwerke

Der Tunnel wird von vier unterirdischen
Zentralen aus beliiftet: den Portalstatio-
nen Riitenen und Biiel sowie den Mittel-
stationen Hattig und Huttegg.

Die Liiftungszentrale Hattig liegt am
Fusse des gleichnamigen Liiftungs-
schachtes. Er ist vertikal und 275m
hoch, eine Trennwand unterteilt ihn in

einen Zuluft- und einen Abluftkanal
(Bild 4). Die Mittelzentrale Huttegg ist
durch einen kreisrunden, 640 m langen
Liiftungsstollen und einen vertikalen,
189 m hohen Abluftschacht mit der
Oberfldache verbunden (Bilder 5 und 6).

Ventilation

Die Liiftungsanlagen fiir die beiden
Tunnelréhren sind fiir eine Hochstbela-
stung von 3600 PWE/h je Rohre bemes-
sen und nach dem System der Querliif-
tung konzipiert. Der gesamte Frisch-
luftbedarf betragt etwa 3450 m3/s.
Beide Rohren weisen je fiinf Liiftungs-
abschnitte auf, wovon jeder mit einem
Zuluft- und einem Abluft-Ventilator
versehen ist. In den vier Liiftungszen-
tralen sind somit 20 Ventilatoren unter-
gebracht.

Die Frischluft wird in den Tunnelréh-
ren alle acht Meter seitlich in den Fahr-
raum geblasen und die Abluft durch
Offnungen in der Zwischendecke alle
16 Meter abgesogen.

Die zuldssigen Grenzkonzentrationen

von Kohlenmonoxid (CO) betragen:
bei normalem Betrieb 100 ppm*  (0,10%0)
bei Verkehrsspitzen 150 ppm  (0,15%0)
bei stockendem Verkehr 250 ppm  (0,25%0)

*] ppm = | Millionstel des Volumens

Sicherheitseinrichtungen

Neben den Liiftungsanlagen, die auch
zum Sicherheitssystem zédhlen, sind fol-
gende Einrichtungen vorhanden:

Beleuchtung: ein durchgehendes Licht-
band mit Fluoreszenzlampen je Rohre,
vier Schaltstufen fiir Tag- und Nachtbe-
trieb, Adaptationsbeleuchtung in den
Einfahrtstrecken.

Verkehrsiiberwachung: Fernsehkameras
alle 300 m.

Verkehrssteuerung: dreiflammige Am-
peln je Fahrspur alle 300 m bei den
Querverbindungen, steuerbar automa-
tisch und von Hand.

Luftiiberwachung: Anlage fiir kontinu-
ierliche CO- und Sichttriibungs-Mes-
sungen.

Brandiiberwachung: Temperaturfiihler
lings an der Fahrraumdecke, ab-
schnittsweise mit der Verkehrsanlage
gekoppelt.

SOS-Kasten: Notfallkasten mit Tele-
phon, zwei Handfeuerldoschern und
Alarmtasten alle 150 m.

Brandnotbeleuchtung: Leuchten 50 cm
liber dem Gehweg alle 50 m.

Hauptdaten

Tunnelldnge 2x9292 m

Fahrbahn-Hohen iiber Meer:

Portal Riitenen 485 m

Portal Biiel 484 m

Kulmination 506 m
Langsgefille 0,45-0,60%
Fahrbahnbreite 7,5m
Quergefille 2,0-5,1%
Lichte Hohe Fahrraum 4,5m
Breite der beidseitigen Gehwege 0,8 m
Ausbruchquerschnitte:

Hufeisenprofil 88-125 m?

Kreisprofil 111-115 m?
Abstand der Querverbindungen 300 m
Anzahl der Liiftungszentralen 4
Liftungsschacht Hattig:

Durchmesser 7,05 m

Neigung vertikal

Linge 275 m
Liiftungsstollen Huttegg:

Durchmesser 11,1 m

Linge 640 m
Abluftschacht Huttegg:

Durchmesser 7,6 m

Neigung vertikal

Linge 189 m
Anzahl der Ventilatoren 20

Kapazitdt des Tunnels 2X3600 PWE/h
Installierte Leistungen:

Ventilation 16 900 kW
Beleuchtung und Hilfsbetriebe

1600 kW

Total 18 500 kW

Adresse des Verfassers: E. Meyer, dipl. Ing. ETH,
Vize-Direktor, Elektrowatt Ingenieurunterneh-
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