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Privatverkehr bremsen! 2
Mehr Wohnlichkeit bedingt, dass das
Auto in seine Grenzen verwiesen
wird — durch Umorganisation und
Neugestaltung des Verkehrs.

Wohnliche Strassen

Unter uns gesagt

Von wohnlichen Strassen und Ortsbildpflege

Lieber Leser!

Wo heute von Verkehrsproblemen gesprochen wird, ist
auch die Rede von ihrer «ungeheuren Komplexitdity.
Kein Zweifel: die Folgen des Privatverkehrs werden
immer verzwickter. Die Ursachen des Problems aber
liegen klar auf der Hand. Sie konnen der Statistik un-
seres Motorfahrzeugbestandes entnommen werden.
Dieser betrigt zurzeit rund 2,6 Millionen Vehikel
Und er wdchst jihrlich um weitere 4 Prozent. Offen-
sichtlich ist die Mehrheit der Schweizer nicht bereit,
auf die Errungenschaft «Auto» zu verzichten — solan-
ge mindestens Benzin erhdltlich und erschwinglich ist
und der Staat daffiir grossziigig Strassen baut.

Die Nachteile unseres Mobilismus’ sind indessen heu-
te deutlich spiirbar. So ist’s auch der Ruf, wieder den
Menschen statt die Maschine zum Massstab unseres
Entscheidens und Handelns zu nehmen! Verkehrsbe-

ruhigung, Wohnschutz, mehr Wohnlichkeit wird ge-

= ‘wolmliche Stadf? 5 |

Nein, vieles muss im Auge behalten
werden, um unsere stadtischen Quar-
tiere lebensfreundlich zu machen.

Wohnlichkeit auf dem Lande 8
Was haben Neuzuziger fiir einen
Einfluss auf das Ortsbild, die Land-
schaft, den Verkehr und die zwi-
schenmenschlichen Beziehungen in
einer lindlichen Gemeinde?

11

Verkehrsberuhigung im Alltag 17-20
Die ersten Erfahrungen mit Wohn-
strassen und dhnlichen Massnahmen
klingen auch in der Schweiz ermuti-
gend.

Was sind Wohnstrassen?

21
22

Wanderausstellung zu vermieten

So geht es nicht weiter!

Von einer neuen Lex Furgler, Land- ‘

schaft und Heimatschutz

25
27

Heimatschutz in der Schule

Mirchenschloss in Gefahr

Titelbild: Ziel jeder Verkehrsberuhi-
gung innerorts ist es, die Strasse als
Lebensraum fiir den Menschen zu-
riickzugewinnen (Bilder: Photopress,
Schmidt, Archiv SHS, Fingerhuth)

fordert von Anwohnern, Fachleuten und Behorden.

Die Innerortsstrasse — einst wichtiger Lebensraum —
soll wieder fiir den gehenden, sitzenden, arbeitenden,
spielenden und plaudernden Menschen zuriickgewon-

' nen werden. Ohne eigenes Dazutun, Umdenken und

Opfer bringen wir das freilich nicht zustande.

Wenn wir uns in der vorliegenden Nummer néher mit
diesem Problemkreis beschdftigen, dann einmal auf-
grund der statutarischen Zweckbestimmung, uns «fi{r
beste Umwelt- und Lebensbedingungeny einzusetzen.
Zum andern, weil Verkehrsberuhigung unerldsslich
ist, um sowohl wohnlichere Dorfer und Stidte zu be-
kommen, als auch die Kontinuitdt ihrer gewachsenen
Strukturen und eine verniinftige Raumordnung zu ge-
wéihrleisten. Dass dabei die vielzitierte «Wohnstrassey
nur ein Hilfsmittel unter andern darstellt und ihre
Weiterentwicklung und Verbreitung aufmerksam ver-

folgt werden muss, versteht sich aus heimatschiitzeri-

scher Sicht ganz besonders.
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