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unterzubringen: 18 Klassenzimmer, 4 Werk-
rdume, Aula mit 180 Sitzplitzen, Doppel-
turnhalle mit entsprechenden Nebenriu-
men, Biblio- und Mediothek, Sammlungen,
Lehrerzimmer, Hort, Pausenhallen, Abwart-
werkstatt, Fotolabor, Abwartwohnung; alle
erforderlichen Nebenridume, Rédume flr
technische Installationen, Aussenanlagen.
Hartplatz, Leichtathletikanlagen.

Die Wettbewerbsunterlagen kdnnen beim
Stadtbauamt Solothurn gegen Hinterlage
von 300 Fr. bezogen werden. Das Programm
ist gratis erhdltlich. Die Teilnahmeberechti-
gung ist beim Bezug der Unterlagen nachzu-
weisen.

Termine: Fragestellung bis 24. Juni, Abliefe-
rung der Entwiirfe bis 28. Oktober, der Mo-
delle bis 11. November 1988,

Preise

Ausschreibung: Seymour-
Cray-Wettbewerb Schweiz 88

Teilnahmebedingungen:
Art. 1: Cray Research (Suisse) SA schreibt
den Seymour-Cray-Wettbewerb 1988 aus.

Art. 2: Der Wettbewerb steht allen in der
Schweiz titigen Forschern offen. 1988 ste-
hen folgende Themenkreise zur Auswahl:
Simulation und Modellisierung, Algorith-
men, Systemarchitektur und Mikrorobotik.
Simulation und Modellisierung bezieht sich
auf alle der numerischen Simulation zugéng-
lichen Bereiche wie zum Beispiel:

physikalische, chemische, elektrische, bio-
logische Eigenschaften der Materie,

- Thermo-, Aero- oder Hydrodynamik,
physikalische, biologische, neurologische
Systeme,

- dkonomische Modelle.

Ebenso konnen unter diesem Thema theore-
tische Arbeiten zur Technik der Simulation
eingereicht werden.

Unter Mikrorobotik verstehen sich theoreti-
sche Studien, Beitrige zur Software oder Bau
eines Mikroroboters.

Art. 3: Als Teilnehmer werden in der
Schweiz sesshafte Einzelpersonen (ohne Al-
tersbegrenzung) oder Forschungsgruppen
angenommen.

Art. 4: Der Jury steht Professor Maurice Co-
sandey vor. Die Jury hat die vorliegenden
Teilnahmebedingungen verfasst und ist als
einzige befugt, die Sieger zu ernennen.

Art. 5: Die Teilnehmer sollen tiber eines der
vorgeschlagenen Themen eine vollstindige
Originalarbeit in zwei Exemplaren abgeben.
Gleichzeitig mit der Arbeit muss das Ein-
schreibeformular vom Kandidaten ausge-
fiillt und unterzeichnet eingesandt werden.
Art. 6: Einsendeschluss ist der 31. Juli 1988.
Art. 7: Die Jury wird von Experten unter-
stiitzt. Sie wird die Arbeiten priifen und
kann, falls sie es fiir erforderlich hilt, zu-
sitzliche Erlduterungen und Erklirungen
verlangen.

Art. 8: Der erste Preis betriigt 40 000 Fr., der
zweite 20000 Fr., der dritte 10000 Fr. Die
Jury behilt sich das Recht vor, nur ein oder
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Sperrung eines Wettbewerbes

La Commune de Naters, Direction du Télé-
phérique Blatten-Belalp-Aletsch organise un
concours pour l'extension des installations
du téléphérique. Le programme de ce
concours est en contradiction avec le régle-
ment SIA 152, en particulier par I'absence
d’un jury conforme.

En conséquence, la Commission des
concours se voit obligée de mettre a I'interdit
ce concours, entrainant de ce fait I'obligation
pour tous les concurrents membres des asso-
ciations mentionnées a l'article 59 du R SIA
152 a y renoncer, et pour les membres SIA ne
s’y conformant pas a passer devant le Conseil
d’'Honneur.

La Commission des concours
Le président: Hans. U. Giibelin

zwei Preise zu vergeben, falls die Teilneh-
merzahl unter dreissig liegt.

Art. 9: Die Ergebnisse werden im letzten
Trimester 1988 veroffentlicht.

Art. 10: Die Entscheidungen der Jury bei
der Anwendung der Teilnahmebedingungen
oder in sonstigen Fragen zu diesem Wettbe-
werb sind endgiiltig. Es kann keine Beru-
fung eingelegt werden.

Art. 11: Mit seiner Unterschrift unter dem
Teilnahmeformular erkennt der Kandidat
diese Teilnahmebedingungen an.

Art. 12: Auskiinfte Gber die Zusammenset-
zung der Jury sowie Teilnahmeformulare
konnen unter der folgenden Adresse erbeten
werden:

Cray Research (Suisse) SA - Seymour-Cray-
Wettbewerb 1988, Route de Pré-Bois 20, C.P.
534, 1215 Geneve 15 - Aéroport.

Rechtsfragen

Architektur-Urheberrechts-
verletzung

Ein Urteil der 1. Zivilabteilung des Bundes-
gerichtes enthiilt Hinweise auf denkbare Ab-
ziige und Zuschlige von bzw. zu einer Scha-
denersatzforderung eines Architekten, die
dieser wegen unbefugter, nicht honorierter
Wiederholung von ihm entworfener Bauten
an sich zu Recht erhoben hatte.

Werke der Baukunst sind urheberrechtlich
geschiitzt (Artikel 1 des Urheberrechtsgeset-
zes, kurz: URG). Thre Wiedergabe zum Pri-
vatgebrauch ist unzulissig (ArL. 22 URQG).
Fiir den urheberrechtlich schutzfihigen
Werkcharakter von Gebiiuden oder Gebiu-
deobjekten ist nicht erforderlich, dass der
Artikel eine ausgepriigt originelle Leistung
erbracht hat. Es geniigt auch ein geringer
Grad selbstiindiger Titigkeit (Bundesge-
richtsentscheid 100 11 172, Erwigung 7).

Vor Bundesgericht stand ein Fall zur Beur-
teilung, in dem ein Generalunternehmer zu-
nichst einen Architekten mit der Projektie-
rung und Detailbearbeitung von Reihenein-
familienhiiusern betraut hatte. Der General-

unternehmer baute dann einige Jahre spiter
an anderer Stelle weitere dieser Reiheneinfa-
milienhduser. Er lehnte es ab, fiir letztere
dem Architekten ein Honorar zu zahlen.
Das Obergericht des zustindigen Kantons
hiess eine auf das URG und die Bundesge-
richtspraxis gestiitzte Schadenersatzklage
des Architekten im wesentlichen gut. Die
Hiuser entsprachen zur Hauptsache den ur-
spriinglichen Entwiirfen des Architekten.
Nur die Treppe war - weitgehend auf
Wunsch von Kaufinteressenten - neu konzi-
piert worden. Das Urheberrecht des Archi-
tekten konnte auch nach der Auffassung des
Bundesgerichtes nicht mit Erfolg bestritten
werden. Es war vom Generalunternehmer
verletzt worden.

Denkbare Abziige und Zuschlige

Das Obergericht hatte sich aber nach der
Meinung des Bundesgerichtes grundsitzlich
- und so weit prozessual moglich - an den
Wiederholungsrabatt von 15% zu halten, der
seinerzeit beim Vertragsabschluss zwischen
Architekt und Generalunternehmen letze-
rem zugestanden worden war.

Der Architekt hatte aber bei der Wiederho-
lung der von ihm seinerzeit entworfenen
Bauten keinen weiteren Arbeitsaufwand
mehr leisten miissen. Das Bundesgericht an-
erkannte, dass eingesparter Aufwand vom
Obergericht nicht einfach vernachlissigt
werden durfte. Zu priifen ist von diesem
auch noch, ob vom Architekten geforderter
Teuerungszuschlag zu berticksichtigen ist.
Die Sache wurde unter anderem aus diesen
Griinden zur Neubeurteilung an das Oberge-
richt zuriickgewiesen. (Amtlich unverdf-
fentlichtes Urteil vom 11. November 1986)
Dr.R. B.

Personlich

Ehrendoktor fur
Prof. Dr. h.c. V. Kuonen

Seit dem Jahre 1985 ist Prof. Viktor Kuonen
Ehrendoktor des Forstwissenschaftlichen
Fachbereiches der Georg-August-Universi-
tit in Gottingen. Am 31. Miérz 1988 wurde
ihm nun zum zweitenmal durch die Fakultit
fiir Geowissenschaften der Aristoteles-Uni-
versitdt in Thessaloniki auf Antrag der Ab-
teilung «Forstwissenschaft und Natiirliche
Umwelt» die Ehrendoktorwiirde verliehen.

Diese Ehrung erfolgte in Anerkennung sei-
ner hervorragenden Arbeiten auf den Gebie-
ten der Walderschliessung. des Waldstras-
senbaues, der Bodenmechanik, der Boden-
stabilisierung und Baustoffbeschaffung. Ge-
wiirdigt wurden ausserdem seine Leistungen
in der Ingenieurbiologie, sein Lehrbuch
{iber Wald- und Giiterstrassen, seine vielsei-
tigen wissenschaftlichen Publikationen, die
Mitarbeit in zahlreichen internationalen Or-
ganisationen und sein grosser Lehrerfolg.
In Griechenland besteht die forstliche Aus-
bildungsstiitte fiir Akademiker bereits seit
dem Jahre 1917. Sie befand sich zuerst in
Athen und wurde spiter nach Thessaloniki
verlegt. Prof. V. Kuonen wurde der erste Eh-
rendoktor dieser Fakultit.
Institut fiir Wald- und Holzforschung
ETH Ziirich
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Ehrgeiziges Hochenergiephysik-Experiment L3

ander ETH Zirich

Die weltweite Zusammenarbeit der
ETH Ziirich mit anderen Universititen
und Forschungsinstitutionen spielt: Im
ehrgeizigen LEP-Experiment L3 am
CERN in Genf kommt dies wohl be-
stens zum Ausdruck. Zusammen mit
dem MIT (Massachusetts Institute of
Technology) leitet die ETH eine inter-
nationale Kollaboration, der 34 Partner
aus 14 Lindern angehoren und die sich
am LEP-Beschleuniger neue, grundle-
gende Erkenntnisse zum Aufbau der
Materie zum Ziel gesetzt haben. Im
jetzt verdffentlichten Jahresbericht 87
der ETHZ wird im Forschungsteil dar-
liber berichtet.

Am CERN wird gegenwirtig der grosste
Teilchenbeschleuniger der Welt gebaut,
das Large Electron-Positron Collider,
LEP. Der Beschleuniger befindet sich
in einem kreisférmigen Tunnel von 27
km Linge, zwischen 50 und 170 m un-
ter dem Erdboden. Der Tunnel liegt zu
drei Vierteln in Frankreich und zu
einem Viertel in der Schweiz (Bild 1).

Im LEP werden Elektronen und Posi-
tronen auf angendhert Lichtgeschwin-
digkeit beschleunigt und an vier Stellen
- dort wird je ein Experiment installiert
- zur Kollision gebracht. Beim Zusam-
menstoss der beiden Teilchen, welche
die gleiche Masse und die gleiche Ge-
schwindigkeit besitzen, wird die gesam-
te Energie in einem sehr kleinen, ort-

Bild 1.

lich stillstehenden Volumen («Energie-
blase») konzentriert. Nach der Ein-
steinschen Formel E = mc? wandelt
sich Energie in Materie um. Die Elek-
tronen durchlaufen die ringférmige Va-
kuumkammer - sie besteht aus acht ge-
krimmten Sektionen von je 2,8 km
Lénge und aus acht dazwischengeschal-
teten geraden Stiicken - im Uhrzeiger-
sinn, die Positronen im Gegenuhr-
zeigersinn. Die Bahnkriimmung wird
durch 1700 Fihrungsmagnete, die
Strahlfokussierung durch 760 Quadru-
pol- und 512 Sextupolmagnete bewirkt.
Die vorbeschleunigten Teilchen wer-
den von den bestehenden Beschleu-
nigeranlagen des CERN geliefert, d.h.
die bestehenden Anlagen dienen als In-
jektor fiir das LEP. Durch Beschleuni-
gungsstrecken  (Radiofrequenzkaviti-
ten) im LEP-Ring werden die Elektro-
nen und Positronen auf ihre Endener-
gie beschleunigt. Wenn Elektronen und
Positronen auf gekriimmten Bahnen
laufen, entsteht Synchrotronstrahlung.
Der damit verbundene Energieverlust
wird durch die Beschleunigungsstrek-
ken kompensiert.

Der Bau des Tunnels und der unterirdi-
schen Hallen ist grosstenteils abge-
schlossen; die Installationsarbeiten
sind im Gange. Im Sommer 1989 soll
mit der Evakuation des Strahlrohres
(10-Torr) begonnen werden.

Das CERN bei Genf. Der unterirdische LEP-Beschleuniger ist gestrichelt ange-

deutet. In der linken Bildhdlfte erkennt man die bestehenden Beschleunigeranlagen
des CERN, dariber ist der Standort des L3-Experimentes eingetragen. Am unteren

Bildrand sieht man den Flughafen Genf

In 50 m Tiefe wurde zudem eine Expe-
rimentierhalle von tiber 21 m Durch-
messer und 26 m Liange erstellt (Bild 2),
welche von einem Hauptschacht von
23 m Durchmesser und zwei Hilfs-
schdchten her zuginglich ist.

Der L3-Detektor (Bild3), in dessen
Zentrum der Zusammenstoss von Elek-
tronen und Positronen stattfindet, be-
steht aus einem grossen Elektromagne-
ten von etwa 16 m Aussendurchmesser
und 14 m Lange und einem System koa-
xial eingebauter Detektoren. Das De-
tektorsystem ist an einem justierbaren
Tragrohr aus nichtmagnetischem Stahl
aufgehdngt. Das Eisengewicht des Ma-
gneten betrdgt etwa 7000 Tonnen, die
Aluminium-Magnetspule, ein Solenoid
mit 168 achteckigen Windungen, wiegt
tiber 1000 Tonnen. Der Nennstrom
wird bei einer Spannung von 130V
etwa 30 kA betragen. Das Magnetfeld
wurde aus Okonomiegriinden auf 0,5
Tesla festgelegt. Das Innere der Magne-
ten bildet eine grosse magnetische Hal-
le, die mit den geeigneten Detektoren
«gefiillty wird. Damit ist im Blick auf
mogliche spitere Versuche ein hohes
Mass an Flexibilitdt gewédhrleistet. Die
beiden Magnetpole sind als Tore ausge-
bildet, welche den Zugang zum Innen-
raum und den Einbau der Detektoren
ermdglichen.

Weiter innen und bereits innerhalb des
Tragrohres befindet sich das Hadron-
Kalorimeter, mit dem die gesamte
Energie der Hadronen gemessen wird.

Bild 2. Unterirdische Experimentierhalle
fir das L3-Experiment mit Hauptschacht.
Im Hintergrund erkennt man den LEP-
Tunnel
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Bild 3. Schnittbild des L3-Detektors. Im Innern eines grossen Elektromagneten ist
koaxial ein System von Detektoren angeordnet. Der Zusammenstoss der Elektronen
und Positronen findet im Zentrum des L3-Detektors statt

Es ist aus 144 konischen Modulen auf-
gebaut, die in einem gasdichten Gehéu-
se eine Sandwichkonstruktion aus je 60
flachen Messkammern mit dazwischen-
liegenden, 5 mm dicken Absorberplat-
ten aus vernickeltem, abgereichertem
Uran enthalten. Die Uranplatten mit
einem Gesamtgewicht von etwa 300
Tonnen wurden von der UdSSR gelie-
fert. Die gasgefiillten Messkam-
mern,die aus je 60 Zdhlrohren beste-
hen, wurden von einer ETHZ-EIR-
Gruppe entwickelt und werden in Pe-
king, Moskau und Michigan herge-
stellt. Ausserdem sind die Technische
Hochschule Aachen und die Universi-
tit Florenz am Hadron-Kalorimeter-

projekt beteiligt. Der Zusammenbau
und die Tests erfolgen im EIR unter
Federfiihrung von EIR und ETHZ
(Bild 4).

Noch weiter innen befindet sich das
elektromagnetische Kalorimeter, beste-
hend aus 12 000 Wismut-Germaniumo-
xid-Einkristallen (BGO) mit aufgeset-
zen Photodioden. Das Ausgangsmate-
rial fiir die Kristalle kommt aus der
UdSSR. Die Ziichtung der 24 cm langen
Kristalle erfolgt im Institute of Cera-
mics in Shanghai. Die Schneide- und
Poliertechnik wurde am nationalen
Hochenergielabor LAPP in Annecy
entwickelt, und die Ausleseelektronik

Platz dem Publikum im Ziircher Hauptbahnhof

(SBB) Wer heute im Stossverkehr auf
den Perrons vorwirtsgeschoben wird,
kann schon fast den Eindruck bekom-
men, das Publikum sei bei der Gestal-
tung der Perronanlagen im Zircher
Hauptbahnhof vergessen worden. Na-
tiirlich ist dem nicht so, die Perronanla-
gen sind rundum zu eng geworden we-
gen des Mehrverkehrs der Bahnen. Die
SBB befinden sich im Zircher Haupt-
bahnhof offensichtlich in Wachstums-
schwierigkeiten. Doch sollen die Ver-
hiltnisse auf den Perrons fiir die Rei-
senden schon ab 1989 durch einen gan-
zen Ficher von Verinderungen deut-
lich verbessert werden.

Breitere und ldngere Perrons

Schritt fiir Schritt werden die Perrons
verbreitert. Grundgedanke ist, die sepa-
raten Zubringerflichen fiir die Gepick-
wagen und fiir die PTT aufzuheben und
je zwei Zugsgleise zusammenzuschie-
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ben. Damit kénnen fiir das Publikum
breitere Perrons geschaffen werden, auf
denen auch der Gepick- und Postum-
lad erfolgt. Simtliche Perrons werden
im Endzustand auf 430 m verldngert, so
dass sie die grossen Intercity-Ziige auf-
nehmen konnen, sie werden iiberdacht
und um fast 30 cm erhoht.

Die Verbreiterung der Perrons und die
Gleisumbauten erfordern, dass die ge-
schwungenen  Perroniiberdachungen
auf jeder Seite des Bahnhofs um einen
Bogen erweitert werden.

Sdmtliche Gleise werden umnumeriert,
und die neuen Gleise der unterirdi-
schen S-Bahnhofe werden mitgezéhlt:
Beim Bahnhof der SZU unter dem
Shop-Ville heissen die Gleise 1 und 2, in
der heutigen Bahnhofhalle liegen die
Gleise mit den Nummern 3 bis 18, im
S-Bahnhof Museumstrasse lauten die
Gleisnummern 21 bis 24.

Bild 4. Hadron-Kalorimeter. 16 Module
bilden einen Ring. Das Kalorimeter be-
steht aus 9 Ringen

wird an den Universitidten Princeton
und Lyon gebaut.

Die aus dem L3-Detektor anfallenden
Informationen werden nach entspre-
chender Aufbereitung und Vorsortie-
rung iber ein internationales Com-
puternetzwerk an die Kollaborations-
partner weitergeleitet. Die in verschie-
denen Analysegruppen zusammenge-
schlossenen Physiker untersuchen die
Daten im Detail.

(Ein vollstindiger Uberblick iiber die
Forschung an der ETHZ wird alle drei
Jahre publiziert. Der nédchste Bericht
«Forschung 1986-88» kann ab Herbst
88 beim Presse- und Informationsdienst
der ETHZ bestellt werden).

Kein Gepdckverkehr mehrin der Halle

Auch das vertraute Bild von den oran-
gen Gepicktraktoren mit ihren endlo-
sen Anhidngerziigen in der Halle - ge-
fihrlich fiir Passanten und Fahrer -
wird verschwinden. Vom zukiinftigen
Sortierzentrum aus, das auf der Seite
Landesmuseum unter den Boden zu lie-
gen kommt, wird das Gepéck unterir-
disch, unter der Querhalle bei den
Prellbocken hindurch, zu den Perrons
gefahren. Mit zwolf m langen Gepdck-
liften - ihre Stiitzen, die wie Torbogen
das Hallendach tragen, sind bereits zu
sehen - werden die neuen Gepéckfahr-
zeuge mit ihren ein bis zwei Anhénger-
wagen auf die Fussgingerebene hinauf-
befordert.

Ingenieurakrobatik!
Auch wenn man weiss, «dem Ingenieur
ist nichts zu schwer», kann man doch

staunen ob der Verrenkungen, welche
diese Bauvorginge bei vollem Bahnbe-
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Die umgebauten Perronanlagen des Zircher Hauptbahnhofs werden breiter, héher und lénger sein. Auf beiden Seiten des Bahn-
hofs werden die geschwungenen Perroniberdachungen um einen Bogen erweitert

trieb erfordern. Der alte Posttunnel bei-
spielsweise, der jetzt fiir die Reisenden
zur Verbreiterung der Personenunter-
fiilhrung zwischen Sihlpost und Zoll-
strasse ausgerdaumt werden soll, wird er-
setzt durch einen neuen Posttunnel wei-
ter draussen in den Gleisfeldern, der
unter allen Gleisen hindurchgestossen
wird. Der neue Tunnel wird auf der Sei-
te Sihlpost stiickweise betoniert und
quer liber das ganze Bahnhofareal un-
terirdisch vorgetrieben, auf Schienen
rutschend.

Schweizer Beteiligung
am ILL Grenoble

(ILL) Im Mai 1988 wurde am Institut
von Laue-Langevin (ILL) in Grenoble
ein Abkommen unterzeichnet, wonach
die Schweiz «Wissenschaftliches Mit-
glied» dieser internationalen For-
schungseinrichtung wurde.

Die Vereinbarung sieht einen Beitrag
der Schweiz (Bundesamt fiir Bildung
und Wissenschaft) in der Héhe von
1,5% der Ausgaben des ILL-Budgets
vor. Schweizer Wissenschaftler kdnnen
kiinftig Experimentiervorschldge unter
denselben Voraussetzungen am ILL
verwirklichen wie Wissenschaftler aus
den Hauptmitgliedstaaten. Ferner wird
die Schweiz einen Wissenschaftler in
den Wissenschaftlichen Rat des ILL
und zwei Wissenschaftler in dessen Un-
terausschiisse entsenden.

Die drei Hauptmitgliedstaaten des ILL
sind die BRD, Frankreich (beide seit
1967) und Grossbritannien (seit 1973).
Den Hauptanteil des Budgets (265 Mio.
fFr.) tragen diese drei Vertragspartner
zu gleichen Teilen.

Das ILL ist ein zentrales Benutzerinsti-
tut auf den Gebieten der Festkorper-
und Materialforschung, Chemie, Biolo-
gie, Kern- und Grundlagenphysik:
Etwa 35 Instrumente stehen zur Verfii-
gung, um Proben der verschiedensten
Art und Konsistenz mit Hilfe von Neu-
tronenstrahlen mit extrem hoher Inten-
sitdt aus einem Hochflussreaktor zu un-
tersuchen. Etwa 2000 Forscher sind all-
jahrlich Giste des ILL.

Uber der Sihl liegen Gleise und Perrons
auf Briickenelementen, die teilweise
noch aus den sechziger Jahren des letz-
ten Jahrhunderts stammen. Da diese
den Belastungen nicht mehr gewachsen
sind, werden sie ersetzt durch fast 70 m
lange vorgefertigte Stahltriger, die den
Gleisen in Nachtiibungen, von denen
die Reisenden kaum etwas merken, un-
tergeschoben werden.

(Quelle: Bahnhofblatt 2/88)

Fiir Sie gelesen

Versténdnis zugesichert!

Grosses Erstaunen kiirzlich im Ziircher
Hauptbahnhof im Gedrdnge der mor-
gendlichen Ankunft: Jedem Passagier
wurde von SBB-Angestellten ein Stiick-
lein Papier mit einem aufgeklebten Scho-
koladen-Kaifer in die Hand gedriickt. Der
Text lautete: «Umbauen bringt Umtrie-
be. Vielen Dank fir Ihr Verstindnis. Thr
Ziircher Hauptbahnhof, SBB».
Kompliment fiir eine solch freundliche
Werbung. Ho

Schweiz und der EG

Die fiir 1992 vorgesehene Verwirklichung
des Binnenmarktes soll der EG einen ein-
heitlichen Transportmarkt bringen. Dies
bedeutet, dass Unternehmer aus einem
EG-Land Transporte im ganzen EG-Raum
durchfiihren kénnen. So sollte z.B. ein spa-
nischer Lastwagen unbehindert Waren
zwischen Holland und Deutschland befor-
dern dirfen. In diesem einheitlichen
Markt bilden die Schweiz und Osterreich,
in etwas geringerem Masse auch Jugosla-
wien, als Nicht-EG-Staaten ein geographi-
sches Hindernis. Seit lingerem kritisiert
die EG denn auch einzelne Verkehrsvor-
schriften der Schweiz, namentlich die Ge-
wichtsbegrenzung fiir Lastwagen auf 28 t,
das Nacht- und Sonntagsfahrverbot sowie
die Schwerverkehrsabgabe. Gegeniiber
Osterreich werden vor allem die Kontin-
gentierung des Transitverkehrs und die
Durchfahrtsgebiihren beanstandet. Am 7.
Dezember 1987 hat der EG-Rat beschlos-
sen, mit der Schweiz, Osterreich und Jugo-
slawien hinsichtlich des Transitverkehrs
Verhandlungen aufzunehmen.

Demgegeniiber haben die Bundesbehor-
den wiederholt erklirt, dass sich die
Schweiz ihrer Rolle als Transitland be-
wusst ist. Die Behorden konnten dabei auf
den in den letzten Jahren vollendeten Aus-
bau verschiedener Alpeniiberginge hin-
weisen (San Bernardino, Gotthard, Sim-
plon, Grosser St. Bernhard) wie auch auf
die Steigerung der Leistungsfihigkeit der
Bahn, speziell die Forderung des Hucke-
pack-Verkehrs. Eine zusitzliche Erweite-
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Der Transitverkehr als Gespréchsthema zwischen der

rung der Transitkapazitit wird sich durch
die Vollendung der Doppelspur am Lotsch-
berg Anfang der 90er Jahre ergeben. Um
aber den Transitverkehr auch nach dem
Jahre 2000 bewiltigen zu kénnen, sieht der
Bundesrat den Bau einer neuen Alpen-
transversale vor. Zur Diskussion stehen
finf verschiedene Varianten, wobei die
Kosten zwischen 10 und 20 Mio. Franken
schwanken. Der Bundesrat wird voraus-
sichtlich in der zweiten Héilfte 1988 ein
Vernehmlassungsverfahren durchfiihren,
um anschliessend den Entscheid iiber die
zu verwirklichende Variante zu treffen.

Der Transitverkehr stellt in den Beziehun-
gen zwischen der EG und der Schweiz
eines der wichtigsten Probleme dar. Seine
Bedeutung geht tiber die Verkehrspolitik
hinaus, und die Losung kénnte leicht Aus-
wirkungen haben auf die Handelspolitik
und andere Gebiete unserer Beziehungen
mit der EG. Fiir die Schweiz geht es folg-
lich darum, in der Transitfrage eine Rege-
lung zu finden, welche die Interessen der
EG von allem Anfang an mitberiicksich-
tigt. Dies zu erreichen ist nicht einfach,
weil die Schweiz der Hauptforderung der
EG - die Erhéhung der Gewichtslimite -
aus umweltpolitischen Griinden nicht ent-
sprechen kann. Um so wichtiger und drin-
gender ist es, dass wir der EG eine lei-
stungsfihige Alternative auf der Schiene
offerieren, die deren Bediirfnisse abdeckt,
die aber auch fir die betroffenen Bevolke-
rungskreise in der Schweiz eine echte Er-
leichterung bringt.
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