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sprengt werden, die dann Geschwindigkei-
ten bis zu 200 km/h erreichen und wie Ge-
schosse durch die Luft fliegen.

Mit einigem Staunen vermerkte man auch
die Angaben Uber die hohen Kosten einer
Gebirgsautobahn. Bemerkenswert ist der
Ausbaustandard: Vorgesehen wurden eine
vierspurige, richtungsgetrennte Autobahn
sowie eine Kriechspur auf der Bergspur
(Bild 2). Ausserdem befinden sich auf bei-
den Seiten die iiblichen Standspuren. Die
mittlere Ausbaugeschwindigkeit von
120km/h bedingt kleinste Radien von
400 m und hochstens 5% maximaler Stei-
gung. Man rechnet (im Jahre 2000) mit
einem Fahrzeugaufkommen von 20000 je
Tag. Damit wird der Bereich Bellinzona, wo
beide Nord-Siid-Verbindungen zusammen-
treffen, nicht weniger als 50 000 Fahrzeuge
aufzunehmen haben.

Die oft gedusserte Kritik, dass die Eréffnung
des Gotthard-Tunnels nicht mit dem Bau-
programm in der Leventina koordiniert
wurde, sei - so Bauingenieur Wiist - im Prin-
zip richtig, leider standen jedoch die finan-
ziellen Mittel nicht in dem Masse zur Verfii-
gung, dass ziigiger hatte gebaut werden kon-
nen. Immerhin soll in Etappen er6ffnet wer-
den: im Juni 1983 Varenzo bis Chiggiogna,
dann 1984 je eine Fahrbahn bis Giornico,
1985 bis Biasca und 1986 bis Gorduno. Da-
mit wird der «Knopf» Faido Mitte néchsten
Jahres aufgehoben sein.

Zweiter Hohepunkt der Informationsreise
war der Viadukt Biaschina. Hier steht die
Siid-Nord-Fahrbahn im Bereich des Ticino
vor dem Zusammenschluss. Auf rund 100 m
Hohe iiberspannt die Briicke mehr als
150 m. Die Kastenkonstruktion wird jeweils
vom Pfeiler beginnend nach beiden Seiten
auskragend betoniert (je etwa 100t Ge-
wicht). Besondere Probleme bereitet das Zu-
sammenfiigen («die Hochzeit») beider ent-
gegenwachsender Briickenteile - alles in al-
lem ein imposantes Werk. Bedauerlich, dass
der kiinftig hier mit hoher Geschwindigkeit
durchfahrende Automobilist aus dieser
Hohe wohl kaum die Schénheiten der Land-
schaft sowie die «Spielzeugautomobile» (auf
der Kantonsstrasse) und -SBB-Ziige (die
Ziige bendtigen fiir diesen Hohenunter-
schied zwei Tunnelschleifen) weit unter ihm
bemerken wird. Uberhaupt nicht wahrneh-
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men wird er, welche Probleme auch hier von
den Ingenieuren gelost wurden. Beispiels-
weise, dass die kastenformigen Pfeiler mit
nur 30-40 cm Wanddicke und nahezu 100 m
Hohe schon fast eine Konstruktion der Na-
tur nachbilden - den Getreidehalm.

Mitteilungen aus der Sektion Aargau
Personalbérse fur SI14-Projektierungsbiiros

Kurt Bay, Prisident der SIA-Sektion Aargau,
hat eine Personalbdrse ins Leben gerufen
mit dem Ziel, die unterschiedliche Ausla-
stung der SIA-Projektierungsbiros durch
Austausch von Personal auszugleichen. Die
Vermittlungs- und Koordinationsfunktion
iibernimmt das Sekretariat des Sektionspré-
sidenten, Telefon 062/ 6791 11 (Frau Zub-
ler).

Arbeitsgruppe «Offentlichkeitsarbeit»
Vor kurzem wurde innerhalb der Sektion
Aargau eine Arbeitsgruppe «Offentlich-
keitsarbeit» gebildet. Die Gruppe will

- die Bedeutung der Technik fiir die Allge-
meinheit verstdndlich machen

- das Verstdndnis der SIA-Mitglieder fiir die
Anliegen der Gesellschaft verbessern

- die Sektion Aargau zum Gesprichspart-
ner von Behdrden und Wirtschaft machen

- das politische Engagement der Angehdri-
gen der technischen Berufe fordern

Im Riickblick: Wald- und Wildbewirtschaf-
tung

Herbert Schatzmann, Kreisoberforster, fithr-
te im August eine grosse Schar interessierter
SIA-Mitglieder durch das Jagdrevier Suhren-
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Bild 3 (oben).
ventina

Bild 2. Monte Piottino mit N2, SBB und Ticino.
Aufnahme Juni 1982

Normalprofile der N2 in der Le-

Bis alle Arbeiten einmal abgeschlossen sein
werden, bleibt noch viel zu tun. Dennoch -
schon heute kénnen Briicken- und Tunnel-
bauer auf ein Werk blicken, das der Schwei-
zer Ingenieurkunst alle Ehre macht.

U. Plenio

tal-Staffelbach. Er deckte Zusammenhéinge
zwischen Wald- und Wildbewirtschaftung
auf und zeigte, welchen Einfluss das Reh-
wild im aargauischen Mittelland auf die Ver-
jingung des Waldes haben kann. Die Wald-
bewirtschaftung sichert den Aufbau stabiler
Mischwilder mit standortgeméssen Baumar-
ten. Dabei soll weitgehend die natiirliche
Waldverjlingung (Anflug, Aufschlag von Sa-
men) geniitzt werden. Der Forster sorgt da-
fiir, dass das natlirliche Nahrungsangebot
vor allem in der Waldrandzone und im Be-
reich bis etwa 1,30 m Hoéhe fiir das Rehwild
ausreicht. Die Jager sind verpflichtet, den
Rehwildbestand durch ausreichende Beja-
gung gesund zu erhalten und die Wilddichte
dem ortlichen Nahrungsangebot anzupas-
sen. Das Aufkommen des Jungwaldes darf
nicht beeintrichtigt werden. Der Referent
wies darauf hin, dass giinstige Waldverjiin-
gung und gesunder Rehwildbestand durch
enge Zusammenarbeit zwischen Forstern
und Jégern zu erreichen sind.

Kommende Anldsse

2. November: Besichtigung der Weinkellerei
Kiittigen

26. November: Martinimahl im Restaurant
Haller, Lenzburg

Thurgau: Stellungnahme zum Schlussbericht der Kommission Biel

Eine von der SIA-Sektion Thurgau gebildete
Spezialkommission liess sich zuhanden des
Central-Comités des SIA zum Schlussbe-
richt der Kommission zur Uberpriifung von
Nationalstrassenstrecken (sog. Kommission
Biel) wie folgt vernehmen:

Beurteilung der angewandten Uberpriifungs-
methodik

Die Spezialkommission betrachtete den Ver-
such, die Uberpriifung auf drei Einzelanaly-

sen, die Konfliktanalyse, die Nutzwertanaly-
se (NWA) und die Kosten-Nutzen-Analyse,
zu basieren, als zweckmissiges und richtiges
Vorgehen. Dabei kommt der durch die Hea-
rings gewonnenen Konfliktanalyse eine be-
sonders wertvolle Stellung zu.

Dank der in der Nutzwertanalyse durchge-
filhrten Aufgliederung in Teil- und Unter-
aspekte (Indikatoren) konnte ein tieferer
Einblick gewonnen werden. Dadurch ent-



SIA-Sektionen / SIA-Mitteilungen

Schweizer Ingenieur und Architekt 42/82

stand ein Zwang zu einer gesamten, umfas-
senden Beurteilung. Die Umfrage unter den
Spezialkommissions-Mitgliedern ergab, dass
fiir verschiedene Teilaspekte stirkere Ge-
wichtungen einzelner Teilaspekte, wie Si-
cherheit, Landschaft und Verkehrsbediirfnis-
se, wlinschbar wéren. Dabei musste jedoch
erkannt werden, dass auch bei deren héherer
Einstufung das Schlussresultat - pro N7 -
sich kaum veréndern wiirde.

Da wesentliche Aspekte sich monetér nicht
oder nur sehr ungenau erfassen lassen, ist
der angewandten Kosten-Nutzen-Analyse
eine untergeordnete Stellung zuzuordnen.
Dass die Nullvariante nicht besser gegen-
iiber den Varianten V1 und V2 abgeschlos-
sen hat, ist auch eine Folge der hohen Ko-
sten fiir die erforderlichen Investitionen in
die sog. Nullvariante mit der Umfahrung
Miillheim und dem Abschnitt Landesgrenze-
Unterseestrasse.

Besteht fiir die Erstellung der N7 eine
Notwendigkeit?

Wird die angewandte Methodik in ihrer Ge-
samtheit als richtig erklart, so ist der positive
Bediirfnisnachweis eine klare und logische
Schlussfolgerung. Die Spezialkommission
ist somit einstimmig der Auffassung, dass
die N7 von Miillheim bis zur Landesgrenze
zu erstellen ist. Es gilt darauf hinzuweisen,
dass der N7 und T13 als Umfahrung von
Kreuzlingen eine eminente Bedeutung zu-
kommt, da mit der Nullvariante keine Entla-
stung von Kreuzlingen erreicht wiirde.

Beurteilung des Ausbaustandards gemdss
Vorschlag der Kommission Biel

Innerhalb der SIA-Spezialkommission ist
die Mehrheit der Ansicht, dass wohl der Mit-
telstreifen auf 1,50 m reduziert werden
kann, aber ein durchgehender Pannenstrei-
fen von mehr als 2,00 m Breite zu erstellen
ist. Dabei gilt es zu beriicksichtigen, dass die
N7 in ein nebelreiches Gebiet zu liegen
kommt.

Dagegen befiirwortet eine Kommissions-
minderheit den Reduktionsvorschlag Biel,
falls genligend Ausstellnischen geschaffen
werden und eine generelle Geschwindig-
keitsbegrenzung erlassen wird. Dabei er-
scheint es fragwiirdig, ob sich eine generelle
Geschwindigkeitsbegrenzung mit den allge-
meinen Zielen einer Autobahn vereinbaren
lasst.

Variantenwahl im Raum Kreuzlingen

Jede der beiden vorgeschlagenen Varianten
birgt spezifische Vor- und Nachteile in sich:

Die Variante Nord vermag mehr Verkehr
von Kreuzlingen abzuziehen, dafiir tangiert
sie mehr die randlichen Wohnzonen von
Kreuzlingen. Der Trasseeverlauf im Bereich
von Bernrain erscheint als fragwiirdig, wes-
halb dort nach einer neuen Variante zu su-
chen ist.

Die Variante Siid fiihrt zum grossen Teil
durch eine wenig beriihrte Landschaft. Die-
se Variante erscheint fiir die Region Ober-
thurgau etwas giinstiger zu liegen. Insbeson-
dere scheint die Variante Stid fiir die Ge-
meinden Schonenbaumgarten, Zuben, Her-
renhof und Langrickenbach weniger ein-
schneidend zu sein.

Fiir eine abschliessende Beurteilung - zu-
mindest in der SIA-Spezialkommission - lie-

gen unseres Erachtens zu wenig Unterlagen
vor. Dabei wird bedauert, dass die Kommis-
sion Biel die Varianten nicht néiher abgewo-
gen hat.

Bedeutung der T(N)I13

Die Erstellung einer T(N)13 ist unbestritten.
Zur Fillung eines eigentlichen Vorentschei-
des ist ein analoges Uberpriifungsverfahren
durchzufiihren, wie es bei der N7 angewen-

det wurde. Dabei sind eine Nullvariante ne-
ben anderen Bauvarianten zu analysieren
und gegeneinander abzuwégen. Die Spezial-
kommission betrachtet allerdings einen
Endanschluss in Giittingen als unbefriedi-
gend, weshalb sie eine Fortsetzung zu studie-
ren empfiehlt.

Erich R. Miiller, Prdsident der Spezialkom-
mission
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Aktuelles aus dem Normenschaffen des SIA

Stand 30. September 1982

Verzeichnisse

Publiziert 1982

Stichwortverzeichnis der Normtitel (zwei-
sprachig, neu)

Ordnungen und allgemeine Bedingungen

Publiziert 1981/82

A/B Neue Tarife A und B fiir die Ord-
nungen 102, 103, 104 und 108
«Kommentar zum Einzelarbeits-
vertragsrecht und Erlduterungen
zum neuen SIA-Einzelarbeitsver-
trag» (Revision)
«SIA-Einzelarbeitsvertrag» (Revi-
sion)

1030

1031

In Totalrevision

102 «Ordnung fiir Arbeiten und Hono-
rare der Architekten»

103 «Ordnung fiir Arbeiten und Hono-

rare der Bauingenieure»

&Ordnung flr Arbeiten und Hono-

rare der Forstingenieure»

108 «Ordnung fiir Arbeiten und Hono-

104

rare der Maschinen- und Elek-
troingenieure sowie verwandter
Berufe»

110 «Honorarordnung fiir Quartier-,
Orts- und Regionalplanung»

(Vernehmlassung  abgeschlossen
per 15.3.82, Behandlung der Ein-

sprachen)
Vor der Verdffentlichung

1024-  «Vertragsformular fiir Generalun-

1026 ternehmer»

Ingenieurnormen

Publiziert 1981/82

177 Norm «Mauerwerk» (Revision
113)

178 Norm  «Naturstein-Mauerwerk»
(Neudruck Teil 113)

164 Norm «Holzbau» (Revision zu-
sammen mit 122 und 163)

162/14 Richtlinie  «Ermiidungsversuche
an Armierungstdhlen» (Teilrevi-
sion)

Vor der Verdffentlichung

177/1  Empfehlung «Bemessung von
Mauerwerkwidnden unter Druck-
beanspruchung» (neu, Publikation
Januar 1983)

In Bearbeitung

160 Norm «Belastungsannahmen»
(Revision) B

160A  Norm «Inbetriebnahme und Uber-

wachung der Bauten» (Revision)

162 Norm «Berechnung, Konstruktion
und Ausfithrung von Bauwerken
aus Beton, Stahlbeton und Spann-
beton» (Revision)

«Sicherheit und Gebrauchsfahig-
keit von Tragwerken - Weisung
des SIA an seine Kommissionen

260

fir die Koordination des Normen-

werks»

Schutznormen

Publiziert 1981/82

180/1  Empfehlung «Winterlicher Wir-
meschutz im Hochbau» (Revision
der Ausgabe 1977)

180/3  Empfehlung «J&hrlicher Wirme-
verbrauch in Bauten» (neu)

180/4  Empfehlung «Energiekennzahl»
(neu)

181/3  Empfehlung «Schallschutz in Bau-

ten: Heizungs-, Liiftungs- und Kli-
maanlagen» (neu)

In Bearbeitung

180 Empfehlung «Wairmeschutz im
Hochbau» (Revision der Ausgabe
1970)

181 Norm «Schallschutzmassnahmen»

(Revision der Ausgabe 1976)
183 Empfehlung «Brandschutz» (Revi-
sion Ausgabe 1974)

Tiefbau

Vor der Verdffentlichung
196 Empfehlung «Bauliiftung im Un-
tertagbau» (neu, Publikation Ja-

nuar 1983)

In Bearbeitung

195 Norm «Pressvortrieb» (neu, Be-
handlung der Einsprachen)

205 Norm «Verlegung, Bezeichnung
und Kartierung von unterirdischen
Leitungen» (Revision 149)

Rohbau

Publiziert 1981/82

225 Norm «Mauerwerk, Leistung und
Lieferung» (Teilrevision 113/1)
226 Norm «Naturstein-Mauerwerk,

Leistung und Lieferung» (Neu-
druck 113/2)

Vor der Verdffentlichung

229 Empfehlung «Ausfithrung von
Baugruben» (liberarbeitete Fas-
sung der Kapitel «Ausfiithrung»
und «Leistung und Lieferung» des
Entwurfs zur Norm 193 «Baugru-
ben»)

Hochbau
In Bearbeitung

329 Norm «Nichttragende, montierba-
re Fassaden» (neu)

415 Empfehlung «Numerische Massto-
leranzen» (neu)

Projekt Auf das 150jdhrige Bestehen des

P87 SIA wird eine gréssere Anzahl

Hochbaunormen nach einem ge-
meinsamen Konzept revidiert wer-
den. Das Projekt P 87 bildet den er-
sten Schritt zu einem verbesserten,
praxisgerechten Normenwerk.
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Abdichtungen
Vor der Veréffentlichung

280 Norm «Kunststoff-Dichtungsbah-
nen, Anforderungswerte und
Materialpriifung» (Teilrevision)

Vor dem Abschluss

281 Norm  «Polymer-Bitumen-Dich-

tungsbahnen» (neu)
In Bearbeitung

271 Empfehlung «Flachddcher» (Revi-
sion)

274 Empfehlung «Abdichtung von Fu-
gen» (neu)

284 Norm «Fugen, Materialpriifung»

(neu)

Energie und Installationstechnik
Publiziert 1981/82

279 Norm «Wirmeddmmstoffe, Anfor-
derungen und Materialpriifung»
(neu)

381/1  Empfehlung «Baustoff-Kennwer-
te» (neu)

381/3  Empfehlung «Heizgradtage der
Schweiz» (neu)

383/2  Empfehlung «Einrichtungen fiir
Radio- und TV-Ubertragungen»
(neu)

384/1 Empfehlung «Warmwasser-Zen-
tralheizungen« (neu)

384/2  Empfehlung «Wérmeleistungsbe-

darf von Gebduden»
380)

(Revision

384/4  Empfehlung «Kamine fiir Gebéu-
deheizung» (neu)
385/1 Norm «Anforderungen an das

Wasser und an die Wasseraufberei-
tungsanlagen in Gemeinschaftsbé-
dern» (Revision 173)

In Bearbeitung

370/12 Norm «Fahrtreppen und Fahrstei-
ge» (Revision 106)

Norm «Giiteraufziige, Beladen
und Entladen durch Personen»
(Revision 106)

Norm «Giiteraufziige, mechani-
sches Beladen und Entladen» (Re-
vision 106, in Vernehmlassung)

370/20

370/21

380/7 Norm «Haustechnik» (Revision
132, 135, 137 und 143)

382/2  Empfehlung «Kiihllast-Regel»
(neu)

Weitere Normen

Publiziert 1981

410/1/2 Empfehlung «Kennzeichnung von
Installationen in Gebduden - Pli-
ne, ausgefiihrte Installationen,
Aussparungen» (neu)

Vor der Verdffentlichung
400 Empfehlung «Planbearbeitung im
Bauwesen» (neu, Frithjahr 1983)

Aufziige fiir die Forderung von Giitern, mechanisches Beladen und Entladen

(Norm SIA 370/21)

Einladung zur Vernehmlassung

Die nachfolgend kommentierte SIA-Norm
gelangt zur Vernehmlassung. Der Entwurf
in Deutsch oder Franzésisch kann beim SIA-
Generalsekretariat, Postfach, 8039 Ziirich,
angefordert werden (Unkostenbeitrag Fr.
5.-). Einsprachen sind schriftlich zuhanden
der Normenkommission erbeten. Die Ein-
sprachefrist ist auf den 10. Dezember 1982
festgesetzt.

Allgemeines Konzept der Aufzugsnormen

Da die Norm SIA 106 (1960) «Einrichtung
und Betrieb von Aufzugsanlagen» den An-
forderungen an die Sicherheit nicht mehr ge-
niligt und auch durch die Entwicklung in der
Herstellung und Verwendung von Aufziigen
uberholt ist, wird sie durch neue, in folgende
drei Gruppen aufgeteilte Normen ersetzt:

- Aufziige fiir die Férderung von Personen
und Giitern

- Aufziige fiir die Férderung von Giitern

- Fahrtreppen und Fahrsteige

Am 1, Januar 1979 sind die Normen 370/10
«Aufziige fir die Forderung von Personen
und Giitern» sowie 370/24 «Hubvorrichtun-
gen fiir Giiter» in Kraft getreten und mit
Verfiigung vom 19. Februar 1981 durch das
Eidgenossische Departement des Innern, ge-
stiitzt auf das Bundesgesetz vom 19. Mérz
1976 iiber die Sicherheit von technischen
Einrichtungen und Gerédten genehmigt, d.h.
fiir alle Hersteller und Importeure als ver-
bindlich erklart worden.

Die neue Norm SIA 370/21 «Aufziige fiir die
Forderung von Giitern, mechanisches Beladen
und Entladen»

Fiir die innerbetriebliche Férderung und die
Lagerung von Giitern haben Aufziige eine
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besondere Bedeutung erlangt, die einen Teil
eines Fordersystems mit horizontalen und
vertikalen Forderwegen bilden. Die Giliter
werden auf geeigneten Ladungstrdgern dem
Lastaufnahmemittel des Aufzugs mit einer
zu ihm gehérenden Belade- und Entladevor-
richtung tibergeben und entnommen. Da fir
solche Aufziige Sicherheitsanforderungen
nur unzureichend vorhanden sind, ent-
spricht die Norm einem dringenden Bediirf-
nis. Fiir Giiteraufziige, die von Personen mit
oder ohne mechanische Hilfsmittel beladen
und entladen werden, wird eine weitere
Norm ausgearbeitet.

Die Norm 370/21 ist eine Sicherheitsnorm,
die den gleichen Aufbau aufweist wie die
Norm 370/10 und auch deren anwendbare
Anforderungen enthélt. Der heutige techni-
sche Stand im Aufzugsbau sowie die Erfah-
rungen von Aufsichtsorganen, Betreibern
und Herstellern sind beriicksichtigt. Die
Norm gilt fiir elektromechanischen Antrieb
und wird ergénzt mit Anforderungen fir
elektrohydraulischen Antrieb - wie fiir
Norm 370/10 vorgesehen - sobald die dafiir
als Grundlage dienende und nahezu fertig
erstellte Norm des Comité européen de nor-
malisation (CEN) vorliegt.

Die Norm ist fiir zwei Ausfiihrungsarten
ausgearbeitet, ndmlich

- Typ 1: Unbegrenzte Schachtabmessungen,
Wartung sowohl vom Innern als
auch von ausserhalb des Schachtes

- Typ2:Begrenzte  Schachtabmessungen,
Wartung nur von ausserhalb des
Schachtes.

Die Maschine ist bei beiden Typen in einem
besonderen Raum oder einem Gehéduse aus-

Neuerscheinungen

Unterhalt, Instandsetzung und Sanierung
von Briicken

Einfihrungsbericht zum Symposium in
Washington (1982). Herausgegeben von der
IVBH. 17X24 cm, 248 Seiten Text mit Bil-
dern und Skizzen, Englisch. Band 38 der
IVBH-Reports. ETH-Honggerberg, Ziirich,
Juli 1982. Preis: Fr. 72.- (Fr. 48.- fiir IVBH-
Mitglieder).

Mit dem Symposium wird ein Thema aufge-
griffen, das durch die Entwicklung der Jahr-
zehnte seit dem zweiten Weltkrieg eine be-
sondere Aktualitdt erhalten hat. Der vorlie-
gende Band der IVBH enthélt die insgesamt
15 Referate aus 8 Landern.

Kollision von Schiffen mit Briicken und
«Offshore»-Bauten

Einfiihrungsbericht zum Kolloquium in Ko-
penhagen (1983). Herausgegeben von der
IVBH. 17x24 cm. 252 Seiten Text mit Bil-
dern und Skizzen. Englisch. Band 41 der
IVBH-Reports. ETH-Honggerberg. Ziirich.
August 1982. Preis: Fr. 72.- (Fr. 48.- fir
[VBH-Mitglieder).

Auf Anregung der dinischen Gruppe der
[VBH und in Zusammenarbeit mit der Diini-
schen Vereinigung fiir Wasserwirtschaft
fihrt die IVBH ein Kolloquium mit obge-
nanntem Thema durch. Das Buch enthilt
die 14 Referate aus 6 Lindern.

serhalb des Schachtes unterzubringen; fiir
Typ 2 ist jedoch auch ein mitfahrender An-
trieb zulédssig.

Die Anforderungen zum Schutze von Perso-
nen vor Unfillen sind so abgefasst, dass sie
auf die verschiedenen Ausfithrungs- und
Anwendungsarten der Aufziige und deren
Steuerung anwendbar sind. Sie tragen u.a.
folgenden Besonderheiten Rechnung:

- ausser dem Bedienungspersonal und mit
Arbeiten Beauftragten halten sich weitere
Personen im Bereich der Anlage auf

- am Schacht sind beweglich Teile (wie die
Belade- und Entladevorrichtung) vorhan-
den

- die Anlage wird durch Prozessrechner ge-
steuert

- bei Stérungen und fiir die Wartung soll
nicht die ganze Anlage ausser Betrieb ge-
setzt werden miissen

- bei Aufziigen vom Typ 1 muss fiir Prii-
fungs- und Wartungsarbeiten der Schacht
betreten und das fahrende Lastaufnahme-
mittel beniitzt werden, was zu strengeren
Anforderungen als fiir Typ 2 (wie Sicher-
heitsabstinde in Schachtkopf und Grube)
fihrt.

Die Anhinge 1 und 3-8 enthalten die glei-
chen oder sinngemiss gleichen Angaben wie
die entsprechenden Anhinge der Norm
370/10. In Anhang 2 sind Beispiele fiir die
Ausfiithrung erschwerter Zugénge vor den
Belade- und Entladedffnungen des Schach-
tes dargestellt.

SIA-Generalsekretariat
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