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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTIONEN DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1959

Direktor:

Regierungsrat SAMUEL BRAWAND

Stellvertreter: Regierungsrat Dr. V.MOINE

I. Baudirektion

A. Allgemeines

Der hohe Beschiftigungsgrad im Baugewerbe hielt auch
im Berichtsjahr an und brachte der Baudirektion eine
vermehrte Arbeitslast. Die staatliche Bautétigkeit ist
gegentiber dem Vorjahr noch gestiegen. Im Hochbau er-
reichten die Ausgaben 16 328 Millionen Franken (1958:
11 202 Millionen Franken), und das gesamte Strassen-
wesen kostete brutto, d.h. ohne Motorfahrzeugsteuer,
Benzinzollanteil und werkgebundene Bundesbeitréige
39 876 Millionen Franken (1958: 39 012 Millionen Fran-
ken). Die letztgenannten 3 Einnahmepositionen ergaben
zusammen 28 462 Millionen Franken (1958: 27 098 Mil-
lionen Franken).

Besonders hervorzuheben im Sektor Strassenbau ist
der Baubeginn der Nationalstrasse N 1 Bern-Ziirich auf
der Teilstrecke Bern—Schonbiihl (Grauholzstrasse), und
im Sektor Wasserbau die Fertigstellung des Projektes
der II. Juragewisserkorrektion und dessen Einreichung
beim Bundesrat.

Die Baudirektion bearbeitete im Berichtsjahr u.a.
30 Baulinienplédne (worunter auch Zonenpléne), 9 Stras-
senpléne, 18 Baureglemente, 16 Beitragspflichtreglemen-
te, 17 Kanalisationsreglemente, 28 Wasserversorgungs-
reglemente, 60 Gesuche um Strassenbau- und Unter-
haltsbeitrige, 250 strassen- und hochbaupolizeiliche Aus-
nahmebewilligungen, 6 Strassen- und Wegreglemente
sowie 4 Schwellenreglemente und Kataster. Ferner traf
die Baudirektion 8 Asthetikentscheide und befasste sich
mit 42 Rekursen an den Regierungsrat. Bei einigen
staatsrechtlichen Beschwerden gegen regierungsrétliche
Entscheide hatte sie sodann die Vernehmlassung des
Regierungsrates an das Schweizerische Bundesgericht
vorzubereiten. Soweit das Bundesgericht auf die Be-
schwerden eingetreten ist, hat es sie abgewiesen.

In zahlreichen Geschéaften anderer Direktionen wurden
Mitberichte abgegeben. Dazu kommen die vielen miind-
lichen Auskunfterteilungen auf allen Gebieten des Bau-
wesens, insbesondere der Baupolizei.

Personal. Es traten zurtick:

P. Herrmann, Techniker des Kreisoberingenieurbiiros
Biel;

Ch. Bucher, Oberwegmeister der Amter Delsberg und
Laufen, wegen Erreichung der Altersgrenze;

G.Kubat, Ingenieur des Biiros fiir Wassernutzung und
Abwasserreinigung wegen Ubertrittes in den Dienst
des Kantons Basel-Stadt;

E.Zahnd, Zeichner des Biiros fiir Wassernutzung und
Abwasserreinigung, wegen Ubertrittes zu den SBB;

E. Ruch, Vermessungszeichner.

Neu wurden gewéhlt:

0. Messerli, Kanzlist des Hochbauamtes;

H.Zeindler, Ingenieur des Kreisoberingenieursbiiros
Bern (6rtlicher Bauleiter und Chef des Erdbaulabo-
ratoriums fiir den Nationalstrassenbau);

R.Valloton, Oberwegmeister der Amter Delsberg und
Laufen;

R. Brunschwyler, Zeichner des Biiros fiir Wassernutzung
und Abwasserreinigung;

H.Ingold, Ingenieur des Biiros fiir Wassernutzung und
Abwasserreinigung;

H.Obi, Vermessungszeichner;

H.Maurer, Vermessungszeichner.

Ferner wurden auf verschiedenen Abteilungen der
Baudirektion Aushilfen beschéftigt, sei es zur Erledigung
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von Schulhaussubventionsgesuchen sowie als Ferien-
und Krankheitsstellvertretung.

Motion Scheidegger. Uber die Frage der Erstellung
einer Strasse Willisau—Napfgebiet—Trubschachen—Grii-
nenberg-Interlaken (sog. Griinenbergstrasse) hat die
nach Riicksprache mit der Baudirektion des Kantons
Luzern erfolgte Priifung ergeben, dass die Kantone Bern
und Luzern auf ldngere Zeit hinaus dermassen mit wich-
tigen Strassenbauten in Anspruch genommen sind, dass
zur Zeit an die Projektierung der Griinenbergstrasse nicht
geschritten werden kann. Die weitere Behandlung der am
28.November 1955 angenommenen Motion Scheidegger
muss deshalb vorldufig zuriickgestellt werden.

B. Gesetzgebung

Im Berichtsjahr wurde von der Baudirektion ein
Musterbaureglement in deutscher und franzdsischer Fas-
sung ausgearbeitet. Essoll den Gemeinden die Aufstellung
von Baureglementen erleichtern.

In Vorbereitung befinden sich:

a) Ein neues Dekret iiber das Baubewilligungsver-
fahren.

b) Eine Verordnung betreffend die Verhiitung von
Unfillen sowie iiber die sanitarischen und hygie-
nischen Einrichtungen auf Baustellen.

¢) Eine Verordnung iiber den kantonalen Vollzug des
voraussichtlich Mitte 1960 in Kraft tretenden Bun-
desgesetzes iiber die Nationalstrassen.

d) Ein Muster-Schwellenreglement.

C. Hochbau

1. Allgemeines. Die Ausgaben des Hochbaues betrugen
im Berichtsjahr Fr. 16 828 091.15 (im Vorjahr Fran-
ken 11 202 825.90).

Nach Budgetkrediten verteilen sich die Ausgaben wie
folgt:

1959 1958
Fr. Fr.

a) 705.1 Neu- und Umbauten . 9279 553.90 6 688 495.35

b) 705.2 Neu- und Umbauten
aus Riickstellungen . . . . 2199 745.45 1711 352.10

¢) 705.83 Neu- und Umbauten
Inselspital . . . . . . .. 580 856.30 265 470.80

d) 705.4 Neu- und Umbauten
Exakte Wissenschaften . . . 1679709.40 162 877.75

e) 705.5 Neu- und Umbauten
Strafanstalt Hindelbank 160 100 .20 —_—
Sub-Total 13899 465.25 8828196.—

f) Prov. Konto 4.14 2105.1 In-

selspital, Kinderldhmungszen-
trale . .. . ... . 28 617.95 71 323.65

g) Vorschuss-Konto 2 12105.1

Richigen, Erziehungsheim Vik-
tOLIB & o v : @ s @ o o @ s 436 800.35 551 543.40

h) Vorschuss-Konto 2.1 2105.2

Richigen, ErziehungsheimVik-
toria . . . . . .. .. .. 13 245.— —_—

1) Kreditoren-Konto 2 72105 1

Richigen, ErziehungsheimVik-
toria . . . . . . . .. .. 86 915 60 —_—
Sub-Total 14 465044.15 9 451 063.05

Bauten und Eisenbahnen

1959 1958
Fr. Fr.
Ubertrag 14 465044.15 9451 063.05
k) Konten 700.1-703 Unterhalts-
arbeiten an staatseigenen Ge-
bduden . . . . . . ... 1863047.— 1721403.65
1) Konten 700.2-701.2 Unter-
haltsarbeiten an staatseigenen
Gebéuden aus Riickstellungen — 29 859.20

Total 163828 091.15 11 202 325.90

Wiéhrend bei den Unterhaltskonten nur eine leichte
Zunahme der Ausgaben zu verzeichnen ist, zeigt sich
nunmehr bei den Konten fiir Neu- und Umbauten eine
starke Zunahme. Diese ist bedingt durch die in Ausfiih-
rung stehenden Bauten des Seminars Hofwil und des
Institutes fiir exakte Wissenschaften. Das Neu- und Um-
baukonto wird noch mehr belastet werden, wenn imnéch-
sten Friihjahr der Inselausbau und die Neubauten der
Strafanstalt Hindelbank in Gang kommen.

Im Berichtsjahr konnten folgende Bauaufgaben abge-
schlossen werden:

Neubau eines Betriebsgebdudes der Molkereischule Riitti
in Zollikofen;

Neu- und Umbau des Verwaltungsgebédudes fiir die Poli-
zeidirektion an der Kramgasse 20-24/Metzgergasse
17-19 in Bern;

Umbau und Renovation des «Maison de Gléresse» als
Sitz der Bezirksverwaltungin La Neuveville;

Umbau und Erweiterung der Uhrmacherschule und der
autotechnischen Abteilung im Technikum Biel;

Neubau einer Turnhalle (als Anbau an den neuen Zog-
lingstrakt Chatillon) auf dem Tessenberg;

Erweiterung der medizinischen Poliklinik der Universitit
Bern;

Neubau eines Personalhauses fiir das Knabenerziehungs-
heim in Erlach;

Neubau eines Schmiedegebdudes in der Strafanstalt
Thorberg;

Um- und Neubauten fiir die Okonomie des Erziehungs-
heimes «Viktoria» in Richigen.

In Ausfiihrung begriffen sind am Jahresende:

Neu- und Umbauten im Lehrerseminar Hofwil;
Umbau und Renovation des Schlosses Pruntrut;

Umbau und Renovation der Mannerabteilung VII in der
Heil- und Pflegeanstalt Miinsingen;

Neuorganisation des Pharmazeutischen Institutes der
Universitiat Bern;

Neubau eines Institutes fiir exakte Wissenschaften der
Universitat Bern;

Neubau eines Laborgebdudes fiir Radiochemie der Uni-
versitdt Bern;

Umbauten in der landwirtschaftlichen Schule Riitti-
Zollikofen;

Pfarrhausrenovation in Atingen;

Umbauten in der Schule fiir Obst-, Gemiise- und Garten-
bau in Oschberg-Koppigen;

Neubau eines Polizeipostens in Boncourt;

Umbau im Madchenerziehungsheim Briittelen:

Renovation der Kirche Heimenschwand ;
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Wiederaufbau der brandzerstérten Scheune in Witzwil ;

Wiederaufbau der brandzerstorten Scheune in La Praye,
Tessenberg.

Im Frithjahr 1960 sollen die nachstehenden bereits
bewilligten Bauvorhaben in Angriff genommen werden:

Ausbau des Inselspitales in Bern, Etappe 1a (Schwestern-
haus, Personalhaus und dermatologische Poliklinik);
Neu-und Umbau der Frauenstrafanstalt Hindelbank;

Neu- und Umbau in der Sprachheilschule Miinchenbuch-
see;

Sanierung der Fundamente von Chor und Querschiff der
ehemaligen Klosterkirche in St. Johannsen.

In Vorbereitung befinden sich:
Neubau des Pharmakologischen Institutes in Bern;
Erweiterung des Loryheimes in Miinsingen;
Umbau und Erweiterung des Oberseminars und der zu-
gehorigen Ubungsschule Bern;
Umbau und Renovation der Kaserne Bern;
Umbau des Kiichentraktes in der Heilanstalt Bellelay;

Umbau und Renovation im Technikum Biel fiir die Ver-
doppelung der Klassen in den Abteilungen Maschinen-
und Elektro;

Umbau und Renovation des Pfarrhauses Ins;

Um- und Neubauten im Knabenerziehungsheim Aarwan-
gen;

Neubau der veterindr-medizinischen Fakultidt Bern;

Heimneubauten fiir das Médchenerziehungsheim «Vik-
toria» Richigen;

Wiederaufbau der brandzerstérten Scheunen in Bellelay
und Courtemelon.

2. Konten 705, Neu- und Umbauten. Die finanziellen
Aufwendungen des staatlichen Hochbaues pro 1959 sind
im einzelnen wie folgt ausgewiesen:

Konto 705 1 (Bewilligungen von 1959 und friiher)

Fr. Fr.

Bern, neue Offizierskaserne 175 076.15
Riitti-Zollikofen, Molkereischule 1109 542.05
Waldau, Labortrakt . . . . . . . 16 775.95
Waldhof-Langenthal, neues Kurs-

gebéude . . . . . . .. ... 16 524.65
Bern, neue Telephonanlage . . . . 4 360.—
Bern,botanisches Institut, Umbau . 77 814.55
Courtemelon, Landwirtschaftliche

Schule, Personalhaus . . . . . 9417.—
Bern, Kramgasse/Metzgergasse,

Umbau . . . . .. .. ... 1 690 009.80
Hofwil, Lehrerseminar, Neu- und

Umbar = : &« s v 5 5 5 s & s 2309 345.85
La Neuveville, Umbau Maison de

Gléresse . . . . . . . . . .. 495101.75

Ubertrag 5 903 967.75

Ubertrag

Heilanstalt, Minner-

Miinsingen,
pavillon
Bern, Pathologisches Institut . . .
Orpund Pfarrhausumbau in Gott-
statt . . . . .. .00
Bern, Pharmazeutisches Institut,
Umbau
Erlach, Erziehungsheim, Personal-
hat ¢ 2 .5 v 6 5 6,8 3 5 5 @
Meiringen, Pfarrhausumbau
Bern, Kaserne, Brandfall. . .
Riitti- Zolhkofen Ia,ndwtschafthche
Schule, Umbau
Briittelen, Erziehungsheim, Umbau
Bern, Neubau eines Laborgebéudes
fiir Radiochemie
Heimenschwand, Kirchenrenova-
ction ..o oo
Oschberg, Umbauten in der Gar-
tenbauschule . . . . . . . . .
Aetingen, Pfarrhausumbau . . . .
Boncourt, Neubau eines Polizeipo-
stens
Tauffelen, Pfarrhausumbau . .
Waldau, Hellanstalt Umbau in der
Khmk ............
Zimmerwald, Pfarrhausumbau
Bellelay, Heilanstalt, Brandfall der
Scheune
Bern, Inselspital,
pie
Courtemelon, Landwirtschaftliche
Schule, Brandfall
Tessenberg, Erziehungsheim, Wie-
derautbau . . . . . . . . ..
Miinchenbuchsee, Sprachheilschule,
Umbau

spital, Mechano-Thera-

Konto 705.2 (Bewilligungen von
1958 und friiher)
Tessenberg, Erziehungsheim, Turn-
halle
Biel, Technikum, Uhrmacherschule
und Automobiltechnische Abtei-
lung . .. ... ... ..
Pruntrut, Schlossumbau
Bern, Erweiterung der medizinischen
Poliklinik
Thorberg, Strafanstalt, Schmiede-
gebiude
Nidau, Schlossumbau . . . . . .
Bern, Zeughaus, Einbau von Waren-
aufziigen . . . . . . . . ..
Bern, Kaserne, Renovationen von
Mannschaftszimmern (3. Etappe)

Konto 705.3 (Bewilligung von 1958)
Bern, Inselspital, Ausbau ;

12 488.80

143 077.15

223

Fr. Fr.
5908 967.75

737 682.75
5 628.80

34 981.35
295 797.35
167 100.25

63 712.60

5372.7g

591 910.45
351 491.50

311161.10
140 000.—

192 043.70
74 992.90

130 000.—
21 178.95

49 077.40
19 959.10

40 146.60

1203.80
34713.—
94 943 . —

9 279 553.90

190 970.85
502 494 .30
1 064 264.90
194 189.90

40 393.20
15 353.40

49 001.75

2199 745.45
580 356.30

Konto 705.4 (Bewﬂhgungen‘ von 1958)

Bern, Neubau eines Institutes fiir
exakte Wissenschaften

1679 709.40

Konto 705.5 (Bewﬂhgungen. von 1959)

Hindelbank, Neu- und Umbauten in
der Strafanstalt .......

Total der Bauausgaben der Rubriken
705 .. ..o oL

Im Berichtsjahr wurde tiber folgende Kredite abgerechnet:

160 100.20

13 899 465.25

Objekt Kredit Abrechnungsbetrag ~ Minderkosten Mehrkosten
Thorberg, Strafanstalt, Umbau alter Zellentrakt Fr. Fr. Fr. Fr.
GRB Nr.2527 vom 14.Mai 1956 ; 400 000.— 899 254.50 745.50 ——
Tessenberg, Erziehungsanstalt, neue Turnhalle
GRB Nr.581 17.Februar 1958 . . 287 000.— 286 870.85 129.15 ——
Nidau, Schlossumbau GRB Nr.6301 o4, No-
vember 1955 650 000. — 650 000.— —— —
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Objekt Kredit Abrechnungsbetrag ~ Minderkosten =~ Mehrkosten

Laupen, Pfarrhausumbau, GRB Nr.4480 Fr. Fr. Fr. Fr.

19. September 1958 . . . . . . . . . .. 66 600. — 67 717.25 —_— 1117.25
Courtemelon, Landw.Schule, Personalhaus,

GRB Nr.2569vom14.Mail1957 . . . . . . 175 000.— 188 763.75 —_— 8763.75
Orpund, Pfarrhausumbau Gottstatt, GRB Nr.

4195 vom 15. September 1958 . . . . . . 65 500. — 100 189.05 —_—— 34 689.05
Bern, Umbau am botanischen Institut, Volks-

beschluss vom 8.Marz 1957 . . . . . . . 1295 000.— 1 320 056.50 —_— 25 056.50
Bern, neue Offizierskaserne, Volksbeschluss

vom 11.Juli1948 . . . . . . . . . . .. 2 850 000.— 2 848 526.40 6 473.60 —_—
Bern, Pathologisches Institut GRB Nr.466

17.Februar 1958, Leichenkiihlanlage . 67 000.— 67 996.70 — 996.70
Bern, Waldau, neues Laborgebdude, GRB Nr.

2075 vom 14.Ma1 1956 . . . . . . . . . 840 000.— 839 518.95 481.05 —_
Briittelen, KErziehungsanstalt, Umbau, GRB

Nr.2593 vom 14.Mai 1957 . . . . . . . . 150 000. — 147 219.30 21780.70 —_

Den Mehrkosten beim Umbau des botanischen Institutes steht eine Einnahme aus der Rockefeller-Stiftung von
Fr. 52 000.— gegeniiber, wihrend die aussergew6hnlichen Mehrkosten beim Pfarrhausumbau Gottstatt auf Leistun-
gen zurlickzufiihren sind, die sich wihrend den Bauarbeiten als unumgénglich erwiesen, im Kostenvoranschlag aber

nicht beriicksichtigt waren.

3. Unterhaltskonten 700-703. Der Voranschlag wies fiir
den Unterhalt der Staatsgebdude einen Betrag von
Fr. 1856 000.— auf. Die Ausgaben betragen Fran-
ken 1 863 047.—.

Auf die einzelnen Konten verteilt ergeben sich folgende
Betrige:
(Bewilligungen von 1959)

700.1 Unterhalt der Amts-, Anstalts- Fr. Fr.
und Wirtschaftsgebdude . . . . 1211486.45
701.1 Unterhalt der Pfarrgebdude . 648 829.70
703 Unterhalt der 6ffentlichen
Platze . . . . . . . . .. L. 2730.85
Total der Unterhaltskonten pro 1959 1863 047. —

Nachstehend sei noch auf folgende bedeutendere Reno-
vationen, Umbauten und Reparaturen hingewiesen:

Amishduser und Verwallungsgebiude: Belp/Schloss, Er-
neuerung der Schlossbrunnenleitung; Bern/Amthaus,
Umbau der WC-Anlagen Siid sowie Zimmerrenovationen ;
Bern/Stift, verschiedene Zimmerrenovationen; Biel/
Amthaus, Installation der Warmwasserheizung; Erlach/
Schloss, Kiicheneinbau fiir Verwalterwohnung; Inter-
laken/Schloss, Renovation der Biiros Gerichtsprasident I
und IT; Pruntrut/Schloss-Okonomie, Renovation der
Wohnung Gerber; Schlosswil/Amthaus, Heizungserwei-
terung fiir die Wohnungen ; Thun, Helfereigebdude, Fas-
sadenrenovation ; Delsberg/Bezirksgefangnis, Sicherungs-
und Sanierungsarbeiten; Fraubrunnen/Schloss, Sanie-
rungsarbeiten.

Unwersititsinstitute, Semanarien und Techniken: Bern/
Anatomie, Raumrenovationen; Bern/Bakteriologisches
Institut, Umbauten und Renovationen, Schlussetappe;
Bern/Botanisches Institut, Fensterrenovation im Neu-
bau; Bern/Chemiegebdude, Renovation im Arbeitssaal
der anorganischen Chemie; Bern/Frauenspital, neuer
Heizkessel; Bern/neue Hochschulinstitute, Konsolidie-
rung einer Stiitzmauer, Raumrenovationen; Bern/Phar-
makologisches Institut, Treppenhausrenovation; Bern/
Tierspital, Wohnungsrenovationen; Bern/Universitét,

Raumrenovationen; Biel/Technikum, Renovation eines
Unterrichtsraumes ; Burgdorf/Technikum, verschiedene
Raumrenovationen; Delémont/Seminar, Olfeuerungs-
installation; Bern/Mineralogisches Institut, Um- und
Einbau von Laboratorien.

Landwirtschaftliche Schulen: Langenthal/Waldhof, Re-
novation von Fenstern und Zimmern; Miinsingen/
Schwand, verschiedene Renovationen im Kilberstall
und Kiiche; Zollikofen/Riitti, Erstellen eines Schweine-
auslaufes.

Malitiranstalien: Bern/Kaserne und Zeughduser, Ab-
bruch und Neuerstellung von 2 Kaminen sowie Instand-
stellung des Hofes bei der Spedition.

Anstalten: (Erziehungs- und Verpflegungsheime, Straf-
anstalten sowie Heil- und Pflegeanstalten): Miinsingen/
Heilanstalt, Renovation von Déachern und Lukarnen;
Thorberg/Strafanstalt, verschiedene Renovationen; Bel-
lelay/Heilanstalt, Sanierungsarbeiten im Aussenhof
«Grosse Finy.

Pfarrhiuser: Batterkinden/Vortreppe bei Gartenaus-
gang sowie Zimmerrenovationen; Diemtigen/neues Bad-
zimmer; Grindelwald/Gartengestaltung; Linden/Sanie-
rungsarbeiten; Walperswil/Zimmerrenovation; Walters-
wil/Zimmerrenovation; Kerzers/Zimmerrenovation;
Messen/Sanierungsarbeiten;  Kirchenthurnen/Neubau
einer Garage.

Zentralheizungen mit Olfeuerung wurden einge-
richtetin: Boltigen, Grossaffoltern, Heimiswil, Koppigen,
Ligerz, Trub, Wengi bei Biiren, Trachselwald, Kappelen,
Meiringen, Aetingen, Tduffelen und Zimmerwald.

4. Subventionierung von Schulen, Anstalten und Spital-
gebduden der Gemeinden und Korporationen. Fiir die
Direktion des Erziehungswesens, des Fiirsorgewesens und
der Sanitdt sind 389 Schulhaus-, 16 Spital- und 28 An-
staltsprojekte, total 433 Projekte und Abrechnungen ge-
priift und begutachtet worden. Diese Arbeit belastet das
kantonale Hochbauamt stark.
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5. Reglemente, Bauzonen- und Alignementspline von
Gemeinden. Zuhanden der Baudirektion wurden zahl-
reiche Baureglemente und Alignementspline vorgepriift.

6. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung vieler Bau-
vorhaben in bezug auf dsthetische oder bautechnische
Fragen mussten in zahlreichen Rekursfillen Mitberichte
zuhanden der Baudirektion abgegeben werden. Insgesamt
hat das Hochbauamt in 290 Fillen zu Baugesuchen und
Rekursen Stellung genommen.

D. Strassenbau

Das Programm fiir den Ausbau der Haupt- und Ver-
bindungsstrassen konnte im allgemeinen durchgefiihrt
werden.

Die schon in den Vorjahren festgestellte betrichtliche
Zunahme des motorisierten Verkehrs hielt weiter an. Vie-
lenorts mussten die Strassenkorper und -decken der ver-
mehrten Belastung angepasst werden. In allen Kantons-
teilen, jedoch besonders im Jura, waren wiederum Er-
miidungs- und Frostschidden an Strassen zu beheben.

Das Netz der Staatsstrassen hat eine Léinge von
2305 km, inbegriffen die Pass-Strassen. Ende 1959 waren
davon 2077 km, das sind 90,19%,, mit staubfreien Beldgen
oder Oberflichenbehandlungen versehen. Im Kreis 111
(Biel) ist nunmehr das ganze Staatsstrassennetz staub-
frei. Die Lidnge der Gemeindestrassen, fiir die der Staat
den Wegmeister stellt oder jahrlich Unterhaltsbeitrige
leistet, betragt 775 km.

1. Nationalstrassen. Der Kanton Bern hat nach dem
Vorschlag der Planungskommission 178 km National-
strassen zu bauen. Das sind 119, des gesamten National-
strassennetzes. Die Nationalstrasse N 1 Bern—Ziirich,
Teilstrecke Bern—Schonbiihl (Grauholzstrasse), ist im
Bau. Nach Fertigstellung der Kunstbauten wurde auf der
Nordrampe mit den KErdbewegungen (ca. 250 000 m3)
begonnen. Nach der Genehmigung des generellen Projek-
tes fiir das Teilstiick Schonbiihl-Kantonsgrenze bei Kop-
pigen wurde das Bauprojekt in Arbeit genommen. Das
generelle Projekt fiir das restliche Teilstiick im Bipperamt
wurde 6ffentlich aufgelegt.

Die generellen Projekte fiir die Nationalstrassen N 1
(Bern-Lausanne), N 5 (Luterbach-La Neuveville), N 6
(Bern—-Thun) sowie N 12 (Bern-Freiburg) werden bear-
beitet.

2. Ausbau der Hauptstrassen. An der Hauptstrasse
Nr.1konnte bei Gtimmenen die neue Saanebriicke(Spann-
beton) mit einer auf lingere Strecke verlegten Zufahrt
dem Verkehr iibergeben werden. Die Korrektionsarbeiten
auf der Hauptstrasse Nr. 10 wurden bei Ins beendet und
bei Miintschemier begonnen. Die Hauptstrasse Nr. 6
wurde zwischen Malleray und Pontenet auf eine Léange
von 2 km von 5,5 m auf 9 m Breite ausgebaut. Mit dem
Belagseinbau zwischen Delémont und Courrendlin wur-
den die Korrektionsarbeiten dieses wichtigen Teilstiicks
abgeschlossen.

Die Hauptstrasse Nr. 18 wurde auf den Strecken Lies-
berg-Bérschwil und Laufen-Zwingen weiter ausgebaut
und verbreitert. An der internationalen Strasse Lucelle—
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Klosterli beteiligte sich der Kanton mit einem Drittel der
Ausbaukosten. Durch Profilkorrektionen, Kurvenaus-
bau, Entwisserungen sowie frostsicherem Koffereinbau
wurden Verbesserungen erzielt auf den Teilstrecken der
Strassen bei Thorishaus, in Worb und Ziziwil, in Miin-
chenbuchsee, zwischen La Neuveville und Ligerz, Kirch-
berg und Seeberg, Unterwald und Biitzberg, drei Linden
und Langenthal, Oberbipp und Buchli, Bdrau und Schéri-
schachen, in Bareggstalden, in Bévilard sowie zwischen
Cornol und Pruntrut.

3. Ausbau der Verbindungsstrassen. Auf folgenden Teil-
strecken sind nennenswerte Korrektions- und Belagsar-
beiten durchgefiihrt worden: Reutigen—Oberstocken-
Blumenstein, Thierachern-Blumenstein, Thierachern—
Uetendorf, Zollhaus-Uetendorf, Kreuzweg-Heimen-
schwand, Gunten—Sigriswil, Unterseen-Beatenberg, Un-
terseen—Habkern, Zweiliitschinen—Grindelwald, Briinig—
Hohfluh-Reuti, Leissigen-Krattigen, Aschi-Miilenen,
Reichenbach-Kiental, Frutigen-Kandersteg, Frutigen—
Adelboden, Gstaad—Gsteig, Gstaad-Lauenen, Zwei-
simmen-Lenk, Rechtsufrige Thunerseestrasse bei Sund-
lauenen, Wattenwil-Riggisberg (Weiherboden—Hohlen-
wegen), Danielsbach—Gelterfingen, Holzweidli-Biitschel-
gschneit, P16tsch-Riggisberg(Gurnigelzufahrt), Riischegg-
graben—Riitipl6tschbriicke, Biglen-Obergoldbach, Kries-
baumen-Obergoldbach, Schwarzenburg—Briillenstutz,
Scherliau-Bach (Kéniz—Niedermuhlern), Cormoret—Ville-
ret, St-Imier—les Pontins, Arch—Bibern, Biiren—Schnott-
wil (neue Briicke iiber die SBB), Studen—Biietigen,
Schiipfen—Schonbiihl,Schiipten—Meikirch,Liyss—Aarberg,
Gampelen—LaSauge(neue Briicke iiber den Binnenkanal),
Thoérigen—Linden-Lindenholz, Haslebriicke-Affoltern,
Sumiswald-Wasen, Schwarzenbach—Wyssacher—Fritzen-
fluh, Ramsei-Huttwil-Kantonsgrenze, Langenthal-
Niederbipp, Ro6thenbach—Jassbach, Eggiwil-Schang-
nau-Marbach, Griinenmatt—Trachselwald, Oberburg—
Krauchthal, Rothenbach-Siideren, Herzogenbuchsee—
Wangen a. A, Langenthal-Huttwil (in Gutenburg),
Burgdorf-Langenthal (neue Wynigenbriicke iiber die klei-
ne Emmein Burgdorf),St-Ursanne—La Motte,Lie Pichoux-
Bellelay, lLie Pichoux—Souboz, Tavannes—Tramelan,
Mettemberg—Pleigne, Bourrignon-lLucelle, Essertfallon—
Soubey, Les Breuleux—Les Vacheries, Zwingen—Brislach,
Grellingen—Duggingen.

Weitere Ausbauarbeiten wurden durchgefiithrt in:
Oberdiessbach, Neuenegg, Ostermundigen(Verbreiterung
der SBB-Unterfithrung), Courtelary, Riiti, Lyss, Unter-
filhrung Rosengasse, Courtételle, Bassecourt (Briicken-
erweiterung), Lia Ferriére, La Largé Journée, Le Noir-
mont, Miécourt, Sornetan.

4. Ausbau der Alpenstrassen. Die Ausfiihrungsprojekte
tir die Neuanlage der linksufrigen Brienzerseestrasse
zwischen Bonigen und Bahnhof sowie fiir die Umfahrungs-
strasse Spiezmoos—Faulensee wurden weiter bearbeitet.
Die Teilstrecken Oberes Ghei-Einschnitt und Seebacher—
Obere Ey (Leissigen) sind fertig ausgebaut. Mit der Kor-
rektion Kanderbriicke-Oberes Ghei wurde begonnen.

Nach Beendigung der Profilkorrekturen und Einbau
eines leichten Belags auf den Reststrecken ist nunmehr
der Jaunpass auf Kantonsgebiet durchgehend staubfrei.
Schwierigkeiten im Lianderwerb verzogerten den Ausbau
der Dorfstrecke in Saanen.
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5. Bruttoaufwendungen fiir das Strassenwesen.

Budgetrubrik 2110 Budget und Nachkredite
Ausgaben
Fr. Fr.
612  Besoldungen . . . . . . 5835151.— 5845692.40
613 Kosten fiir Stellvertre-
tungen . . . . . . .. 165 000.— 172 770.20
651 Dienstkleider-, Werkzeug-
undFahrradentschédigun-
gen. . . . . . . . .. 90 000.— 82 797.85
710 1 Strassenunterhalt 4300 000.— 4334193.10
11 1 Wagserschdden und
Schwellenbauten an
Staatsstrassen . . . . . 857 900.— 747 904.40
2 Dito (aus Riickstellun-
gen) . . . . . . .. —_— 13 224.10
712 Ausbau der Strassen
10 Hauptstrassen . . . . . 5444 000.— 5593 387.50
11 Dito (aus Riickstellungen) 500 000.— 216 180.15
712.20 Verbindungsstrassen 12200 000.— 12503 712.05
21 Dito (aus Riickstellungen) 300 000.— 26 226.05
30 Alpenstrassen . . . . . 3000 000.— 1963 571.60
31 Dito (aus Riickstellungen) —_— 540 511.85
40 Nationalstrassen . . . . 4000000.— 4076 420.90
770 = Anschaffung von Maschi-
nen und Werkzeugen fiir
den Strassenbau . . . 165 000.— 153 002.45
71 Unterhalt von Maschinen
und Werkzeugen . . . . 95 000.— 104 394.65
810 Taggelder und Reiseaus-
lagen & o ¢ m s w s 205 000.— 215 095.40
939 Staatsbeitrige an Gemein-
den nach Strassenbau-
gesetz . . . . . .. 2500 000.— 3287 591.70

Total 39 657 051.— 39 876 676.35

6. Einginge aus der Motorfahrzeugsteuer und dem
Benzinzollanteil, Verwendung derselben.

Fr.
Ertrag der Motorfahrzeugsteuer . . . . . . . . 19 067 311.45
Benzinzollanteil (schitzungsweise pro1959) . . . 5600 000.—

Werkgebundene Bundesbeitrége (Konto 2110 409.1) 3 795 243.60

Total Einnahmen 28 462 555.05
Verwendung der Eingéinge:

Automobilbetrieb (2110 771 810

und 2100790). . . . . . . . Fr. 293 800.20
Beitrdge an Gemeinden:
Staubbekdampfung . . . . . . 212 456.85
Schneerdumung . . . . . . . 67 103.65
Stragsenbauten . . . . . . . . 3008031.20 3287591.70
Beitrag an Autostrassenverein . . 2400.—
Strassenbau und -unterhalt aus
Motorfahrzeugsteuer und Ben-
zinzollanteil: . . . . . . . .
2110 7T12.10 & = + & = & & 2 @ 5 593 387.50
3 216 180.15
2 : w s 5 5w s o3 o3 12 503 712.05
2 26 226.05
80 s w oz m oz @ o5 s w 1963 571.60
31 ... 540 511.85
40 . .. ... L. 4 076 420.90
TWO: 1 & 5 3 & 5 2 5 5 & 4334193.10 29 254 203.20

32 837 995.10

Mehrausgaben 4 375 340.05

7. Strassenpolizei. Im Berichtsjahr erforderten Stras-
senaufbriiche, Aus- und Umbauten in der Bauverbots-
zone, Weganschliisse, Sprengarbeiten u.a.m. 857 Bewilli-
gungen.
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E. Wasserbau

Die Gewdsserkorrektionen und -verbauungen wurden
im Rahmen der genehmigten und subventionierten Pro-
jekte weitergefithrt. Bund und Kanton bewilligten an
mehrere neue Wasserbauprojekte Beitrége.

Im Berichtsjahr wurden an den Fliissen keine ausser-
gewohnlichen Hochwasser gemessen. Dagegen verur-
sachten einige Béche folgende Schiden: Im Rosenlaui
wurden Alpen und die Strasse mit Geschiebemassen iiber-
fithrt. Die Wildbdche ldngs des Brienzergrates ver-
schiitteten wiederholt die Brienzerseestrasse und unter-
brachen den Strassenverkehr. In Wattenwil traten der
Horn- und Olebach iiber die Ufer und zogen das Dorf-
gebiet in Mitleidenschaft. Weitere Schéden verursachten
der Miihlebach in Riggisberg und Miihlethurnen, die Biber-
zen zwischen Riiti und Gambach, der Hornbach sowie
der Schmittengraben in Eggiwil.

a) Fluss und Wildbachverbauungen. Es wurde an fol-
genden Gewissern Verbauungsarbeiten durchgefiihrt:
Aare, Meiringen—Brienzersee,Alpbach Gorneren—Kiental,
Brandgraben Lenk,Bohlbach Habkern, Engstligen—Allen-
bach, Adelboden, Fallbach Blumenstein, Greifenbach
Lauterbrunnen, Glyssibach Brienz, Grenzbach am Pillon,
Habbach Habkern, Kander zwischen Engstligen—Kien—
Stegweid, Kirel, Liitschine Grindelwald, Weisse Liitschine
Lauterbrunnen, Lauibach Oberried, Lombach Unterlauf,
Lombach von der Habkernbriicke abwirts, Lombach von
der Habkernbriicke aufwérts, Rothachen, Simme Ober-
wil, Simme Oey-Latterbach, Tieferlegung der Simme in
der Lenk, Wildbdche oberhalb Lauterbrunnen, Wissibach
Zulg und Zufliisse, Eriz Kleine Zulg und Zufliisse, Diess-
bach und Zufliisse Bowil und Oberdiessbach, Mittlere
Giirbe Pfandersmatt, Giirbe im Gebirge, Seitenbéche der
Giirbe Wattenwil, Hosbach Walkringen, Saane zwischen
Kantonsgrenze und Aare, Sense zwischen Saane
und Schwarzwasser, Kalte Sense zwischen Hoflandern
und Hengstsense, Schwarzwasser Riitiplotsch bis un-
terste Trohle, Stdmp- und Radelfingenbach, Vechigen,
Tiefengraben Wattenwil, Dorfbach Oberwil b. Biiren,
Emme I.,II., TIT. und IV. Sektion, Ilfis Langnau, Réthen-
bach mit Sandgraben und Rambach, Gohl Langnau,
Fankhausgraben, Twérengraben, Brandéschgraben, Kur-
zeneigraben Sumiswald, Goldbach Liitzelfliih, Diirr-
graben Trachselwald, Wydimattgraben Walkringen,
Unterer Frittenbach, Geissbach Eggiwil, Kanerichbach,
Krauchthalbach Krauchthal, Doubs St-Ursanne, Sorne
Undervelier, La Combe Courtételle, La Vendline Bonfol.

Die Gesamtaufwendungen von Bund, Kanton, Gemein-
den und Schwellenbezirken beliefen sich auf Fr. 4 004 000,
woran der Bund Fr. 1423 000.— und der Kanton
Fr.1 211 000.— an Beitréigen leisteten.

b) Budget und Rechnung der Wasserbaukredite.
Budgetrubrik 2110

720.1  Staatseigene Wasserbauten: Fr.
Budget ; 140 000.—
Rechnung . s : o 157 190.95

720.2  dito aus Riickstellungen:

Budget ‘s —_
Rechnung . . . . . . . 1 389.65

949.10 Staatsbeitrage an Wasserbauten:

Budget 600 000.—

Rechnung . 1053 342.85
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c),Neue Verbauungsprojekte. Im Berichtsjahr wurden
folgende neue Wasserbauprojekte zur Subventionierung
eingereicht: Brandgraben, Lenk; Riedbach, Dérligen;
Wiistenbach, Oberwil i/S.; Kiihlauenengraben, Beaten-
berg; Riderbach Oberhofen, Sigriswil, Heiligenschwendi;
Bosbach, Steffisburg ; Kaufdorfkanal, Kaufdorf; Mittlere
Giirbe; Brandoschgraben, Trub; Alischbachgraben, Lau-
perswil; Diirrgraben, Liitzelfliih ; Hornbach, Sumiswald ;
Lauterbach, Oberburg; Allaine, Boncourt.

d) Schwellenreglemente und Kataster. Der Regierungs-
rat genehmigte die Revision des Reglementes des Lom-
bachschwellenbezirkes Unterseen. Verschiedene Regle-
mente wurden zur Vorpriifung und Stellungnahme unter-
breitet.

e) Juragewdsser. Das Jahr 1959 war durch eine beson-
ders geringe Wasserfiihrung gekennzeichnet. Die hochsten
und tiefsten Wassersténde der drei Juraseen betrugen:

Maximum Minimum

Murtensee . . . . . . . . . .. 430.09 428.88
Neuenburgersee . . . . . . . 429.58 428.82
Bielersee . . . . . . . . . .. 429.44 428.49

Der maximale Abfluss in Briigg erreichte 850 m?/sek.,
das Minimum betrug 96 m3/sek.

Der Unterhalt der Binnenkanéle der I.Juragewdsser-
korrektion blieb in normalen Grenzen. Dagegen verur-
sachten die Reparaturen an den Bewé#sserungseinrich-
tungen bedeutende Kosten.

Der Uferschutz am Nidau-Biiren-Kanal wurde weiter-
gefiihrt. Das linke Ufer bei Nidau wurde auf eine Lange
von 650 m repariert und mit Bruchsteinwurf versehen.
Die Uterabbriiche bei Meienried und Biiren haben sich
konsolidiert. Bei Biiren konnte eine langst fallige Siche-
rung wéhrend des tiefen Wasserstandes im Dezember in
Angriff genommen werden.

Am Stauwehr in Port mussten die Motoren der Wind-
werke der Schiffsschleuse tiberholt werden.

Die Gesamtkosten der Unterhaltsarbeiten beliefen sich
auf Fr. 129 443.60.

Dre I1. Juragewdsserkorrektion. Am 1. Mérz 1959 unter-
breiteten die Kantone Freiburg, Waadt, Neuenburg,
Bern und Solothurn dem Bundesrat eine gedruckte Ein-
gabe betreffend Subventionierung der mit 88,7 Millionen
Franken veranschlagten Kosten derArbeiten der II. Jura-
gewiésserkorrektion. Sie ersuchten um eine Subvention
von 509,.

Am 29. Juli 1959 teilte das Eidgenossische Post- und
Eisenbahndepartement den Regierungen der fiinf Jura-
gewisserkantone im Auftrag des Bundesrates mit, die
Subventionseingabe sei einer ersten Beratung unterzogen
worden, der Bundesrat konne aber keinen h6heren Ansatz
als 409, beantragen.

In ihrem Wiedererwigungsgesuch vom 21. September
1959 an das Eidgendossische Post- und Eisenbahndeparte-
ment unterstrichen die Juragewdsserkantone nochmals
die Bedeutung der II.Juragewésserkorrektion als Ge-
meinschaftswerk fiinf verschiedenartiger Kantone. Es
wurde insbesondere darauf verwiesen, dass eine hohere
Bundessubvention den Stimmbiirgern der fiinf Kantone
die Zustimmung erleichtern wiirde.

Die Botschaft des Bundesrates an die eidgendssischen
Réte konnte dem Parlament in der Dezembersession nicht
mehr vorgelegt werden. Nach Mitteilung des Eidgenossi-
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schen Post- und Eisenbahndepartementes diirfte sie je-
doch vor der Marzsession 1960 erscheinen, an welcher
dann die Kommissionen bestellt werden konnen.

Sofern die Volksabstimmungen in den Kantonen im
Herbst 1960 durchgefiihrt werden konnen, darf noch vor
Ende 1960 mit dem Beginn der II. Juragewésserkorrek-
tion gerechnet werden.

F. Wasserwirtschaft und Gewisserschutz

a) Ausbau der Wasserkrifte und Wasserrecht. Die Stu-
dien fiir den Ausbau der Wasserkrifte des Oberlandes
wurden durch Sondierungen weitergefiihrt.

Die BKW studieren die Moglichkeit der Nutzung der
Aare unterhalb Thun. In erster Linie kommt ein Fluss-
werk oberhalb der Jabergbriicke in Frage.

Nach durchgefiihrtem Probebetrieb ist das Kirel-Fil
derich-Werk am 2. Oktober kollaudiert und dem normalen
Betrieb tibergeben worden.

Die Arbeiten an den Kraftwerken Sanetsch, Grindel-
wald, Simmefluh, Thun und Niederried sind in Angriff
genommen worden.

Neue Konzessionen wurden wihrend des Berichtsjahres
erteilt:

fiir das Kraftwerk Grindelwald am 7. Juli 1959
fiir das Kraftwerk Simmefluh am 10.Februar 1959
fiir das Kraftwerk Niederried am 28. April 1959

Das Verfahren fiir das Kraftwerk Aarberg ist im Gang.

In Ausfithrung von § 6 der Vollziehungsverordnung
zum Wassernutzungsgesetz sind fiir 52 bestehende Was-
serrechte neue Konzessionsurkunden ausgestellt worden.
Zirka 80 weitere befinden sich in Arbeit,.

Wiéhrend der Berichtsperiode wurden folgende Kon-
zessionsgesuche eingereicht: Kraftwerk Aarberg, Elek-
trizitdtswerk Hopflauenen und Innertkirchen.

Es wurden 87 Gesuche um Ubertragung und Loschung
behandelt und 8 Projektierungsbewilligungen erteilt.

Die Einnahmen aus dem Wasserzins betrugen Fran-
ken 2 512 592.—. Die Gebiihren fiir Erneuerung, Uber-
tragung und Anderung erreichten den Betrag von Fran-
ken 122 672.—.

b) Gebrauchswassernutzungen. Im Jahr 1959 wurden
18 Konzessionen fiir Gebrauchswassernutzungen erteilt,
dazu eine fiir eine bereits bestehende Nutzung.

Im weitern wurden bewilligt:

7 Wasserentnahmen aus 6ffentlichen Gewéssern fiir den
Eigenbedarf. 6 Wasserentnahmen fiir Bewésserung. 14
Kiesausbeutungen im Grundwassergebiet.

Die Einnahmen an Wasserzins fiir Gebrauchswasser-
nutzungen betrugen Fr. 125 883.50, an Gebiihren Fran-
ken 7985.—.

c¢) Beitrage an Wasserversorgungen. In 7 Féllen konn-
ten Beitrdge bewilligt werden im Totalbetrag von
Fr. 481 150.—.

d) Reinhaltung der Gewdsser. Im Berichtsjahr sind
16 neue generelle Kanalisationsprojekte in Auftrag gege-
ben worden. An die auf Fr. 75 984.— veranschlagte
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Honorarsumme sind Staatsbeitrdge von Fr. 24 860.—
bewilligt worden (im Mittel 82,59%,).

Bis Ende 1959 konnten 132 generelle Projekte geneh-
migt werden.

An 12 Abwasseranlagen mit einem subventionsberech-
tigten Kostenvoranschlag von Fr. 53881 660.— sind
Staatsbeitrdge von Fr. 1 452 535.— gesprochen worden
(im Mittel 27%,).

An die Ausfiihrungskosten von Abwasseranlagen sind
Staatsbeitrige von total Fr. 665 983.— ausgerichtet
worden.

Im Laufe des Jahres konnten die mechanisch-biolo-
gischen Abwasserreinigungsanlagen der Gemeinde Les
Genevez und Vellerat in Betrieb genommen werden.

Die Studie iiber die abwassertechnische Zusammen-
arbeit der Gemeinden des Tales von Tavannes konnte
den Gemeinden im Laufe des Herbstes zugestellt werden.
Die Gemeinden haben beschlossen, die Variante mit drei
Reinigungsanlagen auszufiihren. Die Bestrebungen zur
Griindung von Gemeindeverbédnden fiir die Vorbereitung
der gemeinsamen Abwasserreinigung fiir die Region Thun
und das Worblental sind schon weit gediehen. Die Bemii-
hungen zur Forderung der Zusammenarbeit der Gemein-
den fiir die gemeinsame Abwasserreinigung der Regionen
Biel, Herzogenbuchsee, Pieterlen-Lengnau, Roggwil-
Wynau-Murgenthal wurden weitergefiihrt.

Fiir die Einleitung von Abwasser und die Genehmigung
der Klidranlagen sind 2169 Bewilligungen ausgestellt
worden. Die hiefiir eingegangenen Gebiihren belaufen
sich auf Fr. 21 280.—.

Zum Schutz des Grundwassers gegen die Verschmut-
zung durch Lagerflissigkeiten sind in 1550 Féllen die
notwendigen Sicherheitsmassnahmen vorgeschrieben
worden.

Die Frage der Kehrichtbeseitigung wird immer schwie-
riger und die Schaffung giinstiger Ablagerungspléitze eine
dringende Notwendigkeit. Besonders dringend ist diese
Frage fiir alle Gemeinden in Grundwassergebieten und
im Bereich der Seen.

e) Gewisseruntersuchung. Die Untersuchung der Aare
und des Thuner- und Bielersees haben gute Fortschritte
gemacht. Es liegen schon wertvolle Resultate vor. Durch
lange Lieferfristen fiir bestimmte Messgeréte sind beson-
ders die Untersuchungen der Seen etwas verzogert wor-
den. Da die Messungen sich iiber ein Jahr erstrecken
miissen, wird das kommende Jahr dafiir noch wesentlich
ausgeniitzt. Die an diesen Arbeiten zugesicherte Bundes-
subvention ist noch nicht beschlossen worden.

f) Wasserbuch und Wasserwirtschaft. Wasserbuch: Auf
einheitlichen Karten werden die wichtigsten Daten (Be-
griindung, Umfang und Dauer des Wasserrechts) als
Grundlage des Wasserbuches zusammengestellt.

Wasserwirtschaft: Die Wassermessungen im Gebiet der
Kander als Grundlage fiir die Projektierung der Nutzbar-
machung der Wasserkréifte dieses Gebiets werden fort-
gesetzt.

Am Gewerbekanal, Sdgebach oder Griittbach zwischen
Kirchberg und Derendingen sind drei MeBstationen errich-
tet worden, um die Abflussverhiltnisse, die seit Jahren
zu Differenzen gefiihrt haben, abzukldren.
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G. Vermessungswesen

1. Allgemeines

Der seit Jahrzehnten angewandte paritdtische Tarif
tiir die Grundbuchvermessungen ist vom Schweizerischen
Verein fiir Vermessungswesen und Kulturtechnik auf den
81.Dezember 1958 gekiindigt worden. An seine Stelle
tritt in Zukunft das kantonal vorgeschriebene Submis-
sionsverfahren. Der Tarif fiir Nachfiihrungsarbeiten
wurde der Teuerung angepasst und von Bund und Kan-
ton im Juli 1959 genehmigt. Die Uberbeschéftigung der
freierwerbenden Grundbuchgeometer und der Mangel an
Personal dauern leider an.

Die kantonale Nomenklaturkommission hat die Erhe-
bung der Lokalnamen im Oberland weitergefiihrt.

Fertig behandelt und an die Altr s
eidgendssischen Behorden —Xentonstell . .
weitergeleitet sind die Lio- = e .
kalnamen fir . . . . . 2759 1494 49253

in Arbeit sind . . . . . . 1507 — 1507

gusammen . . . . . . . . 4266 1494 5760

ohne die Seeflichen verblei-
ben sie noch zu erheben fiir 1008 — 1008

2. Grenzbereinigungen

a) Landesgrenze. Die Ausarbeitung der Grenzprotokolle
und Plédne ist abgeschlossen. Eine neue Konvention
zwischen Frankreich und der Schweiz, die den grenzbe-
schreibenden Teil der Konventionen von 1780 und 1824
ersetzen wird, ist im Jahre 1960 zu erwarten.

b) Kantonsgrenze. Wegen Verdnderung der Eigentums-
grenzen wurde der Verlauf folgender Teilstiicke durch die
beteiligten Kantonsregierungen genehmigt.

Bern—Freiburg: Zwischen den Gemeinden Golaten—Wiler-
oltigen und Kerzers.

Bern—Solothurn: Zwischen den Gemeinden Seehof und
Herbetswil sowie zwischen den Gemeinden Laufen und
Barschwil.

¢) Gemeindegrenzen. Im Berichtsjahr sind18 Gemeinde-
grenzbereinigungen durchgefiihrt und vom Regierungs-
rat genehmigt worden.

3. Grundbuchvermessung

a) Triangulation IV. Ordnung. Von der Revision der
Sektionen Scherli, Miihleberg und Roéthenbach sind die
Feldarbeiten abgeschlossen. Ausserdem sind 79 Nach-
fithrungsfille behandelt worden.

b) Kantonales Nivellement. Im Seeland sind die Hohen-
messungen von 78 Triangulationspunkten beendigt wor-
den. Dabei konnten Senkungen bis 888 mm (Briittelen-
moos) ermittelt werden. Die durchschnittliche Senkung
betrdgt 114 mm. Die Nivellementsztige 19 A, 19 B und 20
(Nidau-Téautfelen-Gampelen) wurden neu gemessen.
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Im Berichtsjahr sind die Nivellementsziige 26 (Schwar-
zenburg-Riieggisberg), 38 (Oberdiesshach—Rothenbach),
59 (Amt Laupen), 61 (Amt Aarberg), 66 (Signau-Réthen-
bach) und 67 (Amt Courtelary) mit total 296 Punkten auf
dem Felde kontrolliert worden.

An 381 Punkten des kantonalen Nivellements mussten
Nachfithrungen vorgenommen werden.

c¢) Parzellarvermessung. Vom Regierungsrat geneh-
migt wurden die Neuvermessungen Schelten, Golaten,
Miilchi, Melehnau, Busswil bei Melchnau I, Ruppoldsried
und Wangen an der Aare IT. Vom eidgendssischen Justiz-
und Polizeidepartement wurden als Grundbuchvermes-
sungen anerkannt: alle obengenannten Vermessungen
mit Ausnahme von Ruppoldsried und Wangen an der
Aare II, welche anfangs 1960 behandelt werden, sowie
die im Jahr 1957 vom Regierungsrat genehmigten Ver-
messungen Liohnstorf I, Miihleturnen I, II, Kirchenthur-
nen I, Riumligen I, Gelterfingen I und Miihledorf BE I.

Folgende Neuvermessungen befanden sich in Arbeit:
Adelboden I, Aeschi bei Spiez, Bétterkinden, Bern IX,
Biel V, Les Bois, Brienz I, Biietigen, Busswil bei Biiren,
Dérligen, Erlach I, Evilard, Frutigen 11, 111, Guttannen
11T, Huttwil I, IT, Ins I, Kirchberg BE, Koniz I, IT, Krat-
tigen, Leissigen, Lenk I, II, Mattstetten I, Meikirch I,
Meiringen I, Mervelier IT, Montmelon I, IT, Miihledorf I1,
Miinchringen, Nidau I, Oberwil im Simmental IT, Rebé-
velier, Rohrbach, Rubigen, Ruppoldsried, Saanen I, II,
III, Seehof, Saint-Ursanne II, III, IV, Unterseen II,
Vinelz, Wangen an der Aare I, Wengi bei Biiren, Zwei-
simmen II, TIT.

d) Original-Ubersichtsplan 1:10 000. Im Jura ist die
Originalaufnahme ganz und im Mittelland zum grossten
Teil beendet. Die noch bestehende Liicke im Raume
Burgdorf-Seeberg—Wangenamt ist zu 2/ in Arbeit. Das
Hauptgewicht liegt auf den photogrammetrischen Auf-
nahmen im Oberland. Westlich der Linie Dérligen—
Schwalmeren—Gspaltenhorn und nérdlich der Linie
Interlaken, Faulhorn-Rosenlaui—Grimsel ist der Uber-
sichtsplan, aufgeteilt in 20 Operate, in Arbeit. Auf Ende
1959 sind folgende genehmigte Ubersichtsplédne vorhan-

den: km?
im Jura von simtlichen Gemeinden . . . . 1494
im alten Kantonsteil . . . . . . . . . .. 2_7§§
total genehmigt . . . . . . . ... 4247
inArbeit . . . . . . ..o 1_7i2
ZUSATOMCN . . . . . . . . e e e e e . 5989
noch auszufithren . . . . . . . . . . .. 779
Flidche des Kantons Bern (ohne Seefldchen). . @

TIm Mittelland sind 8 Bldtternach der Messtischmethode
und 7 Blitter nach der luftphotogrammetrischen Methode
in Arbeit.

Es betrifft:

Messtischblitter : Operat Wiedlisbach 8 Blatter; Gemein-
den Seeberg, Alchenstorf, Wynigen, Heimiswil, Kirch-
berg, BErsigen, Oberoesch, Niederoesch, und Rumen-
dingen 5 Blitter; zusammen 87 km?.

Luftphotogrammetrie: Operat Rumisberg (von Attiswil
bis Niederbipp) 8 Blétter; Operat Oberburg mit Ge-
meindeteilen von Oberburg, Hasle, Liitzelfliih, Riiegs-
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. au, Heimiswil 4 Blitter; auf den 7 Blidttern sind 64 km?
in Arbeit.

Im Mittelland sind total 151 km? in Arbeit.

Im Oberland sind folgende Gemeinden oder Gemeinde-
teile in Arbeit: Gsteig, Saanen, Lenk, St. Stephan, Zwei-
simmen, Boltigen, Diemtigen, Wimmis, Krattigen,
Aeschi, Reichenbach im Kandertal, Frutigen, Kander-
grund, Kandersteg, Adelboden, Leissigen, Dérligen,
Interlaken, Matten, Wilderswil, Bonigen, Iseltwald,
Brienz, Oberried am Brienzersee, Niederried bei Inter-
laken, Ringgenberg, Habkern Beatenberg, Sigriswil,
Horrenbach-Buchen, FEriz, Meiringen, Schattenhalb,
Hasliberg, Innertkirchen, Gadmen und Guttannen. Es
handelt sich um 1591 km?.

Flugaufnahmen liegen vor iiber Gemeindegebiete von
Gsteig, Lauenen, Saxeten und Gadmen, zusammen 142
km?2.

e) Ubersichtsplan-Reproduktion. Neben der Fortfiih-
rung der Schwarzzeichnung der bis jetzt noch nicht repro-
duzierten Ubersichtspline (Neuzeichnung) miissen alte
Mehrfarbendrucke jetzt auch in reine Schwarzzeichnung
iibergefithrt werden (Umzeichnung).

Der Stand ist folgender: km?
genehmigter alter Mehrfarbendruck . . . . . 824
fertig gedruckt im neuen einfarbigen Verfahren. 1516
fertig gedruckte Umzeichnung . . . . . . . 26
in Arbeit Neuzeichnung . . . . . . . 361
in Arbeit Umzeichnung . . . . . . . . . . 112
Zusammen . . . . . . . . ... .. 2839

Neu gedruckt und von den Bundesbehérden genehmigt
sind die Ubersichtsplédne (115 km?):

SA Bonfol (Umzeichnung)
SA 119 Sonceboz (Neuzeichnung)
SA 855 Spiez (Neuzeichnung)

In Arbeit sind die Blatter:

Neuzeichnung (861 km?): 98 Hrschwil
101 Saignelégier
109 Génsbrunnen
110 Welschenrohr
114/116 Biaufond/La Ferriére
122 Pieterlen
123 Grenchen
189 Grossaffoltern
313 Kerzers
323 Schlosswil
339 Heimberg

86 Fahy
87 Réclére
852 Wattenwil

Umzeichnung (112 km?):

f) Giiterzusammenlegung. In der Viertelsgemeinde Itti-
gen wurde im September die Flurgenossenschaft Ittigen-
feld gegriindet. Im Perimeter liegt die neue Grauholz-
strasse.
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g) Nachfiihrung der Vermessungswerke. Der Mangel an
vermessungstechnischem Personal verursacht bei den
Kreisgeometern immer wieder Verzogerungen bei der
Ausfithrung laufender Arbeiten, was zu vermehrten
Reklamationen bei der Vermessungsaufsicht fiihrte. Die
Dienstvertrége tiber die Nachfiihrung der Vermessungs-
werkeim Amt Porrentruy mit Kreisgeometer H. Brunner,
Pruntrut, und im Amt Fraubrunnen mit Kreisgeometer
H.R.Bangerter, Fraubrunnen, wurden von den kanto-
nalen und eidgenossischen Behorden genehmigt.

h) Vorschiisse des Staates an die Gemeinden fiir Ver-
messungsarbeiten.

Stand des Vorschusskredites am 81.De- Fr.
724 581.50

zember 1958 . . . . . . . . . ..

Im Berichtsjahr wurden neue Vorschiisse
gewdhrt im Betrage von . . . . . 486 266.05
Ubertrag 1210 797.55
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Fr.

Ubertrag  1210797.55
Die Riickzahlung der Gemeinden und die
Verrechnung der Bundesanteile und
Staatsbeitrige erreichten im Jahre

1959 die Summe von . . . . . . . 386 920.80
Stand des Vorschusskredites am 31.De-

zember 1959 . . . . . . . . . .. 823 876.75

Bern, den 22.Méirz 1960.

Der Baudirektor des Kantons Bern:

Brawand
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II. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr,
Kleinseilbahnen und Skilifte, Verkehrswerbung)

A. Allgemeines

Das Jahr 1959 brachte den 6ffentlichen Transport-
mitteln keine wesentlich andere Entwicklung, als sie im
Verwaltungsbericht des Vorjahres dargelegt wurde. Fiir
die Privatbahnen des allgemeinen Verkehrs und die Bun-
desbahnen trat eine positive Wendung deshalb ein, in-
dem die Personentarife auf den 1. Oktober um rund zehn
Prozent erhéht wurden. Gleichgerichtete Massnahmen
sind auch fiir die Giitertarife in Aussicht genommen. Im
Blick auf die immer stirker werdende Konkurrenz des
Strassenverkehrs ist in diesem Transportsektor Klug-
heit und Vorsicht am Plataz.

Das Endergebnis der begonnenen und weiter zu fith-
renden Anpassung der Transporttaxen der Bahnen wird
so zu beurteilen sein, dass der Personenverkehr die not-
wendigen Mehrertrige bringen wird, wihrend beim
Gitterverkehr an Mehrertrag wenig zu gewértigen ist.
Damit wird ohne Zweifel das ganze bisherige Tarifgefiige
der Bundes- und Privatbahnen zusdtzlich erschiittert
werden. Bei vielen Privatbahnen ndhern wir uns beziig-
lich der Tarifgestaltung denjenigen Tarifiberlegungen,
die fiir Betriebe massgebend sind, welche sich vorwie-
gend oder ausschliesslich mit dem Personentransport
befassen. Dazu ist festzuhalten, dass die Tarifgestaltung
unserer Bahnen in den vergangenen Jahrzehnten so
konzipiert war, dass der Guterverkehr den Hauptertrag
lieferte und' der Personenverkehr eine willkommene
zusitzliche Ertragsquelle darstellte.

Die zunehmende Verlagerung der Verkehrsaufgaben
vom Giiterverkehr weg zum Personenverkehr fithrt in
der Regel zu einer Verschlechterung der Finanzlage. Wo
diese verhingnisvolle Entwicklung schliesslich endigen
wird, kann heute noch nicht gesagt werden.

Personal: Auf Ende August schied Frau Johner
wegen Verehelichung aus dem Staatsdienst aus. Sie
wurde durch Anstellung von Frl. G.Birgi ersetzt. Der
Abteilungschef war zufolge einer Blinddarmoperation
mit Komplikationen wéhrend zwei Monaten ausser
Dienst. Trotzdem konnten die Arbeiten ohne Beizug
von Aushilfspersonal erledigt werden, was vor allem
durch guten Arbeitseinsatz moglich war. Dafiir wird dem
Personal Dank und Anerkennung ausgesprochen. Zur
Vermeidung von Personalvermehrung ist fiir die Zu-
kunft eine noch weitergehende Zusammenarbeit mit
den Privatbahnverwaltungen unerldsslich. Bisherige
Versuche in dieser Richtung haben sich in jeder Bezie-
hung bewéhrt.

B. Eisenbahngesetzgebung

Wie weit das neue Eisenbahngesetz des Bundes vom
20. Dezember 1957, das auf Jahresmitte 1958 in Kraft

getreten ist, die finanzielle Lage der Eisenbahnen zu
beeinflussen vermag, kann bis jetzt nicht schlissig iiber-
blickt werden. Tatsache ist aber, dass trotz allen Unzu-
linglichkeiten, die der Gesetzesnovelle anhaften, eine
Konsolidierung der Bahnen in technischer Hinsicht
moglich wird. Wenn auch klar ist, dass der Bund die
neuen gesetzlichen Bestimmungen restriktiv anwendet,
tritt doch mit dem Einschluss der verordnungsgemaéssen
Abschreibungen eine Verbesserung ein, die beachtens-
wert ist.

Das Eisenbahngesetz vom 20.Dezember 1957 be-
dingte kantonale Ergéinzungsmassnahmen. Sie bestan-
den fiir den Kanton Bern in einem Volksbeschluss, der
25 Millionen Franken fiir technische Erneuerungen und
17 Millionen Franken fiir Tilgung von Fremdkapital der
Bahnen vorsah.

Die Vorlage wurde vom Grossen Rat einstimmig gut-
geheissen, und das Bernervolk stimmte ihr am 4./5. Juli
1959 bei einer Stimmbeteiligung von rund 42 Prozent
mit 76 742 Ja zu 24 527 Nein zu. Regierungsrat und
Grosser Rat wurden mit dem Volksbeschluss erméchtigt,
die Kredite zugunsten der einzelnen Unternehmungen
festzulegen. Formell ist damit das Vorgehen fir die
kommenden zehn Jahre beziiglich der Investitionshilfe
zugunsten der Privatbahnen festgelegt. Entscheidend
ist die Neuerung, dass die Gemeinden fur die jihrlichen
Betriebsfehlbetrige keine Beitrige mehr zu entrichten
haben werden. Bei technischen Verbesserungen sind die
Gemeinden aber verpflichtet, fiir ortsbedingte Bauvor-
haben angemessene Beitrage zu leisten, deren Ausmass
von Fall zu Fall ermittelt werden muss.

Die neue Ordnung wird neben einer willkommenen
Entlastung der Gemeinden auch dazu fithren, dass Bund
und Kanton Bern ihren Einfluss auf die einzelnen Pri-
vatbahnen vermehren werden.

Mit der Annahme des Volksbeschlusses vom 4./5. Juli
iiber die Privatbahnhilfe wurden die notwendigen Vor-
aussetzungen zu einem neuen kantonalen Eisenbahn-
gesetz geschaffen. Das jetzige Gesetz iiber die Beteili-
gung des Staates (Bern) am Bau und Betrieb von Eisen-
bahnen vom 21. Mérz 1920 wird einer neuen gesetzlichen
Grundlage Platz machen miissen. Vorgesehen ist bei den
in Angriff genommenen Revisionsarbeiten nicht ein
reines Kisenbahngesetz, sondern vielmehr ein « Gesetz
aber die Beteiligung des Staates (Bern) an offentlichen
Transportunternehmungeny.

‘Wir hoffen, mit den Vorarbeiten zu diesem Gesetz bis
Frihjahr 1961 fertig zu werden. Bis zu diesem Zeitpunkt
wird auch klar sein, welche Erginzungsmassnahmen
sich zur Bundesgesetzgebung aufdrdngen.
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C. Die Entwicklung
der einzelnen Unternehmungen

1. Schweizerische Bundeshahnen

Die zu Beginn des Jahres eingetretene Schrumpfung
des Transportvolumens konnte im Laufe des Berichts-
jahres aufgehalten werden und machte spiter einer Kon-
solidierung des Verkehrsvolumens Platz. Entscheidend
war dabei die Erhohung der Personentarife auf den 1. Ok-
tober 1959. Der provisorische Rechnungsabschluss des
Berichtsjahres ergibt fir die Bundesbahnen ein erfreu-
liches Resultat, auch wenn es nicht mdglich sein wird,
das Dotationskapital von 400 Bundesmillionen zu ver-
zinsen.

An gréossern Bawvorhaben der Bundesbahnen im Kanton
Bern ist vorab das Fortschreiten des Neubaues des Bahn-
hofes Bern zu erwahnen. Die Abtragungsarbeiten an der
Grossen Schanze wurden weitgehend beendet. Im Herbst
wurde mit dem Bau des Tunnels fiir die Dekretsbahnen
im Lindenhiigel begonnen. Wegen geringer Uberlage-
rung und schlechtem Baugrund wird mit dem nur lang-
sam vorriickenden Schildverfahren gearbeitet. Eben-
falls im Herbst wurde der Tunnel fiir die SZB/VBW un-
ter der Grossen Schanze in Angriff genommen. Das ur-
gprungliche Projekt musste in wesentlichen Punkten
geéndert werden, und zwar durch den Neubau des In-
stitutes fir exakte Wissenschaften und wegen schlech-
ten Bodenverhéltnissen im Gebiet der Neubriickstrasse.
Der Tunnel wird dadurch iiber 1200 Meter lang. Er kann
aber voraussichtlich in kompakten Sandsteinfelsen ge-
baut werden.

In Langenthal begannen die Unterbauarbeiten fiir den
neuen Giiterbahnhof Wolthusen. Fiar den Landerwerb
musste in einzelnen Féllen das Enteignungsverfahren
nach Bundesrecht durchgefithrt werden. Die Projek-
tierungsarbeiten fir den Personen- und Giiterbahnhof
Langenthal standen am Jahresende vor dem Abschluss.

In Busswil begannen die Bauarbeiten fir die Doppel-
spur Busswil-Briel PB. Vorerst wird die Stationsanlage
neu gebaut; auch die Hochbauten wurden in Angriff ge-
nommen.

Im Jura wurden Bauarbeiten zur Eliminierung von
Niveauiibergingen begonnen, weitergefithrt und teil-
weise beendigt. In Lyss wird demnéchst ein gefdhrlicher
Niveauiibergang der Broyelinie durch eine Strassenunter-
fuhrung ersetzt werden.

Der Giiterverkehr im Grenziibergang Delle hat im Be-
richtsjahr eine erfreuliche Zunahme erfahren. Im argen
liegt aber nach wie vor der Personenverkehr. Der vom
Regierungsrat ernannte Delegierte fiir franzosisch/
bernische Eisenbahnfragen, Herr Stdnderat Moeckli,
befagste sich mit allen Fragen des internationalen Ver-
kehrs iiber Delle. Einige Belebung des Verkehrs diirfte
eintreten, wenn im Gebiet von Bourogne ein Transit-
hafen (Rhein—Rhone-Kanal) gebaut wird.

2. Bernische Privatbahnen

Die Finanzlage der meisten bernischen Privatbahnen
hat sich weiterhin verschlechtert. Immerhin kann fest-
gestellt werden, dass die auf den 1.Oktober wirksam
gewordene Tariferhéhung gewisse Konsolidierungen
bringen wird. Auf den gleichen Zeitpunkt trat auch die
Tarifanndherung und die Abgabe von Einheimischen-
billetten in Kraft. Diese Massnahmen wirken sich fiir
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einen grossen Teil des Oberlandes und das Gebiet der
Freiberge vorteilhaft aus. Leider vermag die beschlossene
Lésung nicht alle Regionen zu befriedigen. Es wird ver-
sucht, in einer Eingabe an die Bundesbehérden eine Er-
weiterung der anspruchsberechtigten Gebiete zu erwir-
ken. Gleichen Bestrebungen anderer Kantone war aller-
dings bis jetzt kein Erfolg beschieden.

In technischer Beziehung stand das Berichtsjahr bei
allen Privatbahnen im Zeichen der Bereinigung der Er-
neuerungsprogramme fiir die kommenden zehn Jahre
geméss Volksbeschluss vom 5.Juli 1959. Der Grosse
Rat hat mit Beschluss vom 12.November eine erste
Kreditrate von 8,6 Millionen Franken fiir die Jahre 1959
und 1960 freigegeben. Die Programme der einzelnen Un-
ternehmungen werden gegenwirtig von den Dienststellen
der Aufsichtsbehorde (Finanzdienst, Dienst fiir Technik
und Betrieb) untersucht. Gewisse Verzogerungen sind
dabei nicht zu vermeiden, weil sozusagen simtliche
schweizerische Privatbahnen Hilfegesuche eingereicht
haben.

Der Regierungsrat bewilligte erneut einen Jahres-
kredit von total 90 000 Franken fiir die Ausriistung von
zehn unbewachten Niveauiibergdngen mit Sicherungs-
anlagen (Blinklichter, Halbbarrieren etc.). Bis Ende 1960
werden voraussichtlich alle Staatsstrasseniibergéinge
mindestens eine Blinklichtanlage aufweisen. In den
Jahren 1957 bis und mit 1959 wurden insgesamt 28 An-
lagen finanziert. 15 Anlagen sind bereits im Betrieb.

An grosseren Bauarbeiten ist folgendes zu erwihnen:
Die Lotschbergbahn hat im Bahnhof Spiez ein modernes
Gleisbildstellwerk in Betrieb genommen, von welchem
aus simtliche Weichen und Signale fernbedient werden.
Ziwei bisherige Wérterstellwerke konnten damit ausser
Betrieb gesetzt werden. Ferner wurde eine neue Doppel-
lokomotive Typ Ae 8/8 abgeliefert. Sie dient vor allem
dem schweren Guterdienst auf den Bergstrecken, zum
Teil wird sie auch im Schnellzugsdienst eingesetzt.

Die von der BLS matbetriebenen Linien leiden nach wie
vor unter einem erheblichen Uberalterungszustand der
Geleiseanlagen. Mit den verbesserten Bedingungen des
neuen Hisenbahngesetzes wird es aber im Laufe der
kommenden Jahre méglich sein, Geleise- und Fahrlei-
tungsanlagen in einen zeitgeméssen Zustand zu bringen.

Die Emmental-Burgdorf-Thun- Bahn musste sich im
Benehmen mit der Eisenbahndirektion und der Kanto-
nalbank intensiv mit der Durchfithrung der Tilgung der
Obligationenanleihe befassen. Die FErledigung dieser
Angelegenheit fillt in das Jahr 1960. Die EBT hat die
Absicht, eine Anzahl bisher értlich bewachter Niveau-
iibergédnge mit automatischen Barrieren auszuriisten,
um Bewachungskosten einzusparen. Eine erste Versuchs-
anlage in Oberdiessbach hat sich im ersten Betriebsjahr
sehr gut bewéhrt.

Die von der EBT matbetriebenen Unternehmungen
(Huttwiler-Bahnen und Solothurn-Miinster-Bahn) ha-
ben nach wie vor mit finanziellen Schwierigkeiten zu
rechnen. Im Sommer 1959 konnte der neue Bahnhof in
Huttwil dem Betrieb itbergeben werden. Der moderne
Zweckbau wurde mit Krediten des Kantons und der
Gemeinde Huttwil finanziert.

Bei der Solothurn—Zollikofen—Bern- Bahn wurde zwi-
schen Worblaufen und Zollikofen (Riittilinie) der
Streckenblock eingefithrt, woran Bund sowie die Kan-
tone Bern und Solothurn Beitrige leisteten. Die Pro-
jektierungsarbeiten fiir die Verbindungslinie Ittigen-
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Worblaufen zur Einfithrung der VBW in den unterir-
dischen Bahnhof Bern wurden abgeschlossen und Land-
erwerbsverhandlungen begonnen. Ferner wurde die Ver-
legung der SZB/VBW in eine zweite Verkehrsebene zwi-
schen Tiefenaubriicke und Bern-Wildparkstrasse pro-
jektiert.

Bei den Veremigten Bern—Worb-Bahnen wurde in
Sinneringen eine neue Gleichrichterstation dem Betrieb
itbergeben, die von Bund, Kanton Bern und den Ge-
meinden finanziert worden ist. Uber die Sanierung der
Verkehrsverhéltnisse in Muri und der Muriallee legte
Herr Prof. Leibbrand im Frithjahr den Entwurf zu einem
Gutachten vor. Ende Juni wurden an zwei Tagen Fahr-
versuche mit einem Autobus und Anhénger der STI
durchgefihrt, die zeigten, dass der heutige Fahrplan der
Bahn per Autobus besonders wihrend der Verkehrs-
spitzen nicht eingehalten werden kann. Die Trennung
von Bahn und Strasse bringt der Bahn aber noch weitere
Fahrzeitverkiirzungen, womit der Fahrzeitenvergleich
Bahn/Autobus sich noch wesentlich mehr zugunsten
der Bahnlosung verschiebt. Der Entscheid tiber die kiinf-
tige Traktion diirfte aus diesen Erwigungen zugunsten
der Bahn fallen. Wichtiger ist aber die Tatsache, dass
dieser Entscheid nicht mehr zu lange auf sich warten ldsst,
weil die Beniitzung dieser Ausfallstrasse durch die Bahn
zu zahlreichen Stockungen und Unféllen fithrt.

Im Sommer wurde ein Sachverstindigengutachten
iiber die Sanierung der Verkehrsverhiltnisse im Gebiet
der Briel-Tduffelen—Ins- Bahn (BTI) abgeliefert. Die bei-
den Experten (Dr. Fahm, Direktor der SZB, und Herr
Tten, Direktor der Zugerland-Verkehrsbetriebe) weisen
nach, dass beziiglich des einmaligen Kapitaleinsatzes
die Erhaltung der Bahn einen Aufwand von rund 7 Mil-
lionen Franken bedingen wird, wihrend die Umstellung
auf einen Strassentransportdienst ungefihr 8,5 Millionen
Franken betragen wird. Die mutmasslichen jihrlichen
Fehlbetrage der Betriebsrechnung weichen fiir beide
Traktionsarten nur unwesentlich voneinander ab. Da
die Bahn auf rund elf Kilometer Lénge die Staatsstrasse
Biel-Ins mitbentitzt, muss die Frage der Traktionsinde-
rung gewissenhaft studiert werden.

Die Schmalspurbahnen im Oberaargaw setzten die Er-
neuerungsarbeiten besonders beim Oberbau fort. Im
Gebiet von Flumenthal wurde die SNB auf eine Linge
von rund 600 Meter von der Strasse getrennt. Sieht man
von der eigentlichen Stadteinfahrt in Solothurn ab, wird
die SNB bis in zwei Jahren im Gebiet des Kantons Solo-
thurn keine Strassenstrecken mehr aufweisen. Fiir die
Sanierung der einzigen Strassenstrecke der SNB auf
Bernerboden im «Buchli» wurde ein Projekt ausgear-
beitet, um Bahn und Strasse zu trennen und gleich-
zeitig einen geféhrlichen Niveautibergang durch eine
Strassentiberfithrung zu ersetzen.

Bei den Oberaargau—Jura- Bahnen (O0JB) erfolgte eine
totale Geleiseerneuerung auf der Strecke Melchnau—
Untersteckholz mit einer Baulidnge von zwei Kilometern.
Ferner wurde in Langenthal eine Geleiseverlegung auf
eine Liange von rund 400 Metern durchgefiihrt.

Die Chemins de fer du Jura setzten den Bau von Siche-
rungsanlagen bei unbewachten Niveauiibergingen fort.
Leider bewéhrte sich eine anldsslich der technischen Er-
neuerung angeschaffte Hochfrequenztelephonanlage in
der Praxis nicht, so dass die Anlage von der Lieferfirma
wieder zuriickgenommen werden musste. Mit Eingabe
vom 30. September 1958 stellte der Regierungsrat dem
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Fidgenossischen Post- und Eisenbahndepartement das
Gesuch um Aufhebung der Vereinbarung vom Jahre
1951, womit sich der Kanton Bern verpflichtete, fiir die
Betriebsfehlbetrige der CJ in vollem Umfange aufzu-
kommen. Trotz verschiedener Rechargen ist diese An-
gelegenheit immer noch pendent. Auch hier sollte ein
Entscheid nicht mehr lange hinausgeschoben werden.

Zusammenfassend kann tber die Lage der Privat-
bahnen des Kantons Bern gesagt werden, dass eine noch
engere Zusammenarbeit von Bahn zu Bahn zweckmés-
sig und dringend wiinschbar ist. Die Bereitschaft dazu
ist vorhanden. -

Um den kantonalen Behorden einen zeitlichen Uber-
blick iiber die bernischen Privatbahnen des allgemeinen
Verkehrs zu geben, publizierte die Eisenbahndirektion
im Oktober 1959 eine statistische Arbeit iiber Leistun-
gen und Finanzen der bernischen Privatbahnen 1920 bis
1957. Die Publikation hat betrdchtliche Beachtung ge-
funden.

Uber die Finanzlage und die Leistungen der einzelnen
Unternehmungen geben die Tabellen am Schlusse des
Berichtes Auskunft. Es wird darauf aufmerksam ge-
macht, dass Vergleiche mit fritheren Jahren nicht még-
lich sind, weil die Abschreibungen nunmehr in der Be-
triebsrechnung aufgefihrt sind, wihrend diese bis und
mit 1957 in der Gewinn- und Verlustrechnung figurier-
ten.

3. Konzessionierte Schiffahrt

Beim Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee wurde
im Laufe des Jahres das neue Motorschiff « Niederhorn»
dem Betrieb @bergeben. Die guten Uberschiisse des
Thunersees geniigten, um die im Gebiet des Brienzer-
sees eingetretenen Fehlbetrige auszugleichen.

Die Bielersee-Dampfschiffgesellschaft (BDG) bestellte
im Sommer 1959 ein neues Motorschiff, das den Namen
«Chasseral» erhalten soll. Die Ablieferung erfolgt im
Sommer 1960. Die Finanzierung erfolgte durch Beitrige
des Kantons Bern und der Stadt Biel von je 250 000
Franken. Das Ausmass eines Bundesbeitrages steht noch
zur Diskussion. Die abwartende Haltung des Bundes
kann mit den nach wie vor unbefriedigenden Konzes-
sionsdiskussionen zwischen den beiden Schiffahrtsge-
sellschaften begriindet werden. Ohne Zweifel ist, vom
Standpunkt des Gesamtverkehrs aus gesehen, eine enge
Zusammenarbeit zwischen den konzessionierten Schitf-
fahrtsunternehmungen des Bieler-, Neuenburger- und
Murtensees zu befiirworten. Es ergeben sich aber in der
Praxis mancherlei Schwierigkeiten, und die Finanzlage
der beiden Gesellschaften ist dermassen unterschiedlich,
dass eine engere Zusammenarbeit eingehender Priifung
ruft.

4. Nahverkehrsmittel
und konzessionierte Autobetriebe

Die seit 1. Juni 1958 vollstindig schienenfreie Unter-
nehmung Steffisburg—Thun—Interlaken (STI) konnte
ihre Finanzlage weiter konsolidieren. Diese Entwicklung
wird in Zukunft noch fortgesetzt werden konnen durch
die Entlastung der STI vom Fremdenkapitalzinsen-
dienst. Der Grosse Rat des Kantons Bern gewéhrte der
Unternehmung am 12.November ein Darlehen von
900 000 Franken, um das anldsslich der Umstellung der
Strecke Thun-Beatenbucht bei der SUVAL aufgenom-
mene und von den Gemeinden verbiirgte Darlehen zu
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tilgen. Das Darlehen des Staates wird im Rahmen des
Volksbeschlusses vom 5. Juli 1959 iiber die Privatbahn-
hilfe getilgt werden, und zwar mit Jahresquoten von
50 000 Franken. Es wird gepriift, wie weit die STI den
Darlehenszins von zwei Prozent in einer einmaligen Lei-
stung pro 1960 entrichten kann, womit die Unterneh-
mung von sdmtlichen Zinslasten befreit wirde. Die
Generalversammlung beschloss die Anschaffung von
zwei neuen Autobussen, die im Frithjahr 1960 abgelie-
fert werden.

Versuchsweise eroffnete die STI zwischen Thun und
Steffisburg eine zweite konzessionierte Strecke ins Ge-
biet Schwabis/Steffisburg-Bernstrasse. Vorldufig deckt
die Gemeinde Steffisburg den eintretenden Strecken-
verlust und eine Entschidigung an die Emmentalbahn.

Die Unternehmung Biel-Mewnisberg entwickelte sich
im Berichtsjahr weiterhin erfreulich. Die Generalver-
sammlung beschloss die Anschaffung eines neuen Auto-
busses, wofur die Mittel aus zuriickgestellten Abschrei-
bungsgeldern ausreichen.

Die enge Zusammenarbeit mit den Verkehrsbetrieben
der Stadt Biel hat sich fir die Unternehmung einmal
mehr bewéhrt. Eine gleiche oder dhnliche Zusammenar-
beit sollte auch zwischen der STI und den Verkehrs-
betrieben der Stadt Thun erwogen werden.

5. Kleinseilbahnen, Skilifte

Konzessionsgesuche fiir Kleinseilbahnen mit einem
Fassungsvermégen der Kabinen bis zu vier Personen
sind im Berichtsjahr keine eingereicht worden. Auch bei
den Skiliftanlagen scheint eine gewisse Sattigungsgrenze
erreicht zu sein. Die Eisenbahndirektion priifte die Mog-
lichkeiten des Anschlusses an das sogenannte Seilbahn-
konkordat fiir die der Kantonshoheit abdelegierten An-
lagen. Die Zusammenarbeit mehrerer Kantone umfasst
vor allem die technische Aufsicht und die periodischen
Kontrollen, wobei der Regierungsrat nach wie vor Kon-
zessionserteilungsbehérde bleibt und nach freiem Er-
messen iber Zustimmung oder Ablehnung von Konzes-
sionsgesuchen zu entscheiden hat. Der Anschluss an das
Konkordat, dem bereits elf Kantone angeschlossen sind,
kann in jeder Beziehung befiirwortet werden. Er wird
voraussichtlich im Laufe des Jahres 1960 erfolgen. Die
Eisenbahndirektion wird dadurch von zeitraubenden
administrativen Aufgaben angemessen entlastet.

6. Flugverkehr

Zu Beginn des Jahres wurden die Arbeiten fiir den
Baw einer Belagspiste vm Belpmoos in Angriff genommen.
Durch mildes Wetter begiinstigt, schritten die Arbeiten
planmissig vorwirts, trotzdem gegentiber dem urspriing-
lich vorgesehenen Bauvorgang bedeutende Abénderun-
gen beriicksichtigt werden mussten.

Am 5. Juni konnte die Belagspiste dem Verkehr iiber-
geben werden, was in Anwesenheit von Vertretungen der
Stadt und des Kantons Bern, der Swissair, der Alpar
und weiteren Gésten erfolgte. Als Dank an die Behérden
und die Bauunternehmungen offerierte die Swissair
Rundfliige mit einer DC 8, wobei sdmtliche Arbeiter der
Bauunternehmungen Gelegenheit zu einem viertelstiin-
digen Rundflug hatten.

Die Zahl der beférderten Passagiere wies am Knde
der Saison gegeniiber dem Vorjahr ungefihr eine Ver-
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doppelung auf. Es zeigte sich aber, dass dieser Zubringer-
dienst trotz guter Auslastung der Kurse defizitir ist.

Bewiesen hat aber die Belagspiste, dass Bern und Um-
gebung eine geniigend grosse Basis fir einen regelmés-
sig bedienten Stddteflugplatz bildet. Dieser eindeutig
erbrachte Beweis veranlasste die Behorden, die Projek-
tierungsarbeiten fir einen Flughafen Bern-Nord weiter-
zufithren. Es wurde Auftrag erteilt, die Vorarbeiten fiir
eine Giiterzusammenlegung an die Hand zu nehmen, die
Wirkungen von Waldrodungen zu untersuchen und den
Wasserhaushalt des Flughafengebietes niher zu unter-
suchen.

D. Fahrplanwesen

Die Zahl der bei den Regierungsstatthalterimtern
eingegangenen Fahrplanbegehren ging gegeniiber dem
Vorjahr erheblich zuriick. Trotzdem hatte die Eisen-
bahndirektion iiber achtzig Abdnderungsbegehren gegen-
itber den Bundes- und Privatbahnen zu vertreten. Ge-
samtschweizerisch gesehen, stellt der Kanton Bern an-
nihernd einen Drittel sdmtlicher Fahrplanwiinsche.
Entsprechend bescheiden ist jeweilen auch das Resultat
unserer Bemithungen. Eine grosse Zahl der Begehren
wird abgelehnt. Es werden lediglich einige unwesent-
liche Wiinsche erfillt. Fir die Gesuchsteller sollte in
Zukunft wegleitend sein, sich auf einige wesentliche
Punkte zu beschrénken.

Im Oktober fand eine Konferenz zwischen Bundes-
bahnen einerseits, Delegationen des Regierungsrates
und des Gemeinderates der Stadt Bern anderseits statt
mit dem Ziele, die Verbindung Basel-Bern—Oberland zu
beschleunigen und der Bundesstadt in Zukunft An-
schluss an das internationale TEE-Zugnetz zu gewéihr-
leisten. Die TEE-Ziige (Trans-Europa-Express) ver-
mitteln gute Verbindungen mit allen wichtigen Stéidten
Westeuropas. Vorldufig werden in der Schweiz die
Stiadte Basel, Ziirich und Lausanne bedient. Die Bun-
desbahnen stellten die Beschleunigung der Schnellziige
fiir eine nahe Zukunft in Aussicht. Ob Bern an das TEE-
Netz angeschlossen werden kann, wurde nicht verbind-
lich zugesichert. -

E. Kleinschiffahr:

Leider gelang es im Berichtsjahr nicht, die Verein-
heitlichung der kantonalen Schiffahrtsreglemente der
westschweizerischen Kantone zum Abschluss zu bringen.
Das Eidgenossische Amt fiir Verkehr beantragte zum
vorliegenden Entwurf verschiedene Anderungen, denen
im Blick auf eine neue eidgendssische Verordnung iiber
die Schiffahrt Rechnung getragen werden muss.

Das weitere Vorgehen in dieser Sache kann folgender-
massen umschrieben werden: ‘

Sobald der Text zum neuen Reglement bereinigt ist,
wird das Reglement dem Regierungsrat zur Genehmi-
gung unterbreitet. Die Gebiithren werden dem Ermessen
der einzelnen Kantone vorbehalten. Ferner soll den ein-
zelnen Kantonen vorbehalten bleiben, fiir einzelne Ge-
wisser oder Gewésserzonen besondere Bestimmungenbe-
ziiglich Fahrgeschwindigkeiten, Verbot oder Zulassung
des Motorbootfahrens und Wasserskisportes usw. zu
erlassen.

Die provisorischen Seeordnungen fiir den Thuner- und
den Bielersee haben sich im Berichtsjahr bewihrt. Sie
werden auch pro 1960 im Sinne der weiteren Abkldrung
verfiigt werden.
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F. Schlussbemerkungen

Die heutige Generation steht vor baulichen Verkehrs-
aufgaben, die bedeutend weiter gehen als beispielsweise
der Bau der Eisenbahnen in der zweiten Hailfte des
19. Jahrhunderts. Manhatsichzudem vor Augenzuhalten,
dass viele Bahnbauten in der Griinderepoche mehr oder
weniger deutliche Spekulationsbauten waren mit der
Absicht, auf dem eingeworfenen Kapital massive Ge-
winne zu realisieren.

Mehr und mehr werden aber Verkehrsbauten zu Bau-
vorhaben der 6ffentlichen Hand. Die damit verbundenen
Aufwendungen beeinflussen in zunehmendem Masse die
Bundes-, Kantons- und Gemeindefinanzen.

Zu beurteilen ist deshalb vor allem die Frage, welche
Mittel der offentlichen Hand fiir den 6ffentlichen und
den privaten Motorfahrzeugverkehr zur Verfiigung ste-
hen. Noch entscheidender ist die Frage wie weit die
jahrlich zunehmende Individualisierung des Verkehrs
den Aufgabenkreis des 6ffentlichen Verkehrs einschrén-
ken wird. Bisherige Erfahrungen lehren, dass eine Auf-
gabenteilung zwischen den beiden Verkehrstrédgern not-
wendig ist und notwendig bleiben wird.
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Fiir unser Land und fiir den Kanton Bern stellen sich
innerhalb einer Gesamtverkehrsplanung schon deshalb
ganz besondere Aufgaben, weil Bundes- und Privat-
bahnen, der Nationalstrassenbau und schliesslich der
Luftverkehr zu bericksichtigen sind. Alle Bediirfnisse
des Verkehrs miissen in den Rahmen unserer volkswirt-
schaftlichen Gegebenheiten hineingestellt werden.

Jeder Verkehr bedingt Kosten, und fir jeden Ver-
kehrstréager ist abzuwégen, ob die aufzubringenden Gel-
der in einer vertretbaren Relation zum jetzigen oder
kiinftigen Verkehrsaufkommen stehen. Leistungsfihige
Verkehrsbéander fir den 6ffentlichen und privaten Ver-
kehr miissen Grundsatz fir kiinftige Verkehrsbauten
sein. Verkehr wird niemals Selbstzweck werden, sondern
seine Dienstleistungen kommen direkt oder indirekt der
Wohlfahrt des Volkes zugute.

So gesehen, ist kein Grund vorhanden, um zwischen
Offentlichem und privatem Verkehr zum Mittel der
Kriegserkldrung zu greifen. Grund ist aber vorhanden
zu einer sinnvollen Zusammenarbeit sémtlicher Ver-
kehrstréager. Je eher sich derartiges Gedankengut durch-
zusetzen vermag, um so grosser wird der volkswirtschaft-
lich messbare Nutzen fiir alle Verkehrsteilnehmer sein.

1. Approximative Betriebsergebnisse pro 1959 der bernischen Transportanstalten und der SBB

Aufwand inkl. b h " Deckung der Fehlbetréige | Kantonskre-
Verwaltung Ertrag Abschrei- Fe}?fsgtx:,ss - Vgr‘:n“s‘;‘l’fl‘ag
bungen o Anteil Bund | ARl 1960
. bern
Fr. Fr. " Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Schweiz. Bundesbahnen . . . | 960 900 000 | 740 600 000 | 220 300 000 — — —
2. Bernische Privatbahnen
a) Normalspur ;
Bern-Lotschberg—Simplon . . 41865110 | 34380268 | + 7484842 — — —
Bern-Neuenburg . . . . . . 4 824 095 5639710 | — 815615 | 543800| 177000 240 000
Giirbetal-Bern—Schwarzenburg 4183 281 5524413 | — 13891182 | 927000| 464 000| 240 000
Simmentalbahn . . . . . . 2 520 819 2759817 | — 288998 | 159 000 80000| 70000
Sensetalbabn. . . . . . . . 405 036 402 615 | 2421 — — —
Emmental-Burgdorf-Thun 10 546 556 | 10203 756 | 4~ 342800 — — —
Vereinigte Huttwil-Bahnen 8 468 611 4187806 | — 669195 | 446130| 156200| 150 000
Solothurn-Miinster-Bahn . . 1207 506 1403447 | — 195941 | 130628 20000 60 000
b) Schmalspur
Chemins de fer du Jura . . . 1767 291 2476994 | — 709703 | 473000| 220000 260 000
Montreux—Oberland. . . . . 8204 514 8995937 | — 791423 | 527616| 124 000| 150 000
Berner-Oberland-Bahn . 8 456 188 3278404 | + 177 784 — — —
Vereinigte Bern—Worb-Bahnen 1815194 | 1813212 | 4 1982 — — 40 000
Solothurn—Zollikofen—-Bern. . 3714 460 8642174 | + 72 286 — — 60 000
Biel-T4uffelen-Ins . . . . . 586 9387 696 000 | — 109 062 727001 36300| 80000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . 598 023 686 333 | — 88 810 59 000 18 000| 80 000
Oberaargau—Jura-Bahnen . . 688 865 922742 | — 234877 | 156200| 78100( 90000
84801986 | 81963628 | + 2838359 |8495074|1 8736001 420 000
3. Schiffahrtsbetriebe
Thuner/Brienzersee . . . . . 2051831 | 1697578 | 4 358758 — — —
Bielersee . . . . . . . .. 367 797 867 700 | 4 97 — — —
2419128 | 2065273 | + 853855
4. Konzessionierte Autobetriebe
Steffisburg-Thun-Interlaken 1385 043 1460 064 | — 75 021 50014| 25007| 40000
Biel-Meinisberg . . . . . . . 110 111 85988 | + 24 123 — — —
1495154 | 1546052 | — 50 898 50014 | 25007 40 000
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2. Veriinderungen bei Eisenbahn-, Automobil-,
Aufzugs- und Seilbahnkonzessionen (inkl. Skilifte
und Sesselbahnen)

Im Jahre 1959 wurden zuhanden der Bundesbehérden

oder des Regierungsrates folgende Konzessionsgesuche
behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen

Automobilkonzession Lenk-TIffigenalp

Automobilkonzession Brienz—Axalp

Automobilkonzession Meiringen—Reichenbach—
Aareschlucht

Gondelbahn Hasliberg—Késerstatt

Trainerskilift Ahorn, Eriswil

Trainerskilift «La Bragardey, Lies Prés d’Orvin

Trainerskilift Schermtanne, Adelboden

Trainerskilift Salzegg-HEigergletscher

b) Provisorische Konzessionserteilungen

Automobilkonzession Grindelwald-Itramen
Automobilkonzession Lenk-Biihlberg

¢) Konzessionserneuerungen

Automobilkonzession Zwingen—Biisserach
Automobilkonzession Kandersteg BLS—Selden
Automobilkonzession Tramelan—St. Immer
Automobilkonzession Riitschelen—Langenthal
Skilift Gstaad—Wispillen

Skilift Adelboden—Kuonisbergli

Skilitt Hornberg—Hornfluh

Skilift Habkern

Skilift Schonried—-Horneggli

Skilift Innere Allmend Wengen

Skilift Biatzenboden, Wengen

Skilift Schiltwald—Innere Allmend, Wengen
Skilift «Eggli» b.Gstaad

Skilift Moron-Les Ecorcheresses

d) Konzessionsausdehnungen

Ausdehnung der Automobilkonzession 8017 der stéd-
tischen Verkehrsbetriebe Biel auf die Strecke Bézingen
Restaurant Zollhaus-Bézingenberg Berghotel.

Ausdehnung der Automobilkonzession 647 der stid-
tischen Verkehrsbetriebe Biel auf die Strecke Biel Bahn-
hofstrasse Hotel Elite—Giiterstrasse Einmindung Wyt-
tenbachstrasse und die Strecke Biel Briiggstrasse Ein-
miindung Alex. Moserstrasse—Portstrasse-Port—-Haupt-
strasse—Neumatt.

Ausdehnung der Automobilkonzession 476 der stdd-
tischen Verkehrsbetriebe Bern auf die Strecke Haupt-
bahnhof-Lénggasse.

Ausdehnung der Automobilkonzession der STI, Thun,
auf die Strecke Thun—Steffisburg-Béren.

e) Konzessionsablehnung
Automobilkonzession Magglingen—-Hohmatt
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3. Schiffahrt
a) Bestand der kontrollierten Schiffe pro 1959
Fliisse
Bieler- |Thuner-| Brien- | %24
A rt see see zersee kléle?e Total
wisser
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit biszu 10
Personen. . . . . . 576 568 274 | 546 | 1964
Motorgondeln. . . . . 957 417 104 277 | 1755
Motorboote . . . . . 208 182 7 6 353
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 104 | 176 3 1 284
Segelboote mit Motor . 96 20 1 4 [ 121
Segeljachten . . . . . 5 40 — — 45
Lastschiffe inkl. Weid-
linge iiber 10 Pers. . 5 16 1 28 50
Fahren . . . . . .. — — — 9 9
Faltboote und Paddel-
boote inkl. Kayaks . | 194 | 264 46 | 485 989
Faltboote mit Segel . 47 22 12 88 169
Faltboote mit Motor . 10 10 2 38 60
Total 1959 | 2202 | 1665 | 450 | 1482 | 5799
Total 1958 | 2186 | 1651 | 449 | 1679 | 5965
Verinderungen . . . . |+ 16 |+ 14 [+ 1 |—197 |—166

b) Schifferpatente und Fihigkeitsausweise

Bestand der Schifferpatente Ende 1959: 2179 (1845).
Visierte Fahigkeitsausweise: 4 (6)

¢) Rechnung
Einnahmen :
Gebiihren und Stempel-
marken . . . . . . Fr. 45 562.—
Drucksachen . . . . . » 26.— TFr. 45 588.—
Ausgaben: Besoldungsanteile, Tele-
fonsete. . . . . . ... » 15208.—
Uberschuss (1958: Fr. 24 117.—) . . . Fr. 80 380.—

4. Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1959

Budgetrubrik  Budgetierte Erzielte Budgetierte Wirkliche
2200 Einnahmen Einnahmen Ausgaben Ausgaben
Fr. Fr. Fr. Fr.
Sekretariat
und Eisen-
bahnabtei-
lung . . . 294500 802202 4656550 4495231

Bern, den 8. Juni 1960.

Der Etrsenbahndirektor
des Kantons Bern:

Brawand

Vom Regierungsrat genehmigt am 28. Juni 1960.

Begl. Der Staatsschreiber: Schneider
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