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Briickenbau

Schweizer Ingenieur und Architekt  37/84

Teurer Ersatz des Kreuzungsbauwerks Schmargendorf

in Berlin

Anlisslich der internationalen Arbeitsta-
gung «Briicken- und Ingenieurbau 1984» in
Berlin vom 23. bis 25. Mai wurde u.a. die Er-
neuerung eines Bauwerks behandelt, die we-
gen der besonderen Kostenrelation in der ge-
genwirtigen Diskussion um Briickenschi-
den und -unterhalt zu erwéhnen ist.

In den Jahren 1959/60 wurde in Berlin das
Kreuzungsbauwerk Schmargendorf als Teil
des Stadtautobahnrings fiir 5,7 Mio DM er-
baut. Es besteht aus zwei je 3spurigen Zwil-
lingsbriicken mit gemeinsamen Mittelpfei-
lern, wobei die Nordbriicke 413 m und die
Stidbriicke 296 m lang ist. Das vorgespannte
Bauwerk hat Spannweiten von 28 bis 62 m
und fiihrt in einem schleifenden Schnitt
liber 4 Bahngleise, eine Autobahn und diver-
se Strassen. Der Querschnitt (Bild 1) besteht

je aus dreizelligen Hohlkdsten mit halb-
kreisférmiger Untersicht [1].

Erste Sanierung

Bereits im Frithjahr 1969, also an der 10jdh-
rigen Briicke, wurden erhebliche Risse fest-
gestellt. Als Gutachter wurde Prof. Dr.-Ing.
Leonhardt, Stuttgart, beigezogen. Er diagno-
stizierte einen unmittelbar bevorstehenden
Schubbruch und kam zum Schluss, dass das
Bauwerk keine Tragreserven mehr aufweise
und unter uneingeschriankter Verkehrslast
einsturzgefahrdet sei. Hauptursache war die
viel zu geringe Schubarmierung der dusse-
ren sehr schridgliegenden Stege, bei deren Be-
rechnung nicht die effektive minimale Steg-
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dicke, sondern die Breite des Horizontal-
schnittes eingesetzt worden war. Weitere
Einzelheiten, wie z. B. die nicht berticksich-
tigte Einspannung der Uberbauten in den als
Quertréger ausgebildeten Pfeilerkdpfen und
deren Folgen sind in [2] beschrieben.

Sofort wurde die Verkehrslast beschriankt.
Die Untersuchung hatte aber ergeben, dass
die schadhafte Briicke mit Hilfe einer fass-
daubenférmigen dusseren Dywidag-Vor-
spannung saniert werden konnte. Die Ko-
sten dieser ersten Sanierung beliefen sich auf
1,2 Mio DM. Zwei Jahre spiter zeigten sich
anlisslich der «Priifung aus besonderem An-
lass» keine neuen Risse.

Anders bei der erneuten Hauptpriifung nach
DIN 1076 im Jahre 1977/78: Risse von bis zu
3 mm waren wieder aufgegangen. Genauere
Untersuchungen durch die Bundesanstalt
fir Materialpriifung in Berlin (BAM) erga-
ben folgendes:

1. Einzelne Muffen von Spanngliedern la-
gen frei. Die Hiillrohre waren durchgero-
stet, und die Spannglieder waren bei In-
jektionsldngen von bis zu 100 m (!) nur
teilweise oder gar nicht verpresst.

[§%]

. Die unvermortelten Spannglieder waren
liberwiegend leicht angerostet. Metallogra-
phische Schliffe zeigten Korrosionsmul-
den bis 60 L und Anrisse bis 160 u Tiefe.

3. Die Betondeckung betrug grossflichig
nur wenige Millimeter, und die teilweise
freiliegende Armierung war durch Rost
stark geschwicht.

4. In dem im Jahr 1969 nicht beschichteten
Randbereich unterden Kappenund beiden
undichten Fahrbahniibergéingen betrug
der Chloridgehalt 1,3-2,6%. Erst in 10 cm
Tiefe wurde der Wert von 0,4% erreicht.

Abbruch und Ersatz

Wiederum musste die Briicke sofort fiir Last-
wagen gesperrt werden, und der verbleiben-

Ubersicht. Der Verkehr rollt 4spurig iiber die mit Stahlkonstruktionen
unterfangene Siidbriicke

Abbruch der Nordbriicke mit einem japanischen 120-1-Betonbeisser
Kami Kami auf Stahlgeriist, das auch als Lehrgeriist fiir die neue Briicke dient
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de Verkehr wurde auf zwei Fahrspuren je erhalten eine Imprdagnierung aus Silan und 2

Richtung eingeschrinkt (Bild 2). An eine Sa-  Acrylharzanstrichen. Literaturhinweis

nierung war nun infolge verdnderter Ver- [1] Heusel, H.: «Das Kreuzungsbauwerk

kehrsbelastung und Umweltbedingungen
nicht mehr zu denken, so dass im September
1979 das Ingenieurbiiro Grassl, Diisseldorf,
den Auftrag erhielt, ein Projekt fiir die Er-
neuerung des Bauwerks unter Verkehr aus-
zuarbeiten.

Bereits 1981 wurden die Bauarbeiten an die
Arge Wayss & Freytag, A. Kunz, Polensky &
Zéllner, E. Ziiblin vergeben, und das neue
Bauwerk wird nach rund fiinfjahriger Bau-
zeit im September 1986 fertiggestellt sein.
Die Baukosten belaufen sich auf 65 Mio DM
(ohne Teuerung). Davon entfallen 24 Mio
DM auf eine Stahlkonstruktion (Bild 3), die
als Schutzgeriist der unterliegenden Eisen-
bahn- und Autobahnbetriebsstrecken, als
Geriist fiir die Abbrucharbeiten und als
Lehrgertst fir die neue Briicke zu dienen
hat. Weitere 7 Mio DM kostet der Abbruch
von 9000 m? Stahlbeton- und Spannbeton-
konstruktion. Fiir den neuen Uberbau wer-
den 8000 m?® Beton B45WU, 960t Beton-
stahl Bst 420/500 RK und 400t Spannstahl
St 1470/1670 BBRV-Suspa verwendet.

Die frisch betonierten Fahrbahnflichen
werden unter Einsatz von Filtermatten und
Vakuumteppichen mittels Vakuum-Verfah-
ren behandelt und anschliessend abge-
scheibt. Als Abdichtung wird eine elastische
Beschichtung mit flissigen Kunststoffen
aufgebracht. Die Untersichten der Briicken

Gemeindehaus Beatenberg BE

Die Einwohnergemeinde Beatenberg veran-
staltet einen offentlichen Projektwettbewerb
fiir ein neues Gemeindehaus mit Polizeipo-
sten. Teilnahmeberechtigt sind alle Fachleu-
te, die seit mindestens dem 1. Januar 1984
Wohn- und Geschéftssitz im Amtsbezirk In-
terlaken haben. Zusitzlich werden drei aus-
wirtige Fachleute zur Teilnahme eingela-
den. Betreffend Architekturfirmen und Ar-
beitsgemeinschaften wird ausdriicklich auf
die Bestimmungen der Art. 27 und 28 der
Ordnung fiir Architekturwettbewerbe SIA
152 sowie auf den Kommentar zu Art. 27
aufmerksam gemacht. Fachpreisrichter sind
Ernst Anderegg, Meiringen, Willy Barben,
Thun, Jakob Hohn, Thun, Silvio Keller, In-
terlaken. Die Preissumme fir finf bis sechs
Preise betrégt 22 800 Fr. Aus dem Programm:
Biirordaume fiir die Gemeindeverwaltung
210 m?2 Polizeiposten 30 m? zwei 4'2-Zim-
mer-Wohnungen, zwei Kleinwohnungen,
Archiv, Magazin, Schutzraume.

Die Unterlagen kénnen in der Gemeinde-
kanzlei Beatenberg gegen Hinterlage von
Fr. 100 vom 3. September bis zum 1. Ok-
tober angefordert werden. Das Programm
wird unentgeltlich abgegeben. Termine: Fra-
genbeantwortung bis zum 15. Oktober, Ab-
lieferung der Entwiirfe bis zum 10. Dezem-
ber, der Modelle bis zum 17. Dezember
1984.
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Folgerungen

Dieses Beispiel zeigt, dass die Wahl der bil-
ligsten Unternehmervariante sehr teuer wer-
den kann, wenn das Bauwerk friithzeitig un-
ter Verkehr saniert oder erneuert werden
muss. Der Ersatz des Kreuzungsbauwerkes
Schmargendorf ist aber auch ein vorbildli-
ches Beispiel fiir eine offene Information
zum Nutzen der Fachwelt, fiir welche wir
dem Berliner Senator fiir Bau- und Woh-
nungswesen und seinen Mitarbeitern zu
Dank verpflichtet sind.

Bei einem Vergleich der Schdden im Briik-
kenbau mit dem Ausland diirfte die Schweiz
nicht schlecht abschneiden. Dank frithzeiti-
ger Entwicklung grosserer Einheiten und
sorgfiltiger Injektion der Spannkabel durch
Spezialfirmen [3] sind bei uns Vorspan-
nungsschidden, wie z.B. beim Einsturz der
Kongresshalle in Berlin [4] oder bei den Kop-
pelfugen von Briicken [5], nicht bekannt ge-
worden. Die Vorspannung sollte aber auch
vermehrt kontrolliert werden, am einfach-
sten indirekt und zerstérungsfrei durch re-
gelmissige Kontrolle der Durchbiegung. In
Zweifelsfillen sind Stichproben durch Auf-
spitzen unvermeidlich.

Wer unsere Briicken mit dem Ausland ver-
gleicht, muss aber auch die im allgemeinen

Schmargendorf in Berlin». Beton- und
Stahlbetonbau, S. 193-215, Heft 9, 1960.

[2] Franz, A.: «Die Schiden am Kreuzungs-
bauwerk Schmargendorf und ihre Bewer-
tung». Beton- und Stahlbetonbau, S. 45,
Heft 2, 1980

[3] Tiefbauamt Kanton Aargau: «Richtlinien
fiir das Injizieren von Spannkabeln und
dessen Uberwachung» vom April 1964

[4] Hundt, J., und Porzig, E.: «Materialtechni-
sche Untersuchungen am Dach der Kon-
gresshalle in Berlin-Tiergarten», Bautech-
nik Heft 8/82

[5] Standfuss, F.: «Schaden an Strassenbriik-
ken - Ursachen und Folgerungen». Strasse
und Autobahn 30, Heft 10/79

[6] Woywod, E.; Milosavljevic, M.; Lazic, B.:
«Uberwachung und Unterhalt von Kunst-
bauten». Schweizer Ingenieur u. Architekt,
Heft 22/82

sorgfiltigere und qualitativ hochstehende
Arbeit unserer Unternehmen hervorheben.
Insbesondere ist die Betonqualitdt - dank gu-
ter Kiesvorkommen und einwandfreiem Ze-
ment - meist sehr gut. Wenn wir unsere
Briicken sorgfiltig kontrollieren und unter-
halten [6], werden wir noch lange Freude
daran haben.

E. Woywod, Aarau

Ideenwettbewerb Dorfzentrum Adligenswil LU

Die Einwohnergemeinde Adligenswil veran-
staltete einen offentlichen Ideenwettbewerb
fiir die Entwicklung des Dorfzentrums Adli-
genswil. Der Wettbewerb sollte den anzu-
strebenden Zustand innerhalb des Wett-
bewerbsareals aufzeigen in bezug auf bauli-
che Entwicklung, Verkehrsanlagen, Nutzun-
gen, Freiraumgestaltung, dffentliche Bauten
usw. Fachpreisrichter waren Hansueli Re-
mund, Sempach-Stadt, Manuel Pauli, Zi-
rich, Dr. Hans-Jakob Bernath, Ziirich, Fritz
Dové, Ziirich; Ersatzfachpreisrichter waren
Felix Fuchs, Oberdorf SO, Peter Baumann,
Luzern, Louis Garfein, Ziirich, Peter
Schmid, Egg.

Zur Aufgabe

Adligenswil hat als Vorortgemeinde der
Stadt Luzern in den letzten Jahren eine liber-
durchschnittlich starke Entwicklung erfah-
ren. Der Zonenplan ermdéglichte vor allem
an der Peripherie die Bildung neuer Wohn-
quartiere. Im historischen Kern befinden
sich dagegen immer noch grossere Griinge-
biete. Im Rahmen der Zonenplanung wurde
hier ein Bereich fiir die Erweiterung des
Dorfkernes ausgeschieden. Es sollen folgen-
de Bediirfnisse abgedeckt werden:

- ein attraktives Zentrum mit Léden,
Dienstleistungsbetrieben,  Biliros  und
Wohnungen; dieses Angebot ist nur fir
die Bediirfnisse der Gemeinde zu planen;
erwiinscht sind gut gestaltete Plitze und
Begegnungsstitten, die auch nach Laden-

schluss zu einem lebendigen Zentrum bei-
tragen

- zusammenhidngende Fussgingerbereiche,
verkehrsarme Pldtze und gut gestaltete
Freirdume werden als ebenso bedeutende
Faktoren der Zentrumsentwicklung be-
trachtet, fiir die ein Gestaltungskonzept
erwartet wird

- Schaffung eines eigentlichen Dorfplatzes

- realistisches Verkehrskonzept mit ver-
niinftigem Parkplatzangebot.

Das Raumprogramm fiir die offentlichen
Bauten umfasst die folgenden Elemente: Pri-
marschulanlage mit sechs Klassen und sechs
Spezialriumen sowie zwei Turnhallen mit
Nebenrdumen, 2 Kindergirten, Feuerwehr-
magazin und Werkhof, Mehrzwecksaal fiir
600 Personen, Gemeindeverwaltung, Kin-
derhort, Vereins- und Jugendraume usw., Al-
terswohnungen, Kath. Kirchgemeindezen-
trum mit Kirche, Ref. Kirchgemeindezen-
trum, PTT. In bezug auf den Verkehr sollen
die Bedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer
angemessen berlicksichtigt werden, wobei
das Verkehrsnetz nur auf den regionalen Be-
darf auszurichten ist. Die Strassenfiihrung
ist der Topographie anzupassen.

Fiir die verbleibenden Areale sind gemiss
Zonenplan zwei- bis dreigeschossige Wohn-
bauten vorzusehen. Das Siedlungskonzept
soll auch die Gestaltung von Randzonen,
schiitzenswerte Landschaftselemente, Frei-
flichen usw. ausweisen. Auf eine starke
Durchgriinung wird Wert gelegt.
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