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INHALT:__ Die Drehstromlokomotiven fiir den elektrischen Betrieb am Simplon, Kohlen fiir Bogenlampen. Zunfthaus Zimmerleuten in Bern. Graubiindner Kauntonalbank
— Wettbewerb fiir den Neubau der Graubiindner Kantonalbank in Chur, — Die in Chur. Untergrundbahn zur Beférderung von Briefen in Berlin. — Konkurrenzen:
Generalyersammlung  des. Schweiz, elcktrotechnischen Vereins und des Verbandes Bismarck-Nationaldenkmal. Strassenbriicke iiber das Rotltbachtobel bei Rothenburg. —
schweiz, Elektrizititswerke. — Miscellanea: Schiffahrtsweg Ostsee - Schwarzes Meer. Nekrologie: Kreisdirektor Emil Frey. Carl Weber. J. B. Rocco. — Vereinsnachrichten:

Kugellager fiir Eisenbahnwagenachsen. Zur Vollendung der 2000. Lokomotive. Londoner
elektr, Strassenbahn, Die alten Stadtmauern Konstantinopels, Die II. Raumkunstaus-
stellung im Ziircher Kunstgewerbemuseum. Ausstellung fiir Transportwesen in Buenos-
Ayres 1910. Eine Kunstgewerbe-Ausstellung in Frankfurt a. M. 1gtxr.  Scheiben[6rmige

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesellschaft ehemaliger Studierender:
Stellenvermittlung.

Tafel XX : Wettbewerb fiir den Neubau der Graubiindner Kantonalbank in Chur.
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. 10, Die Simplon-Lokomotive F 4/,

Die Drehstromlokomotiven
fir den elektrischen Betrieb am Simplon.

VYon Dr. W. Kummer, Ingenieur.

Fiir den elektrischen Betrieb am Simplon mittels Dreh-
strom von 3000 Volt Fahrdrabtspannung und 16 Perioden
in der Sekunde sind zwei Lokomotivtypen in Verwendung,
die in der amtlichen Statistik des Rollmaterials der Schweiz.
Eisenbahnen die Typenbezeichnungen F 3/; und F*/, auf-
weisen und nicht nur in mechanischer, sondern auch in
elektrischer Beziehung verschiedene und bemerkenswerte
Einzelheiten, namentlich mit Bezug auf die Geschwindigkeits-
regelung, aufweisen.

Eine rationelle Geschwindigkeitsregelung bei Dreh-
strom-Fahrzeugen kann nur durch eine sog. Stufenregelung
erreicht werden. In dieser Beziehung dirfen schon die
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Abb, 2, Typenskizze der Simplon-Lokomotive

gebaut von Brown, Boveri & Cie. in Baden und der Schweiz. Lokomotiv- & Maschinenfabrik in Winterthur.

| seit zehn Jahren im Dienst befindlichen, iltesten schwei-
zerischen Normalbahnlokomotiven fir elektrischen Betrieb,
namlich die Lokomotiven F2/, der Burgdorf-Thun-Bahn?)
als Ausfithrungsbeispiele - erwidhnt werden, wenn auch,
dem damaligen Stand der Technik entsprechend, die
Geschwindigkeitsabstufung dort fiir zwei Stufen, nur auf
mechanischem Wege moglich war. Demgegeniiber ist bei
den Drehstromlokomotiven F3/; und F+/, am Simplon die
Geschwindigkeitsabstufung auf elektrischem Wege durchge-
fahrt, und zwar fiir zwei Stufen bei der Type F3/; und
fir vier Stufen bei der Type F 1/;; in elektrischer Beziehung
ist diese Stufenregelung ermoglicht worden durch Anwen-
dung des Verfahrens der Polumschaltung, tber das sowohl
eine theoretische Abhandlung?), wie auch Mitteilungen Gber

1) Vergl. Bd XXXV, S. 1 ff. (insbesonderc S. 45 und 55).
2) Vergl. Band L, Seite 112 und 153.
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Abb. 3.  Typenskizze der Simplon-Lokomolive Fi/,. — 1:200.
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