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Der Traum vom Fliegen

Einst liebtugelte Luzern mit einem eigenen Flugplatz. Die Pldne zerschlugen sich. 1939 kam das Militdr nach Emmen, und
man sprach von einer Kombination von militdrischer und ziviler Aviatik. Die Chronik einer fast endlosen Geschichte.

~ | Schon 1910 starteten in Luzern Luft-
schiffe, betrieben von der Aero, der ers-
| ten Luftfahrtgesellschaft der Schweiz.
Mangels Rentabilitit wurde der Betrieb aber
schnell wieder eingestellt. 1923 regte sich erneut
der Wille, Luzern fiir den beginnenden Luftver-
kehr zu riisten. Auf Initiative von Stadtprdsident
Jakob Zimmerli wurde ein Flugplatz in das stadt-
ratliche Programm aufgenommen. Die Allmend
schien dafiir geeignet. Das Eidgendssische Luft-
amt zweifelte aber an einem geniigenden Ver-
kehrsaufkommen und am Standort. 1928 schlug
ein Komitee das Emmenfeld als Flugplatz vor. Nun
riet das Luftamt, «die Erstellung eines Flugplat-
zes zu planen und das Terrain vor Uberbauung
zu schiitzen». Bei den Verhandlungen mit den
Landeigentiimern stellte sich aber Erniichterung
ein. Der Landwert wurde auf 920 000 Franken
geschatzt, die Bauern wollten aber 1,5 Millionen.
Damit lag das Vorhaben vorerst auf Eis.

Das Militir sollte helfen

In der Zwischenzeit signalisierte Emmen gegen-
iber der Stadt den Willen, die Pldne zu unterstiit-
zen. In der Folge bat die Stadt das Luftamt, ein
Projekt auszuarbeiten. Um die Position gegentiber
den Landbesitzern zu starken, sollte die Moglich-
keit einer Kombination zwischen Militar- und
Zivilflugplatz erwogen werden. Das Projekt sah
Kosten von 2,5 Millionen Franken vor. Zu viel fiir
die durch die Wirtschaftskrise gebeutelte Stadt.
Nun wurde die Sektion Luzern des Aero-Clubs
der Schweiz aktiv. 1934 handelte der Club mit
den Landbesitzern ein auf zwei Jahre befristetes
Vorkaufsrecht aus. Es erlosch, weil der Aero-Club
das Geld ebenfalls nicht aufbrachte. Hingegen
sorgten die politischen Verhaltnisse fiir neue Per-
spektiven. Angesichts der Bedrohung durch den
nationalsozialistischen Staat im Norden legte der

Bund eine Wehranleihe auf, die weit tiberzeichnet
wurde. Damit erhielten die Beftirworter des Flug-
platzes Riickenwind. Der Stadtrat schlug dem
Bund vor, die an der Landesgrenze gelegenen
Flugzeugwerke Altenrhein ins Zentrum der
Schweiz nach Emmen zu verlegen. Der Bundes-
rat signalisierte in der Folge sein Interesse.

Die entscheidende Sitzung fand am 7. Juli 1937
im Luzerner Stadthaus statt. Die Vertreter des Eid-
genossischen Militardepartements gaben bekannt,
dass der Flugplatz samt Montagehalle bis 1939
fertiggestellt werden miisse. Ferner raumten sie
der Stadt das Recht auf Beniitzung des Flugplat-
zes fiir den saisonalen Zivilflugbetrieb ein. An
die Kosten von 3,2 Millionen Franken sollte die
Stadt insgesamt 660 000 Franken, der Kanton und
die Gemeinde Emmen je 200000 Franken beitra-
gen. In Emmen war man begeistert. An der Orien-
tierungsversammlung vom Januar 1938 drangten
sich 750 Interessierte im Krauerschulhaus, und
an der Volksabstimmung vom 24. April 1938
stimmten die Emmer Stimmbiirger dem Kredit
bei einer Stimmbeteiligung von 70 Prozent mit
1373 gegen 173 Stimmen {iberwaltigend zu. An-
ders reagierte die Kantonsregierung. Sie fiihlte
sich unter Druck gesetzt und verweigerte ihren
Beitrag. Man war verdrgert, dass der Bund mit
der Stadt und nicht mit dem Kanton verhandelt
hatte. Bundesrat Rudolf Minger versuchte per-
sonlich zu schlichten - ohne Erfolg.

Nun unterbreitete das EMD der Stadt das Ansin-
nen, sie solle den Kantonsbeitrag von 200 000
Franken ebenfalls ibernehmen. Luzern bezeich-
nete die Idee als absurd. Zudem stellte sich
heraus, dass die Stadter dem Flugplatz kritisch ge-
geniiberstanden. Das Stadtparlament hiess einen
Kredit von 550 000 Franken zwar mit 27 gegen 6
katholisch-konservative Stimmen gut. Dann trat
Biirgenstock-Hotelier Fritz Frey-Fiirst auf den
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Plan und zerzauste das Projekt nach Strich und
Faden. Es brauche keinen Flugplatz, um Touristen
anzulocken, sondern Attraktionen und Unterhal-
tungsmoglichkeiten. Das Wort des gewichtigen
Hotelkonigs wurde gehort. Am 11. Dezember
lehnten die Luzerner den Kredit ab. Dies trotz der
Ja-Parole von Wirtschafts-, Verkehrs- und Gewer-
beverbanden, dem Hotelierverein, den Personal-
verbanden der 6ffentlichen Verwaltung, der Libe-
ralen Partei sowie von den Sozialdemokraten und
den Gewerkschaften. Stadtprasident Zimmerli,
der 14 Jahre lang fiir den Flugplatz geworben
hatte, trug schwer an dieser Niederlage.

Der Flugplatz kommt doch

Weder die Opposition des Kantons noch der Aus-
gang der Luzerner Abstimmung konnten den
Flugplatz allerdings verhindern. Der Bund reali-
sierte den Flugplatz in eigener Regie, und Luzern
hatte mit seiner ablehnenden Haltung die Mog-

lichkeit einer zivilen Mitbeniitzung verspielt.-

Noch 1938 wurde mit dem Bau begonnen, und
bereits am 7. Juli 1939 landete der erste Biicker.
1940 begann in der ersten Montagehalle die Mon-
tage des Abfangjdgers «Morane», und am 4. Januar
1943 nahmen die Eidgendssischen Flugzeugwer-
ke Emmen (heute Ruag) den definitiven Betrieb
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auf. Das Unternehmen des Bundes zeigte sich
sehr innovativ, besonders was die Technik der

Der Kauf von 130 P-51
Mustang aus den Bestiin-
den der US Air Force in

Strahlflugzeuge anbelangte.
Deutschland war das beste

So wurde in Emmen das Mehrzweckflugzeug N-20

Nachkriegsgeschift der : 5 § ;
Fliegorttuppea. Dis Sdrweiz entwickelt, wahrend in Altenrhein das Erdkampf-
erstand nach dem 2. Welt-  flugzeug P-16 entstand. Die zwei Projekte mach-

krieg die leistungsfihigste ten sich gegenseitig Konkurrenz. 1954 wurden die
Ausfishrung fiir einen
Stiickpreis von lediglich

20000 Franken.

Entwicklungen in Emmen eingestellt — Altenrhein
erhielt Ende 1957 nach einigen Kontroversen
den Auftrag fiir 100 Flugzeuge des Typs P-16.
Dann aber stiirzte kurz vor Vertragsunterzeich-
nung im Madrz 1958 ein zweiter Prototyp ab. Auf
Druck des Militdrs zog der Bundesrat den Auf-
trag zuriick und gab damit dem Schweizer
Peter A. Meyer

Diisenflugzeugbau den Todesstoss.

Ein Musterbetrieb
' Die ehemaligen Flugzeugwerke Emmen sind heute ein Unternehmen unter dem Holdingdach der Fir-
mengruppe Ruag Suisse, welche vor rund 135 Jahren im Berner Oberland gegriindet wurde. Neben
' der Ruag Aerospace mit Hauptsitz in Emmen wurden auch andere ehemalige militdirische Bundesbe-
i triebe in die Ruag Suisse integriert. Die Ruag Aerospace besteht aus den einzelnen Werken Dibendorf,
! Stans, Zweisimmen, Inferlaken, Lodrino, Alpnach und dem Hauptsitz Emmen. Sie ist heute ein moder-
ner aufstrebender Betrieb, welcher die Zusammenarbeit mit namhaften Firmen auf der ganzen Welt
! pflegt, unter anderem mit der europiischen Raumfahrthehérde ESA, mit Flugzeugfirmen wie DASA,
Eurocopter, Dassault Aviation, Dornier, Boeing, Saab oder der Airbusindustrie. Heute beschftigt die
Ruag Aerospace 900 Mitarheitende und ist damit einer der wichtigsten Arbeitgeber der Region.
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