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Walter Frischknecht
Gartenarchitekt BSG
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Vorbildliches aus deutschen Stidten

Zum Begriff «wohnliche Stadt» gehort
heute nicht nur ein sicheres Dach iiber
dem Kopf, sondern, was ebenfalls zihlt,
moglichst immissionsfreie und fussgin-
gerfreundliche Aussenrdume. Aussen-
rdume, die aber, soweit es die Innenstid-
te betrifft, gut mit dem Auto erreichbar
sind und an deren Randzone geniigend
Parkierungsmdglichkeiten bestehen.

Auf diesem Gebiet haben viele im
Krieg schwer beschddigte Stddte der
Bundesrepublik Deutschland in den letz-
ten zehn Jahren Vorbildliches geleistet.

«Die Innenstadt dem Fussgénger» ist
ein erklértes Ziel vieler deutscher Stddte,
dem, wie es scheint, mit allen Mitteln
zum Durchbruch und zur Realisierung
verholfen wird.

Stadtplanung mit Gesamtkonzept

Auffallend sind vor allem die klaren
Konzepte, auf die sdamtliche Massnah-
men und Gestaltungen aufgebaut wur-
den, angefangen bei den tangential ge-
fiihrten Autobahnen, dem City-Ring mit
den damit verbundenen Parkhiusern,
von wo aus man sich als Fussginger in
ausgedehnte und zusammenhidngende
Fussgidngerzonen begibt, welche meist
die ganze Innenstadt umfassen und inter-
essante Raumfolgen aufweisen. Ausser
den Zulieferwagen hat hier kein Auto
Zutritt. Wildes Parkieren kann nicht
beobachtet werden, was sich entweder
aus der Disziplin der Automobilisten
oder eben aus dem geniigenden Angebot
von Parkhdusern am Rande der Fussgin-
gerzone erkldren ldsst. Alles das sind
Voraussetzungen, auf die eine gut funk-
tionierende und integrale Gestaltung ei-
gentlich erst aufgebaut werden kann. Die

Fussgidngerfreundliche
Innenstddte

Freirdume sind denn auch sehr konse-
quent mit klarer Absicht und entschiede-
nen Leitideen durchgestaltet. Auffallend
ist vor allem die starke Zuneigung zum
Historischen und damit eine erfreuliche
Beriicksichtigung der denkmalpflegeri-
schen Belange. Aber auch moderner
Stadtebau mit i{iberzeugender Gegen-
wartsarchitektur, welche massstiblich
meist gut angepasst ist, bestimmt die In-
nenstddte. Bauen im Kontext — im Ne-
ben- und Zueinander von alt und neu -
prdgt vor allem sehr eindriicklich die
Stadt Mainz.

Gestaltung und Moblierung stidtischer
Réume

Besondere Bedeutung wird den Bo-
denbeligen zugemessen. Uberall sind die
Trottoirs aufgehoben; die Beldge werden
wie Spannteppiche von Fassade zu Fas-
sade gespannt. In den sogenannt alten
Rédumen sind es Natursteinpfldsterungen
verschiedenster Ausfiihrungsart, vom
Grobpflaster bis zur feinen Kieselpfla-
sterung und oft mit reicher Ornamentik.
In den modernen Rédumen herrschen
meist Kunststeinpfldsterungen  und
Kunststeinplatten in verschiedensten
Farben und Strukturen vor. Bei histo-
risch bedeutenden Pldtzen um den Dom
oder das Miinster finden wir vielfach gro-
be Schroppenpflédsterungen, wiahrend an
den umliegenden Schaufensterfronten
fussgidngerfreundlichere Natursteinplat-
ten aus dem Material der Pfldsterung ver-
wendet werden. Gestaltungselemente
wie Leuchten, Baume, Brunnen, Sitzgele-
genheiten und Kunstobjekte gehéren
ebenfalls zur Ausgestaltung der Fussgén-
gerbereiche. Angewandt wird entweder
die Losung mit historischer Ausstattung,
das heisst mit Originalen oder originalge-




treuen Kopien, zum Beispiel Kandela-
ber, Sitzgelegenheiten, Abschrankungen,
Belidge usw., oder die Losung mit moder-
ner Ausstattung und moglichen Kontra-
sten zur alten Umgebung.

Die Méblierung der Freirdume ist im
allgemeinen zuriickhaltend, sie hat, ver-
glichen mit dem vor etwa zehn Jahren
beobachteten Zustand, quantitativ stark
abgenommen. Alles Zufillige, irgendwie
Hingestellte wurde seither abgerdumt.
Die Provisorien sind gekonnten, massge-
schneiderten, definitiven Ausstattungen
sowohl im Ganzen wie im Detail gewi-
chen. Offenbar ist die Einsicht durchge-
drungen, dass ein gut gestaltetes Mini-
mum die anzustrebende Losung ist. Man
sieht es den Einrichtungen an, dass sie
nur die unbedingt nétigen Funktionen zu
erfiillen haben und die tdglichen Bediirf-
nisse der Bewohner befriedigen sollen,
also etwas sind, das man wirklich
braucht. Es gibt kaum mehr Ausstattun-
gen, die einfach zum Anschauen um ihrer
selbst willen da sind. In den Kurstddten
Wiesbaden und Baden-Baden, in denen
ja auch priasentiert werden soll, sind die
Freirdume zwar girtnerischer, aber nie-
mals {iberinstrumentiert ausgestaltet.

Zusammenfassend kann gesagt wer-
den, aus weniger sei mehr geworden. Tra-
ditionspflege und Erhaltung der histori-
schen Gebdude mit entsprechender Aus-
stattung der Plitze und Gassen machen
die besuchten Stddte besonders wohnlich
und finden bei der Bevolkerung grosse
Resonanz. Aber auch die modernen und
eleganten Ladenstrassen haben beim fla-
nierenden Publikum wie bei der Ge-
schiftswelt heute als autofreie Bereiche
ebenfalls breite Zustimmung gefunden.
Die o6ffentlichen Platze sind mit Leben
erfiillt. Es braucht keine Gebrauchsan-
weisungen, was man mit einem autofrei-
en Platz anfangen soll. Behorden und
Verwaltungen iiben sogar Zuriickhaltung
im Organisieren von Aktivitdten. Die be-
suchten: Stiddte zeigen sehr eindriicklich,
dass Stadterneuerung kein leeres Schlag-
wort bleiben muss.

Vergleich zu Schweizer Stﬁdtén

Man kommt als Besucher deutscher
Stadte nicht darum herum, Vergleiche zu
den schweizerischen Verhéltnissen anzu-
stellen, und man fragt sich, warum solch
grossziigige und zusammenhéngende
Losungen nicht auch auf unsere Stddte
iibertragbar seien.

Dafiir mag es viele Griinde geben. Mir
scheint aber, dass es bei uns weniger am
planerischen und gestalterischen Kon-
nen, als vielmehr am politischen Willen
fehlt. Dazu kommen die ungeheuren
Schwierigkeiten der praktischen Durch-
fihrung, wo grossziigige Losungen mei-
stens an Interessenkonflikten scheitern
oder zu halbbatzigen Kompromissen
zwingen. Das Resultat sind dann meist
isolierte Fussgingerenklaven, die durch
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befahrene Strassen und problematische
Parkierungen voneinander getrennt sind.
Sie mogen ortlich dem Fussgidnger
durchaus etwas bringen, sind aber meist
nicht auf ein zusammenhidngendes Kon-
zept abgestimmt.

Das punktuelle Beheben der schlimm-
sten Missstinde geniigt auf die Dauer
nicht. Fiir die Sanierung unserer aus dem
Gleichgewicht geratenen Stadte braucht
es Gesamtkonzepte und vor allem den
politischen Willen von Bund, Kantonen,
Stiadten und Agglomerationsgemeinden.
Nur so konnen auf die Dauer unsere
Stadte wieder attraktiver und wohnlicher
werden.

Unsere Bilder zeigen iiberzeugende
Beispiele aus Freiburg i.B., Bonn, Mainz
und Baden-Baden.

(Fotos: W. Frischknecht)

1. Freiburg i.B.: An der Ringstrasse um
die Innenstadt liegen mehrere Park-
hduser. Rechts im Bild mehrgeschos-
siges Parkhaus und dariiber kommu-
naler Wohnungsbau mit Gérten.

2. Freiburg i.B.: Die Wohnungsbauten
tiber dem Parkhaus sind in Form und
Massstab dem Altstadtbild ange-
passt. Die Fussgédngerbriicke iiber
die Ringstrasse verbindet die Innen-
stadt mit dem Erholungsgebiet. Bild-
mitte Einfahrt in die oberen Autoge-
schosse.

3. Freiburgi.B.:Gisschen zwischen den
Wohnbauten iiber dem Parkhaus als
Passage vom Erholungsgebiet zur In-
nenstadt.

4. Freiburg i.B.: Treppenabgang zur
Fussgédngerzone der Innenstadt. Un-
ten und in der Mitte Ausgénge fiir die
Fussgédnger gewordenen Automobi-
listen.

5. Freiburg i.B.: Umgestiegene Auto-
mobilisten flanieren als Fussginger
und Kiufer in der Innenstadt. Die
historischen «Bichle» werden nicht
als Hindernisse, sondern als attrakti-
ve Belebung der Gassen empfunden.

6. Bonn: Verkehrsberuhigung durch
eine erhohte Baumpflanzung, die
das Befahren und Parkieren von
Autos verhindert.

7. Mainz: Grossziigige Fussgéingerebe-
ne beim modernen Rathaus, Lauben-
gang mit Sitzgelegenheiten und Was-
serspielen.

8. Mainz: Origineller Rampenabgang
von der Rathausebene zu den Main-
promenaden.

9. Baden-Baden: Uber einer Tiefgarage
der neu und wohnlich gestaltete Au-
gustaplatz.

187



	Fussgängerfreundliche Innenstädte

