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Mitteilungen der Rhein-Zentralkommission, Nr. 58, vom Juni 1938

Bericht iiber die Tagung der Zentral-Kommission fiir die Rhein-
schiffahrt im April 1938.

Die Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt hielt
ihre Frithjahrstagung am 26. und 27. April in Strassburg
unter dem Vorsitz des ausserordentlichen Gesandten,
Herrn Jean Gout, ab.

In Erledigung der laufenden Verwaltungsangelegen-
heiten erhielt die Zentralkommission die Mitteilung,
dass im Jahre 1937 in Belgien 54, in Frankreich 15, in
den Niederlanden 632 und in der Schweiz 3 Rheinschiffer-
patente erteilt worden seien; ferner wurden 1937 in
Frankreich 6, in Belgien, in den Niederlanden und in
der Schweiz keine Abweichungen von der Mindestbeman-
nung bewilligt.

Die franzdsische Abordnung hat der Kommission mit-
geteilt, dass am 6. April 1938 die franzdsische und die
deutsche Regierung ein Abkommen, dessen Ratifizierung
eingeleitet wird, iiber die Ersetzung gewisser Schiff-
briicken durch Fiahren auf der deutsch-franzésischen
Grenzstrecke, unterzeichnet haben. Von den zehn auf der
Strecke zwischen Basel und Lauterburg gegenwirtig be-
stehenden Schiffbriicken sollen sieben, und zwar die-
jenigen bei Markolsheim, Schonau, Rheinau, Gerstheim,
Gambsheim, Drusenheim und Selz, durch Fiahren ersetat
werden.

Die Kommission hat beschlossen, die Entscheidung
iiber die Annahme des Entwurfs einer neuen Rhein-
schiffahrts-Polizeiverordnung, ausgearbeitet von dem
mit der Neufassung der Rheinschiffahrts-Polizeiverord-
nung beauftragten Ausschuss, bis zu einer der né#chsten
Tagungen zuriickzustellen, da die Verhandlungen zwi-
schen den Uferstaaten und Belgien iiber die Art und
Weise der Inkraftsetzung der neuen Vorschriften noch
nicht abgeschlossen sind.

Der mit der Neufassung der Rheinschiffahrts-Polizei-
verordnung beauftragte Ausschuss, dessen Vorsitz seit
dem am 11. April erfolgten Tode des Herrn Herold, Be-
vollméachtigter der Schweiz, Herr Schlingemann, Be-
vollméchtigter der Niederlande, iibernommen hat, hat die
Ausarbeitung eines Entwurfs einer neuen Unter-
suchungsordnung der den Rhein befahrenden Schiffe
und Flosse in Angriff genommen; diese Arbeit konnte
jedoch noch nicht beendet werden.

Die Kommission hat einen Ausschuss, der gleichfalls
unter dem Vorsitz des Herrn Schlingemann tagen wird,
beauftragt, den Vorschlag der franzdsischen Abordnung,
eine einheitliche Zollverschlussordnung fiir Rheinschiffe
aufzustellen, sowie die Art und Weise ihrer Inkraft-
setzung in den Uferstaaten und Belgien zu priifen.

Der Zeitpunkt der nichsten Tagung der Zentralkom-
mission wurde auf Donnerstag, den 3. November 1938,
festgesetzt.

Bericht tiber die T#tigkeit der Zentral-Kommission fiir die Rhein-
schiffahrt wihrend des Jahres 1937.

Verwaltungsangelegenheiten

Zusammensetzung der Zenirallkommission

Herr Paul Chargueraud, juristischer Beirat am fran-
z0sischen Aussenministerium, wurde am 3. November
1937 zum Mitglied der Zentralkommission ernannt. Dem-

gemdss setzte sich die Zentralkommission zu Ende des
Jahres 1937 wie folgt zusammen:

Priasident: Herr Jean Gout

Bevollméchtigte:
Deutschland:
Belgien:
die Herren de Ruelle, Woestyn;
Frankreich:

die Herren Albert Mahieu, Silvain Dreyfus, Herren-

schmidtl, P. Chargueraud;
Grossbritannien:

Herr Keane;

Italien:

die Herren Graf A. Marlin- Franklin, Sinigalia;
Niederlande:

die Herren Kriller, Schlingemann, Telders;
Schweiz:

die Herren Herold, J. Vallotton.

Das Sekretariat war Ende 1937 dem Chef des Sekre-
tariats, Herrn Walther, anvertraut.
Schiffahrtsinspektoren waren zu Ende des Jahres:
Fiir den Schweizer Abschnitt:

Herr Moor, Kantonsingenieur in Basel;

In Frankreich fiir den Abschnitt T A (von der franzosisch-
schweizerischen Grenze bis zur Lautermiindung):

In den Niederlanden fiir den Abschnitt IV:
Herr J. F. Schinfeld, Chefingenieur,
Rijkswaterstaat in Arnheim.

Direktor des

Tagungen der Kommission und der Ausschiisse

Die Kommission hielt ihre {iblichen Tagungen im
April und im November ab.

Der mit der Neufassung der Rheinschiffahrts-Polizei-
verordnung beauftragte Ausschuss ist im Januar und im
November 1937 in Strassburg zusammengetreten.

Mannheimer Akte und gemeinsame Verordnungen

Die Mannheimer Akte vom 17. Oktober 1868 und die
gemeinsamen Verordnungen erfuhren im Jahre 1937
keine Aenderungen.

Jahresbericht der Kommission

Der Jahresbericht der Kommission fiir das Jahr 1936
wurde unter Aufsicht des stindigen Ausschusses, der zu
Ende des Jahres 1937 aus den Herren Woestyn, Herren-
schmidt und Schlingemann bestand, ausgearbeitet,

In der Apriltagung hat die Kommission beschlossen,
in Ermangelung gewisser Unterlagen den Jahresbericht
fiir 1936 wie bisher auf Grund der von den beteiligten
Verwaltungen gegebenen amtlichen Unterlagen herzu-
stellen.

Tagungen und Zusammenkiinfle, auf denen die Kommis-
sion verlreten war

Die Kommission war auf der am 18. September 1937
in Basel abgehaltenen 31. Generalversammlung des Ver-
eins fiir die Schiffahrt auf dem Oberrhein vertreten.

Technisches

Hebung der Strassburg-Kehler Briicken

Auf ihrer Novembertagung nahm die Kommission von
einer Erklirung der franzésischen Abordnung Kenntnis,
wonach die franzosische Verwaltung der offentlichen
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Arbeiten Vorentwiirfe fir die 1lebung der Strassburger
Briicken ausarbeiten liess. Gemiss dem Zeichnungs-
protokoll des deutsch-franzésischen Abkommens vom
6. November 1934 soll der Plan fiir die Ausfiihrung der
Arbeiten durch die franzosische und die deutsche Ver-
waltung aufgestellt werden.

Die badischen Stellen in Karlsruhe haben das Datum
noch nicht bekannt gegeben, an dem sie in der Lage sein
werden, die von ihnen auszufiihrenden Arbeiten zu un-
ternehmen.

Beseitigung der Briickenbahn der Hiininger Eisenbahn-
briicke

Die franzosische Abordnung hat der Kommission den
Plan der zur Beseitigung der Briickenbahn notwendigen
Arbeiten vorgelegt. Die von der franzosischen Verwal-
fung im Interesse der Schiffahrt vorgesehenen Mass-
nahmen wurden als angemessen erachtet.

Ausbau des Rhicins zwischen Busel und Strassburg

Auf Novembertagung nahm die Kommission
eine Erklirung der Schweizer Abordnung iiber die Re-
gulierungsarbeiten zwischen Strassburg und Istein zur
Kenntnis. Die Arbeiten, die infolge der hohen Wasser-
stinde des Sommers 1937 unterbrochen worden waren,
sind wieder aufgenommen worden, und die Niedrig-
wasser des Winters wurden dazu benutzt, die Arbeiten
und die Buhnenkronen zu vollenden. Infolge des hohen
Wasserstandes konute das Fahrwasser rasch die Rich-
tung, die Breite und die Tiefe, die man verwirklichen
wollte, einnehmen; die angestreble Tiefe von 2 m unter
Gl. W. 1932 ist auf der ganzen Regulierungsstrecke er-
reicht, ausgenommeri an einigen Stellen, an denen {ibri-
gens die Unzulidnglichkeit gering ist.

threr

Auf dem Rhein und in den Hifen im Laufe des Jahres
1936 ausgefiihrte Arbeiten

Wie in den vergangenen Jahren wurden der Kom-
mission Uebersichten mit Angabe der auf dem Rhein
und in den Héfen ausgefithrien Arbeiten mitgeteilt. Diese
Mitteilungen werden im Jahresbericht wiedergegeben.

Nautisches
Rheinschiffahris-Polizeiverordnung

Der mit der Neufassung der Rheinschiffahrts-Polizei-
verordnung beauftragte Ausschuss hat seine Arbeiten
in verschiedenen Zusammenkiinften im Laufe des Jah-
res 1937 fortgesetzt.

In ihrer Apriltagung hat die Kommission den Wort-
laut der Verordnung im Entwurf festgeselzt und die Ent-
scheidung iiber die Annahme dieses Entwurfs bis zur
nichsten Tagung zuriickgestellt, um den Regierungen zu

erlauben, die Moglichkeit der Annahme dieser Verord-
nung durch alle Staaten zu priifen. In ihrer November-
tagung hat die Kommission von den im Gang befind-
lichen Verhandlungen zwischen den Regierungen Kennt-
nis genommen; da diese Verhandlungen noch nicht be-
endet waren, hat sie den Ausschus beauftragt, die Ar-
beiten fortzuselzen und ihr in der nichsten Tagung Be-
richt zu erstatten und gegebenenfalls Vorschlige zu un-
lerbreiten. )
Ordnung fiir die Unlersuchung der Rheinschiffe

Im Lauf der Novembertagung hat die Kommission
die Regierungen gebeten, ihr vor dem 1. Februar 1938
Vorschlige vorzulegen, und den mit der Neufassung
der Rheinschiffahrts-Polizeiverordnung beauftragten Aus-
cchuss ersucht, ihr zu gegebener Zeit einen Entwurf
einer neuen Untersuchungsordnung zu unterbreiten.

Mindestbemannung

Auf ihrer Apriltagung nahm die Kommission die durch
die verschiedenen Schiffsuntersuchungskommissionen be-
willigten Abweichungen von der vorgeschriebenen Min-
destbemannung zur Kenntnis.

Nach den ihr zugegangenen Mitteilungen haben die
Schiffsuntersuchungskommissionen Belgiens, der Nie-

derlande und der Schweiz keine Abweichungen be-
willigt.
Die Schiffsuntersuchungskommission in Strassburg

hat die Verstirkung um einen Schiffsjungen der Beman-
nung von acht Fahrzeugen verlangt, weil diese TFahr-
zeuge Kanalschiffe von schwerfilliger Form oder wenig
zweckmissig augeriistet waren,

Schifferpatente

Auf ihrer Apriltagung nahm die Kommission die Nach-
weisungen {iber die im Jahre 1936 erteilten Schifferpa-
tente zur Kenntnis. Es entfielen 58 Patente auf Belgien,
19 auf Frankreich, 429 auf die Niederlande und 2 auf die
Schweiz.

Auf der Novembertagung legte die niederlindische
Abordnung einen Vorschiag zur Abinderung der Vor-
schriften zur Erteilung der Schifferpatente in bezug auf
das zur Erlangung eines Schifferpatentes erforderliche
Alter vor. Die Kommission hat die Priifung dieser Frage
dem mit der Neufassung der Rheinschiffahrts-Polizeiver-
ordnung beauftragten Ausschuss iibertragen.

Rechtliche Fragen.
Vor die Zentralkommission gebrachte Berufungen
In ihrer Eigenart als zweite und letzte Recht-
sprechungsinstanz in den von den Rheinschiffahrtsge-
richten abgeurteilten Sachen hat die Zentralkommission
ein Urteil in einer Zivilsache gefallt.

Wasser- und Elektrizitdtsrecht, Wasserkraftnutzung, Binnenschiffahrt

Ein Steuerprozess der Aare-Tessin A.G.
Verbot der Doppelbesteuerung — Art. 46, 2 BV. —
Besteuerung interkantonaler Unternehmungen nach Pro-

duktionsfaktoren. — Anspruch des Hauptsitzkantons auf
ein Prézipuum. — Voraussetzung hiefiir. — Kein Pra-

zipuum fiir Zweigniederlassungen.

Das in Art. 46, Abs. 2, der Bundesverfassung aufge-
stellte Verbol der Doppelbesteuerung hat das Bundes-
gericht veranlasst, fir die Besteuerung interkantonaler
Unternehmungen bestimmte Grundsitze aufzustellen, die
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bei der Ausscheidung der Besteuerungsanspriiche meh-
rerer Kantone an ein solches Unternehmen massgebend
sind. Fir Fabrikationsunternehmen ist man dazu ge-
kommen, auf die sog. Produlctionsfalktoren, Kapital und
Arbeit, abzustellen und fiir die Besteuerung des Ver-
mogens und Ertrages jedem Kanton denjenigen prozen-
tualen Anteil am gesamten Vermdgen und Ertrag zuzu-
weisen, welcher dem Verhiltnis der in seinem Gebiet
lokalisierten zu den fiir das Gesamtunternehmen wirk-
samen Produktionsfaktoren entspricht (BGE461436). Dem
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Kanton des Hauptsitzes wird aber im Hinblick auf die
besondere Bedeutung der Titigkeit der Zentralleitung
fiir die Erzielung eines Reingewinnes sehr oft noch ein
Anspruch auf einen Vorausanteil am stewerpflichtigen
Ertrag der Gesamiunternehmung, ein sog. Prizipuum
zuerkannt, dann namlich, wenn diese Sonderstellung des
Zentralsitzes nicht sonst schon in den einzelnen Erwerbs-
faktoren wie festen Anlagen, Betriebsstoffen, Ersatzteil-
lagern, Beziigen der obersten Leitung an Tantiémen,
Gehiltern, Lohnen Gratifikationen usw. geniigend zum
Ausdruck kommt.

Mit einem derartigen Fall hatte sich die staatsrecht-
liche Abieilung des Bundesgerichts am 10. Juni 1938 in-
folge einer Doppelbesteuerungsbeschwerde der «Aare-
Tessin A.G. fir Elektrizitit»> (Atel) zu Dbefassen, die
ihren Hauptsilz in Olien (Solothurn) und eine Zweig-
niederlassung in Bodio (Tessin) hat, daneben aber noch
feste Anlagen in den Kantonen Aargau, Baselland und
Luzern fiir die Erzeugung und den Vertrieb elektrischer
Energie besitzt, so dass sich nicht weniger als fiinf Kan-
tone in deren Besteuerung zu teilen haben. Hervorgegan-
gen ist das Unternehmen aus der im Jahre 1936 erfolg-
ten Fusion des frithern Elektrizititswerkes Olten-Aarburg
A. G. in Olten mit den Officine Elettriche Ticinesi S. A.
in Bodio.

Schon vor dieser Fusion hatte der Kanton Solothurn
bei der Besteuerung des Elektrizititswerkes Olten-Aar-
burg anliisslich der Steuerausscheidung zwischen Solo-
thurn, Baselland und Aargau Anspruch auf ein Prizi-
puum von 15 % des Reinertrages erhoben; sein Anspruch
wurde aber vom Bundesgericht mit Urteil vom 15. Mai
1936 abgewiesen, weil die solothurnische Quote durch
die dem Hauptsitz Olten allein zugewiesenen Faktoren
«Beteiligungen und Vertrige», sowie die Gehilter des
Zentralpersonals und Verwaltungstantiéemzn erheblich
erhoht werde. Dadurch sei der geschiftlichen Bedeutung
des Zentralsitzes auch steuerrechtlich geniigend Rech-
nung getragen, so dass es sich nicht mehr rechtfertige,
diese durch Zubilligung eines besonderen Vorausanteils
noch starker zur Geltung zu bringen.

Bei der Steuwerveranlegung Fiir das Jahr 1937 ergab
sich nun, dass infolge der Angliederung der Officine
Elettriche Ticinesi der Anteil des Kantons Solothurn an
den Produktionsfaktoren des neuen Gesamtunternehmens
von 85,5 % auf 50,7 % zuriickgegangen war, was die Kan-
tone Solothurn und Tessin veranlasste, auf der Besteue-
rung des Reinertrages gegeniiber den andern Kantonen
ein Prizipuum von 10 % zu verlangen, in das siz sich
im Verhiltnis von 2[y zu 1/s teilen wollten. Dagegen wehrte
sich aber die Aare-Tessin A.G., indem sie geltend
machte, dass die Erwigungen, aus denen heraus schon
im Jahre 1936 dem Kanton Solothurn gegeniiber dem
frithern Elektrizititswerk Olten-Aarburg im voraus ver-
weigert wurde, immer noch massgebend seien.

Das Bundesgerichi hat diese Beschwerde gutgeheissen
und die solothurnisch-tessinischen Anspriiche auf einen
Prizipualsatz von 10 % abgewiesen. Wie in fritheren
Entscheiden des Bundesgerichtes ausgefiihrt worden ist
(BGE 46 I 428; 58 I 1), liegt dem Prazipuum der Ge-
danke zugrunde, dass bei der rein prozentualen Steuer-
verteilung nach Erwerbsfaktoren die geschiftliche Be-
deutung der Zeniralleifung grosser interkantonaler Un-
ternehmungen vielfach nicht geniigend zum Ausdruck
kommt. Daraus folgt aber, dass ein Prizipuum zum vorn-
herein nur Kantonen zugebilligt werden kann, in denen

die Zentralleitung ihren Sitz hat; Tessin scheidet hier
somit ohne weiteres aus, da sich in Bodio nur eine —
wenn auch sehr wichtige — Zweigniederlassung befindet.

Nach stidndiger Praxis wird aber auch dem Kanton
des Hauptsitzes ein Prizipuum dann nicht zuerkannt,
wenn sich die Bedeutung der Geschiftsleitung schon
bei der Verteilung der Besteuerungsquoten nach Be-
triebsfaktoren geniigend auswirkt, und das war ja auch
der Grund, warum bei der Steuerveranlagung des Elek-
trizitdtswerkes Olten-Aarburg Solothurn gegeniiber Basel-
land und Aargau kein besonderer Vorausanteil zuerkannt
wurde. Nun lasst sich freilich nicht verkennen, dass
durch die Verschmelzung mit den Tessiner Kraftwerken
eine erhebliche Verschiebung eingetreten ist. Der pro-
zentuale Anteil des Kantons Solothurn am Ertrage der
Aare-Tessin A. G. ist, so wie er sich aus den Anteilen an
den Betriebsfaktoren ergibt, heute bedeutend kleiner als
am frithern Kraftwerk Olten-Aarburg allein; er ist von
85,56 % auf 50,7 % gesunken. Das ist nicht nur darauf
zuriickzufithren, dass zu dem auf solothurnischem Boden
gelegenen Kraftwerk die Tessinerwerke hinzugekommen
sind, womit der solothurnische Anteil an den festen An-
lagen von 80 auf 43 % =zuriickging, sondern es entfillt
auch der Faktor Arbeit nicht mehr im gleichen Umfang
auf den Kanton Solothurn, da wegen der Angliederung
der tessinischen Anlagen ein grdsserer Teil der Lohne
an ausserkantonale Arbeiter und Angestellte ausbezahlt
wird.

Auf der andern Seite wird aber durch die ausschliess-
liche Zuweisung des Faktors «Beteiligung und Vertrige»
an den Hauptsitz, dessen Bedeutung nach der Auffas-
sung des Bundesgerichts immer noch geniigend Rech-
nung getragen, besonders wenn man bedenkt, dass auch
die festen Entschadigungen des Verwaltungsrates, die an
dessen Mitglieder ausbezahlten Tanfiémen, sowie die re-
lativ 'hohen Gehdlter der Generaldirektion und ihres
Personals dem Kanton des Hauptsitzes zugute kommen.
Der Gesamtanteil des Kantons Solothurn am Einkom-
men der Aare-Tessin A. G. beziffert sich somit immer
noch auf 50 %, so dass sich ein besonderes Prazipuum
nicht rechtfertigt. (Urteil der staatsrechtlichen Abtei-
lung des Bundesgerichtes vom 10. Juni 1938.)

Dr. E. G. (Pully)

Von der deutschen Binnenschiffahrt.

Die fortwidhrende Zunahme des Verkehrs auf den
deutschen Wasserstrassen hat zur vollen Ausniitzung fast
des ganzen vorhandenen Schiffsparkes gefiihrt. Die Bin-
nenflotte in Deutschland umfasste 1937 17 785 Schiffe mit
einer Tonnage von 644 Mio Tonnen. Diese Zahlen sind
seit 1933 ungefahr gleich geblieben. Die Motorenstirke
ist jedoch ganz erheblich gestiegen, was auf eine fort-
schreitende Modernisierung des Schiffsparkes schliessen
lasst.

Vom Schleppmonopol auf den deutschen Wasserstrassen.

In Deutschland wird erneut die Frage des Schlepp-
monopoles auf dem Mittellandkanal besprochen. Es
machen sich Bestrebungen geltend, die eine Lockerung
des Monopoles zugunsten der Zulassung von Selbstfah-
rern zum Ziele haben.

Oesterreich und Rheinschiffahrt Basel-Bodensee.

In einer Mitte Mai 1938 von der Handelskammer Inns-
bruck einberufenen Versammlung von Verkehrsinter-
essenten wurde das Problem «Schiffbarmachung des
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Rheins von Basel bis zum Bodensee» erortert. Der Haupt-
referent fithrte aus, das Rheinland sei angewiesen auf
die Bodenschitze Oesterreichs, insbesondere der Erze
und Holzreichtiimer. Umgekehrt miisse das Rheinland
Hauptlieferant Oesterreichs fiir Kohlen, Eisenwaren und
Fertigprodukte werden. Die Schaffung der noch aus-
stehenden Querverbindung zwischen Basel und Bodensee
sei eine der dringendsten I'ragen unserer Zeit. Kein
Projekt in Deutschland sei technisch derart vorbereitet,

so zur Ausfithrung reif und konne mit so geringen Mit-
teln in kurzer Zeit durchgefiihrt werden. Im Zusammen-
hang mit der Durchfithrung dieser Hochrheinregulierung
sei anzustreben: 1. Schaffung eines grossen Umschlag-
hafens in Bregenz; 2. zweigeleisiger Ausbau der Arlberg-
bahn und 3. Gleichstellung des kiinftigen Umschlaghafens
Bregenz mit den Vergiinstigungen, die die Reichsbahn
den grésseren deutschen Binnenwasserumschlagplitzen
schon seit Jahren gewdhrt.

Wasserbau- und Flusskorrektionen, Bewasserung und Entwédsserung

Wasserversorgung

Aushau des alten Rheins.

Der Bundesrat richtete an die Bundesversammlung eine
Botschaft, in der beantragt wird, dem Kt. St. Gallen fiir
den Ausbau des Rinnsals des alten Rheines zwischen
St. Margrethen und dem Bodensee einen Bundesbeitrag
von 80 % der auf 1,59 Mio Fr. veranschlagten Kosten
zu bewilligen.

Das Projekt sieht die Erstellung von Buhnen vor, wo-
durch eine durchlaufende, geschlossene Fahrrinne von
165 m Sohlenbreite entsteht. Sie wird das ganze Jahr

hindurch die Schiffahrt vom Bodensee bis nach Rheineck
ermoglichen, die in fritheren Jahren schon einen recht
betrachtlichen Umfang hatte (1927: 47440 t Kies und
1926: 30 848 Personen).

Die Kosten der Regulierung miissen von der Schweiz
allein getragen werden, obschon es sich um ein Grenz-
gewidsser handelt. Oesterreich (heute Deutschland) hat
an der Schiffahrt keinerlei Interesse.

Die eidgenissischen Rite haben
ageheissen.

die Vorlage gut-

Elektrizitidtswirtschaft, Warmewirtschaft

Aus der Botschaft des Bundesrates an die Bundesversammlung
iiber die Genehmigung der Geschaftsfiihrung der Schweizer
Bundesbahnen im Jahre 1937.

Die Strecke Sonceboz-Moutier hiitte mit dem Som-
merfahrplan 1937 dem elektrischen Betrieb iibergeben
werden sollen. Infolge einer Terrainbewegung in der
Schlucht zwischen Court und Moutier war dies jedoch
nicht méglich. Im Frithjahr 1938 wurde der elektrische
Betrieb durchgehend aufgenommen.

Ueber die Jahresergebnisse der Betriebsrechnung
1937 ist in der Tagespresse ausfiihrlich berichtet worden.
Wir rekapitulieren nur kurz, dass erstmals seit 1930
wieder eine Steigerung des Verkehrs eingetreten ist. Der
reine Betriebsiiberschuss im Berichtsjahre betrug 1265
Mio Fr., gegeniiber 78,4 und 852 in den Jahren 1936
und 1935.

Fiir Brennmaterial wurden 1937 rd. 4,5 Mio Fr. aus-
gegeben und fiir elektrische Energie 20,7 Mio Fr. Von
den 53,7 Mio Lokomotivkilometern wurden 9,1 mit Dampf
und 44,6 Mio mit elektrischer Kraft bewiltigt.

Der Fehlbetrag der Gewinn- und Verlustrechnung be-
tragt 14,6 Mio Fr. oder 53,1 Mio weniger als im Vorjahre,

Elektrische Bahnen.

Die Southern Railway in England, die einzige eng-
lische Bahnunternehmung, die auch Ueberlandstreckan
elektrisch betreibt, slellt eine gldnzende Rentabilitdt der
elektrisch betriebenen Strecken fest.

Fragen der italienischen Energiewirtschaft.

In letzter Zeit mehrten sich die Bemiithungen von in-
dustriellen Stromverbrauchern, ihren Energiebedarf
selbst zu erzeugen, statt ihn von den Konzernen, in
deren Hand die italienische Energieerzeugung vereinigt
ist, zu beziehen. Es wird den Konzernen der Vorwurf
gemacht, dass sie Wasserrechte auf Vorrat sammeln,
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ohne sie aber im Interesse der Volkswirtschaft auszu-
bauen. Ende 1937 ist nun ein Dekret erlassen worden,
das dem Staat besondere Handhaben gegeniiber solchen
Inhabern von Wasserrechten einraumt, die hievon keinen
Gebrauch machen. Eine Aenderung in der Organisation
der italienischen Grosserzeugung und Grossverteilung als
Konzerne ist jedoch nicht beabsichtigt, da man diese
Form der Organisation fiir wirtschaftlich hilt.
Frankf. Ztg. Nr. 198, 1938.

Kohlenkonferenz in Genf im Mai 1938.

Es waren daran alle wichtigeren, kohlenprodu-
zierend:n Lander vertreten. Zur Sprache kam in
erster Linie die Frage, ob im Kohlenbergbau eine Ver-
kiirzung der Arbeitszeit durchgefiithrt werden sollte. Nach
den Angaben der Vertreter aus den Vereinigten Staaten
haben von den 127 000 im Jahre 1936 arbeitslosen Berg-
leuten 51000 ihre Arbeit durch Schrumpfung des Mark-
tes, 42000 infolge Verwendung anderer Brennstoffe,
15000 durch die Anwendung technischer Neuerungen
und 19000 durch die Mechanisierung des Bergbaus ver-
loren.

Erhéhung der Kohlenpreise und Transporttaxen.

Auf eine kleine Anfrage von Nationalrat Huber (St.
Gallen) iiber Erhohung der Kohlenpreise und Trans-
porttaxen antwortet der Bundesrat unter anderem fol-
gendes:

Das Eidgenossische Volkswirtschaftsdepartement hat
fir den Kohienhandel keine Mindestpreise festgesetat,
sondern es wurden, ausgehend von den Vertriebskosten,
Hochstmargen fiir das gesamte schweizerische Konsum-
gebiet eingefiihrt. Diese maximal zuldssigen Handels-
zuschlige schwanken von Ort zu Ort bzw. von Region
zu Region, und zwar entsprechend den verschiedenen
Kosten- und Absatzverhiltnissen. Auf dem Platz St
Gallen im besondern sind seit der Abwertung die Mar-
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gen [iir einige Absatzkalegorien gekiirzt worden, ohne
dass dabei andere erhdht worden wiren. Was die Fracht-
verhiltnisse anbelangt, kann erwihnt werden, dass die

Geschiftliche Mitteilungen, Literatur,

Wasserrechtsingenieur J. Osterwalder, Aarau.

Am 21. Mai 1938 starb in Aarau nach kurzer, schwerer
Krankheit Ing. J. Osterwalder, Wasserrechtsingenieur
des Kantons Aargau. Mit dem Verstorbenen verliert der
Kanton Aargau einen tiichtigen Beamten,die aargauische
und schweizerische Wasserwirtschaft einen erfahrenen
Fachmann, viele Kollegen aus dem Gebiete der Wasser-
wirtschaft und der Schiffahrt einen guten Freund.

Die bedeutende Stellung, die der Kanton Aargau als
ausgesprochenes Stromland in der Schweizerischen Was-
serwirtschaft einnimmt, bedingt vielfache Beriihrungs-
punkte mit den wasserwirtschaftlichen Fragen des gross-
ten Teiles unseres Landes. Der Verstorbene hat stets
mit grossem Interesse und Verstindnis die Bestrebun-
gen, die iiber den Bereich seines Kantons hinausgingen,
in ihrer Bedeutung fiir das Ganze erkannt und tatkraftig
und mit KErfolg an der Abklirung und Férderung der
vielgestaltigen Probleme mitgewirkt. Wir erinnern an
die Wasserwirtschaftspline des Rheines, der Aare, der
Reuss und Limmat, wobei in allen Fragen die kantona-
len und allgemeinen Interessen des Flussgebietes mit-
emander in Einklang gebracht werden mussten und
dank dem Weitblick der aargauischen Behorden auch in
Einklang gebracht werden konnten.

Der Verstorbene war auch ein langjihriger und eif-
riger Mitarbeitler unserer Zeitschrift. Seine zahlreichen
Aufsitze iiber aktuelle Probleme der aargauischen Was-
serwirtschaft waren interessant und fliissig geschrieben
und wurden immer gerne gelesen. Noch vor wenigen
Wochen hat der Verstorbene der Redaktion die Unter-
lagen zu einem Aufsalze iiber die Losung der Schiffahrts-
fragen beim Kraftwerk Albbruck-Dogern iibergeben; lei-
der war es ihm nicht mehr vergonnt, die Arbeit zu voll-
enden.

Ing. Osterwalder war kein Biirokrat, er betrachtete
die Gesetze und Verordnungen nicht als starre Formeln,
die er anzuwenden hatie, sondern er war bemiiht, den
eigentlichen Sinn der Vorschriften zu ergriinden und
diese in Einklang mit den stindig wechselnden Bediirf-
nissen der Technik und Wirtschaft zu bringen. In diesem
Bestreben wurde er durch seine ihm vorgesetzten Be-
hérden unterstiitzt.

Alle, die Wasserrechtsingenieur Osterwalder kannten,
werden ihn in guter Erinnerung behalten.

Prof. K. E. Hilgard.

Ein Nachruf auf den am 21. Juni 1938 erfolgtzn Hin-
schied des Mitbegriinders und Mitarbeiters unserer Zeit-
schrift folgt in n#chster Nummer.

Centralschweizerische Kraftwerke A.G., Luzern.
Geschéftshericht 1937

Seit dem Frithjahr 1937 hat das Unternehmen in
Emmen einen Versuchshof eingerichtet, um die Anwen-
dungen der Elektrizitiat in der Landwirtsehaft zu demon-
strieren. Besonders eine Graslrocknungseinrichiung fand
grosses Interesse. Sie ermdglicht die Trocknung jungen
Grases in vollem Safte, womit bestes Kraftfutter gewon-

cegeniiber den deutschen Weltbewerbsrouten durch die
SBB gewihrten Konkurrenztaxen infolge der Abwertung
in der Hauptsache dahingefallen sind.

Verschiedenes

nen wird. Solche Ausstellungen erweisen sich stets als
gute Propaganda flir neue Anwendungen des elektri-
schen Stromes.

Die Energieproduktion des Unternehmens stieg im
Berichtsjahr 1937 von 154,0 auf 172,0 Mio kWh. Fortwih-
rend guter Nachfrage erfreut sich die elektrische Kiiche,
obschon die Werbung fiir auslindische Flaschengase an-
halt, Allméhlich wird aber die Unwirtschaftlichkeit dieser
Kochmethoden innerhalb von Gebieten mit elektrischen
Verteilanlagen erkannt.

Elektrizitatswerk Altdorf A.G.
Geschiiftsbericht 1937

Die gesamte Energieabgabe von 485 Mio kWh war
ungefihr gleich hoch wie im Vorjahre. Das Werk hat die
Werbung fiir die elektrische Kiiche fortgesetzt. In allen
grosseren Gemeinden wurden Demonstrationen durchge-
fiihrt. Auch dieses Unternehmen hatte dabei gegen die
Werbung fiir die Flaschengase anzukidmpfen. Das finan-
zielle Ergebnjs des Werkes hat keine nennenswerten
Aenderungen erfahren.

Elektrizitdtswerk Schwyz A.G.
Geschiiftsbericht 1937

Die gesamte Energieabgabe erreichte 22,3 Mio kWh.
Die neuen, elektirischen Kiichenanlagen im Kurhaus
Stoos und im Krankenhaus Schwyz erforderten die Ver-
stdrkung der Transformatoren.

Kraftwerke Brusio A.G., Poschiavo.
Geschiftsbericht 1937.

Das Geschiftsjahr ist im gewohnten, ruhigen Rahmen
verlaufen. Die Abgabe von Energie an schweizerische
Abnehmer, insbesondere an das Elektrizititswerk St.
Moritz, hat zugenommen Bei diesem Werke sind Be-
strebungen im Gange, die Abnahme von Ueberschuss-
energie fiir Heizungszwecke zu fordern. Die Gesamt-
produktion ist gegeniiber dem Vorjahre wesentlich zu-
riickgeblieben. Bemerkenswert ist, dass die Societa
Lombarda erheblich weniger Erginzungsstrom bezogen
hat als im Vorjahre. Die Einnahmen konnten trotzdem
dank einer geschickten Ausniitzung der Wintervorrite
etwas gesteigert werden (2,59 gegeniiber 2,57 Mio Fr. im
Vorjahre).

St. Gallisch-Appenzellische Kraftwerke A.G., St. Gallen.
Geschiftsbericht 1. Dez. 1936 bis 30. Nov. 1937

Im Betriebsjahr betrug der Gesamtenergiebedarf 91,3
(79,5) Mio kWh. Ungefiéihr die Hilfte der Energie wurde
in den eigenen Kraftwerken erzeugt. In finanzieller Hin-
sicht ist bemerkenswert, dass trotz erhhter Einnahmen
(5,482 Mio Fr. gegeniiber 5,087) der Bruttotiberschuss
geringer ausgefallen ist (2,065 Fr. gegeniiber 2,091). Das
ist darauf zuriickzufiihren, dass der Fremdstrombezug
umfangreicher war als im Vorjahre.

Ausfithrliche Tabellen geben Aufschluss {iber die An-
schlusswerte, die Leitungsanlagen, die Verwendung der
beschafften Energie und die Belastungen und Energie-
mengen.
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Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per 10. August 1938

Mitgeteilt von der «KOX» Kohlenimport A.-G. Ziirich
Kalorien | Asohen- [10. April 1938| 10. Mai 1938 | 10. Juni 1938 | 10. Juli 1938 | 10. Aug. 1938
gehalt Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen (deutscher Herkunft) per 10 t franko Basel verzollt
Stiickkohlen 402.— 402.— 402. —
Nuss I50/80 mm . 402.— 402.— 402.— 392.— 392.—
Nuss II 35/50 mm . o 402.— 402.— 402.—
Nuss I1I 20/35 mm . ca. 7000 |ca.6-7"0|  387.— 387.— 887.-— - i - B77, =
Nuss IV 10/20 mm : 377.— 377.— 377.— 367.— 367.—
Lothring. Kohlen (franz Herkunft)
Stiickkohlen . . 402.— 402.— 402.—
Wiirfel 50/80 mm . 402. — 402.— 402.— 392.— 392.—
Nuss I 35,50 mm . 5 402.— 402.— 402.—
Nuss II 15/35 mm . ca. 7000 joa6-7%)|  387.— 387.— 387.— 877.— 377.—
Nuss III 7/15 mm . 377.— 377.— 377.— 367.— 367.—
Ruhr-Koks und -Knhlen
Grosskoks (Giesskoks) . . . —50 — 0‘ —
Brechkoks 1 60/90, 50/80 mm . 547, 547 50 547.50 { 547.50
Brechkoks IT 40/60, 30/50 mm ( | & 7200 |89% | 5e5— ¢ | 55— 565.— (* | 565.—(* | 565.— J*
Brechkoks III 20/40 mm 547.50 547.50 547.50 547.50 547.50
Fett-Stiicke vom Syndikat 483 — 483.— 483.— 483.— 470.—
Fett-Niisse I und 1T~ 483.— 483.— 483.— 483, — 470.—
Fett-Niisse IIT ’ 483.— 483.— 483.— 483.— 470.—
Fett-Niisse IV 55 . 473.— 473.— 473.— 473.— 455.—
Vollbriketts . ca. 7600 [ 7-8% | 473, — 473.— 473.— 473.— 470.—
Eiform-Briketts N 478.— 473.— 473.— 473.— 470.—
Schmiedentisse III ’ 514.— 514.— 514.— 514.— 515.—
Schmiedentisse IV 55 504.— 504. — 504.— 504.— 505.—
Belg. Kohlen
Braisettes 10/20 mm — e —= — —
Braiseltes 20/30 mm ; TH00- 7RO L0 G = — 605. -- 605.— 600.—
Steinkohlenbriketts 1. ¢l. Marke |7200-7500 8-9% 470.— 475.— 475 — 470.—
% thlh fﬁr Schiffskoks. Grissere Mengen entsprechende Ermiissigungen
10.— Fr. Sommerpriimie

Olpreisnotierungen per 10. August 1938

Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie. A.G., Ziirich

Heizdl 1 (Ia Gas6l) min. 10,000 Kal. unterer
Heizwert, bei Bezug von 15,000 kg in Zi-
sternen, unverzollt: Basel, Waldshut, Schaff-
hausen, Konstanz, St. Margrethen, Buchs,
Genf, Chiasso, Pino, Iselle |

Konsumenten

Heizél Il zirka 10,000 Kal. unterer Heizwert, bei
Bezug von 15,000 kg netto in Zisternen, un-
verzollt obgenannte Grenzstationen

Konsumenten

Heizdl 11l zirka 9850 Kal. unterer Heizwert, bei
Bezug von 15,000 kg netto in Zisternen, un-
verzollt obgenannte Grenzstationen

Konsumenten

Detailpreise: Heizdl |
Einzelfass bis 1000 kg .
1001 kg bis 3000 kg
3001 kg bis 8000 kg
8001 kg bis 12,000 kg
12,001 kg und mehr

Heizal 11
Einzelfass bis 1000 kg .
1001 kg bis 3000 kg
3001 kg bis 8000 kg
8001 kg bis 12,000 kg
12,001 kg und mehr

Heizdl 1

Einzelfass bis 1000 kg .

1001 kg bis 8000 kg

3001 kg bis 8000 kg

8001 kg bis 12,000 kg

12,001 kg und mehr .o
Bei Verwendung fiir Fahrzeugmotoren Zu-
schlag von Fr. 19.— per 100 kg netto laut
neuen Zollvorschriften.

per 100 kg
Fr.

10.15

9.15

7.30

15.10
14.10
13.35
13.10
12.45

14.10
13.10
12.35
12.10
11.45

12.55
11.55
10.80
10.55

9.90

la. Petrol fiir Industrie, Gewerbe, Garagen und
Traktoren:
Einzelfass bis 500 kg .
501—999 kg oder Abschluss iiber 1000 kg
1001—1999 kg . . )
2000 kg und mehr aufs Mal

Per 100 kg netto franko Domizil gellefert
Bei Verwendung fiir Fahrzeugmotoren Zu-
schlag von Fr. 15.75 per 100 kg netto laut
neuen Zollvorschriften.

Mittelschwerbenzin
Kisten, Kannen und Einzelfass
2 Fass bis 350 kg
351—500 kg
501—1500 k .
1501 kg oder 2000 Liter und mehr

Fiir la. ruménisches Mittelschwerbenzin erfolgt
ein Zuschlag von Fr. 1.— per 100 kg netto
auf obigen Preisen.

Superbrennstoff (Esso)
Einzelfass . ”
2 Fass bis 350 kg
351—500 kg
501—1500 kg .
1501 kg oder 2000 ther und mehr

Leichtbenzin (je nach Menge). .
Gasolin (je nach Menge)
Benzol (je nach Menge)

Simtliche Preise verstehen sich per 100 kg
netto franko Domizil. Spezialpreise bei gros-
seren Beziigen in ganzen Bahnkesselwagen.

o | P —
. |79.50/76.50
. |71.30/68.80

per 100 kg
Fr.

23.60
22.60
21.60
21.10

57.55
54.80
52.95
51.90
51.05

od. 37,25 Cts. p.|

60.65
58.056
56.30
55.35
54.50

od. 42,25 Cts. p.!

Zur Beachtung:
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Interessenten der Kohlen- und Oelpreisnotierungen, die Wert auf schnelle, monatliche Berichterstattung legen,
werden auf Wunsch die Preislisten direkt zugesandt.

Sekretariat des Schweiz. Wasserwirtschaftsverbandes
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