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30 000 m* zu Fr. 450 000, also insgesamt fiir rund
Fr. 2 80c 0oo. Den gesamten Erstellungskosten fiir
das zweite Hafenbecken (mit Einschluss der Land-
erwerbskosten) im Betrage von Fr. 6 366 ooo stehen
jahrliche Einnahmen an Baurechtszinsen im Betrage
von wenigstens Fr. 185 oco gegeniiber, wenn das
ganze verwertbare Areal verpachtet sein wird. Das
Gaswerk wird infolge des direkten Wasseranschlus-
ses jahrliche Einsparungen von ca. Fr. 65 ooo er-
zielen konnen. Vor allem aber sind diese Baupro-
jekte als eine sehr wirtschaftliche Arbeitsbeschaffung
zu bewerten.

Aenderungen und Verbesserungen der Geleise-
anlagen des Hafenbahnhofs, die schon vor Jahren

von den Schweizerischen Bundesbahnen beantragt
worden sind, werden nicht mehr zu umgehen sein.
Es ist mit einem Kostenaufwand von Fr. 468 ooo
zu rechnen.

Schliesslich ist noch die Errichtung eines neuen
Verwaltungsgebdudes vorgesehen, das die Bureaux
der Giiterexpedition und der Zollverwaltung, sowie
auch diejenigen des Schiffahrtsamtes und der Ha-
fenverwaltung aufnehmen soll. Das Gebdude wird
an die Hochbergstrasse gegeniiber dem Hafenein-
gang zu stehen kommen. Die Baukosten wurden auf
Fr. soo ooo berechnet. Dazu kommen Fr. 10 000
fiir Mobiliaranschaffungen.

Errichtung von Hafenanlagen in Birsfelden und in der «<Aus Muttenz

Am 11. September 1936 hat der Regierungsrat
des Kantons Baselland dem Landrat einen Bericht
und Gesetzesentwurf iiber die Errichtung von Ha-
fen-, Strassen- und Geleiseanlagen in Birsfelden und
in der «Au» Muttenz unterbreitet.

Das immer stirker werdende Bediirfnis nach Ar-
beitsbeschaffung bei immer knapper werdenden
Mitteln macht es dem Kanton zur Pflicht, mog-
lichst nur an solche Arbeiten heranzutreten, die
wirtschaftliche Werte schaffen und eine Aussicht
auf dauernde Arbeitsgelegenheit bieten. Die pro-
jektierten Hafenanlagen ermdglichen die Verwen-
dung vieler Arbeitskrifte und schaffen auch fiir die
einheimische Industrie umfangreiche Lieferungs-
mdglichkeiten. Das Hafenprojekt ist ein Teil eines
Gesamtprojektes, das vielleicht in spdteren Jahren
einmal zur Ausfithrung gelangen wird: die Errich-
tung eines Kraftwerkes bei Birsfelden mit ausgebau-
ten Hafenanlagen.

Die notwendigen Vorarbeiten sind bereits an
Hand genommen worden. So hat die Kantonalbank
als Treuhinderin des Kantons im Laufe der Jahre
in Birsfelden und in der Au rund 47 ha Land er-
worben. Verhandlungen mit den SBB iiber die Ge-
leiseanlagen und den Betrieb der Hafenbahn, mit
der Oberzolldirektion iiber Regelung der Zollver-
hiltnisse und mit den Interessenten i{iber den Ab-
schluss von Pachtvertrigen sind im Gange. Am
2. April 1936 wurde dem Eidg. Volkswirtschafts-
departement ein Gesuch um Beitragsleistung an das
Notstandsprojekt und am 24. Juni ein Subventions-
gesuch an den Bundesrat eingereicht. Die Wirt-
schaftlichkeit der geplanten Hafenanlagen ist in ver-
schiedenen privaten Gutachten gepriift und bejaht
worden.

Die Hafenanlagen der Kantone Baselstadt und
Baselland sind wirtschaftlich als eine Einheit zu
betrachten. Eine Konkurrenzierung sollte nicht méog-
lich sein, da beide zu den gleichen Tarifbedingungen
von den SBB bedient werden. Die stindige Steige-
rung des Rheinverkehrs in Basel l4sst darauf schlies-
sen, dass die kiinftige Verkehrszunahme gegeniiber
dem heutigen Verkehr ca. 800 coo Tonnen betragen
wird. Fiir den Anfangsverkehr in den Hafenanlagen
Birsfelden und Au darf mit mindestens 200 000
Tonnen gerechnet werden, da die kiinftigen Pachter
tiber dieses Mindestquantum zur Verfrachtung ver-
fiigen. Spiter kann eine Steigerung auf 400 ooo Ton-
nen erwartet werden. In den letzten Jahren haben
die Frachtverbilligungen immer mehr eine Umlegung
der Zufuhr von der Bahn auf den Wasserweg zur
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Abb. 69 Hafen- und Krafiwerksanlagen bei Birsfelden und Aubafen.  Projekt 1936..
Ubersidhtsplan 1 : 80,000.

Folge gehabt. Dazu hat auch die Rheinregulierung,
die nun auf dem Rhein die Schiffahrt beinahe wih-
rend des ganzen Jahres ermdglicht, beigetragen.
Ausserdem hat die Binnenschiffahrt durch die Ver-
wendung motorisierter Giiterboote an Stelle der bis-
herigen Schleppschiffe ecinen grossen Aufschwung
genommen.
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Dem baselstiadtischen Hafen fehlt es, auch nach
Erstellung des zweiten Hafenbeckens in Kleinhiinin-
gen, an Gelande fiir Industrie-Niederlassungen. In
dieser Beziehung werden Birsfelden und Au mit
ithren langen Umschlagsfronten und ausgedehnten
Lagerplatzen sehr gilinstige Moglichkeiten bieten.
Als Hauptinteressenten haben sich bereits die Koh-
lenimportfirmen, die einen grossen Kohlenlager-
platz zu erstellen gedenken, gemeldet. Mit den Ben-
zinimportfirmen sind Unterhandlungen im Gang
tber die Erstellung neuer Tankanlagen. Auch Ree-
dereien beabsichtigen in Birsfelden Anlagen zu er-
stellen. Die Zufahrt fiir die Schiffe darf als gesichert
betrachtet werden. Von Basel bis Birsfelden ist eine
Fahrrinne vorhanden, die bei Niederwasser eine
Wassertiefe von 2 m aufweist. Fiir die Durchfahrt
der mittleren Rheinbriicke und die Fahrt nach
Rheinfelden werden, wie dies bereits heute ge-
schieht, starke Motorschlepper verwendet werden
miissen. Die Erstellung der neuen Hafenanlagen
wird zu einer Verlegung des Flugplatzes fithren. Die
Kiindigung des Pachtvertrages ist bereits im Jahre
1935 erfolgt.

Das vorliegende Projekt sieht von der Erstellung
eines Hafenbeckens ab, nimmt aber auf den fiir
einen spateren Kraftwerkbau vorgesehenen Aufstau
des Rheins Riicksicht. Der jetzige Ausbau umfasst
vier Bauobjekte: den Rheinquai Birsfelden, den
Rheinquai in der Au, den Hafenbahnhof und die
Hafenbahn. Die beiden Hafenquais werden in ihrer
Ausdehnung durch Felsvorkommnisse im Rheinbette
beschrankt. Zur Herstellung der notwendigen Fahr-
wassertiefe lings der Verladequais muss an beiden
Orten Kies ausgebaggert werden. Der Rheinhafen
Birsfelden besitzt eine 600 m lange, horizontal ver-
laufende Uferfront. Lings der oberen Kante der Bo-

schung verlaufen auf der Hohe des Hafenareals die
tiblichen drei Quaigeleise. Der Flacheninhalt des
verpachtbaren Lagerplatzareals betrdgt insgesamt
55 ooo m*. In der Au, wo das Ufergelinde einige
Meter tiefer liegt als in Birsfelden, muss es fir die
Hafenanlage kiinstlich erhoht werden. Hiezu soll
in erster Linie der in Birsfelden gewonnene
Abtrag verwendet werden. Im ibrigen soll
der Auhafen eine dhnliche Anordnung und Aus-
ristung erhalten wie der Birsfelder Hafen. Seine
Quailange misst 315 m und das Lagerplatzareal
25 000 m*. Der Hafenbahnhof, der auf dem Wald-
und Wiesland der Au projektiert ist, besteht in der
Hauptsache aus zwei Geleisegruppen: der Gruppe
Ein- und Ausfahrtgeleise und der Gruppe der
Verteilgeleise. Die ca. 215 km lange Hafenbahn
verbindet den Hafenbahnhof mit dem Rangierbahn-
hof der SBB bei Muttenz. Fiir die Hafenanlagen ist
insgesamt ein Landerwerb von rund 260 ooo m* er-
forderlich, wovon sich 50 000 m* im Besitze der
Kantonalbank befinden. Fiir die Ausfiilhrung simt-
licher Bauarbeiten wird eine Bauzeit von mindestens
zwel Jahren benotigt.

Die Kosten fiir die einzelnen Bauobjekte sind
im Voranschlag wie folgt berechnet worden:

Hafenanlage Birsfelden Fr. 1 917 0ooo.—
Auhafen Fr. 1 057 ooo.—
Hafenbahnhof in der «Au» Fr. 913 coo.—
Hafenbahnhof Fr. 1 o13 0oo.—

Zusammen Fr. 4 900 0co.—

Die Jahreskosten wurden mit Fr. 285 ooo.— ver-
anschlagt. Die jahrlichen Einnahmen werden, we-
nigstens in den ersten Jahren, zur Deckung der Aus-
gaben nicht ausreichen. Deshalb ist bei den Bundes-
behorden ein Subventionsgesuch eingereicht worden.

Ein Wasserrechtsstreit.

(Aus dem Bundesgericht.)

Die Wasserrechtskonzession der Gornergratbahn beruht
auf einem Vertrag, der 1895 zwischen der Gemeinde Zermatt
und dem fiir die noch zu griindende Gesellschaft handelnden
Architekten Haag geschlossen wurde. Darin wurde der Bahn
von der Gemeinde das Recht verliechen, dem Findelenbach 1
‘bis 1% Kubikmeter Wasser je Sekunde mit einem Gefille von
150—200 m zu entnehmen, unter folgendem Vorbehalt: «Die
Gemeinde Zermatt verbleibt Eigentiimerin des durch die pro-
jektierte Wasserwerkanlage nicht in Anspruch genommenen
Wasserquantums im Findelenbach, soll aber durch weitere
Kraftabgabe die hierdurch stipulierten Wasserrechte zugunsten
des Kiufers in keiner Weise beeintrichtigen., Fiir die Ab-
tretung hatte die Bahn 12000 Fr. an die Munizipalgemeinde
zu leisten.

Schon 1892 hatte sich die Gemeinde Zermatt an einem
Syndikat beteiligt, das ein Elektrizititswerk fiir den Strom-
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bedarf der Gemeinde errichtete, und dieser Gruppe eine
Wasserrechtskonzession verliehen mit der Verpflichtung, kei-
nem Konkurrenzunternehmen eine ihnliche Konzession zu er-
teilen. Zur Erweiterung ihrer Wasserversorgung liess die Ge-
meinde 1931 an dem ihr gehorenden Talhang des Findelen-
baches oberhalb der Wasserfassung fiir das Elektrizitatswerk
der Bahn einige Quellen fassen. Hierauf stellte die Gorner-
grathahn-Gesellschaft beim Walliser Kantonsgericht (als. der
fiir Streitigkeiten im Sinne von Art. 71 des eidgenossischen
Wasserrechtsgesetzes zustiindigen Instanz) folgende Klage-
begehren: 1. die G. G. B. habe das Recht, die genannte Wasser-
menge zu entnehmen und wihrend des ganzen Jahres zu fassen;
2. sie sei berechtigt. die so gewonnene Kraft nach Belieben
ohne Gegenleistung an die Gemeinde Zermatt zu verwenden,
vorbehiltlich der Verpflichtung zum Betriebe der Bahn; 3. die
Gemeinde habe nicht das Recht, die dem Findelenbach zuflies-
sende Wassermenge zu vermindern, solange dieser nicht das

in der Konzession vorgesehene maximale Quantum liefere, da-
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