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letzten Jahren sind hochinteressante Einrichtungen
zum Hinausschieben und Herauskratzen des Schlam-
mes geschaffen worden.

In der Schlammbehandlung kamen Chemie und
Biologie in hervorragender Weise zur Geltung.
(chemische und biologische Einfliisse und Grosse des
Faulraumes, Faulzeit, Erwarmung und Konstruktion
des Faulraumes etc.).

Bei den offenen Faulraumen ist die Einrichtung
interessant, die das Festlagern des Schlammes ver-
hindert und die Faulnis durch eine Umwilzung for-
dert. Riithrwerksanlagen und Heizung spielen hier
eine Rolle. Die Gasgewinnung aus dem Klar-
schlamm hat gerade in den letzten 10 Jahren viel
Aufsehen erregt. Die Gasmenge, bezogen auf die
Einheit flissigen Schlammes, ist ausserordentlich
verschieden. Die Reinigung ist zum Teil auch ab-
hingig von dem vorhergehenden Kléarprozess. Jeden-
falls ist festzustellen, dass heute die Gewinnung von
Energie und Warme auch in grosserem Umfange aus
Faulgasen moglich ist, inshesondere fiir den Betrieb
der Klaranlagen.

Die chemischen und elektrischen Verfahren zur
Behandlung von Abwissern und Schlamm sind sehr
zahlreich. Der Desinfektion der Abwisser entspricht
die Chlorung, die in den letzten Jahrzehnten
viel studiert und angewandt worden ist; sie ist ein
vorziigliches Mittel, um die Kldarung schnell und
wirtschaftlich vorzunehmen. Allerdings ist das Zu-
sammenwirken mit biologischen Anlagen schwierig.

Die biologischen Anlagen erstrecken sich auch auf
die natiirlichen Gewisser, die Fliisse und Seen, die
zur Folge haben. Neuer-
diengs hat man in grossem Umfange auch Abwas-
serfischteiche angelegt. Man kann auf diese
Weise den Verdiinnungsgrad des Abwassers ganz er-
heblich herabsetzen. Wo viel Raum zur Verfi-

gung steht, verwendet man heute noch zur biologi-

eine Verdinnung

schen Reinigung Rieselfelder, indessen nicht fiir
grosse Stidte, weil so grosse Gelande kaum zur Ver-
fiigung stehen wiirden. Die Fiillkérper der biologi-
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Von Stadtammann Albert Siiss, Brugg

Samstag, den 7. Mirz 1936, tagte im Hotel Bahn-

hof in Brugg der Aargauische Wasserwirtschaftsver-
band Jahres-

geschifte, sowie zur Entgegennahme von zwei Re-

zur Erledigung der ordentlichen
feraten tiber die Frage einer Hafenanlage in
B r u g g. Hafenbauingenieur Bosshardt in Basel war
beauftragt worden, zur Abklarung der fir eine Ha-

fenanlage in Brugg in Betracht fallenden Geldnde-
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schen Anlagen sind fiir bestimmte Zwecke von beson-
derer Bedeutung. Die Ausbildung der Tropfkor-
p er ist ein Gebiet, das die Technik viel beschiftigt
hat, denn das Verhiltnis der Abwassermenge zur
Grosse der Tropfkorper soll beachtet werden. Man
muss als Material allerdings geeignete Stoffe haben,
und das Gefalle muss geniigend gross sein. Der Be-
trieb mit solchen Tropfkorpern ist einfach. Tauch-
korper werden in das Abwasser, das man reinigen
will, eingelassen, sie haben sich oft fiir die biologische
Behandlung von gewerblichen Abwissern als vor-
teilhaft erwiesen, welche organisch verschmutzt
waren. Man kann Anlagen mit Tauchkérpern weit
starker belasten als solche mit Tropfkorpern. In-
dessen ist die Anlage doch wohl zu teuer, so dass
das Verfahren zur Belebung des Schlam-
mes im Vordergrund steht. Man unterscheidet
Verfahren, die die Luft von der Oberfliche selbst-
tatig aufnehmen, und solche, die mit Druckluft
arbeiten. Hier liegen aus den letzten Jahren ein-
gehende Untersuchungen vor, die eine Fiille von
technischen und chemischen Problemen aufgerollt
und gelost haben. Gerade fiir die gewerblichen Ab-
wasser sind sie ja auch in Liandern, in denen die Ge-
wisser geringe Mengen aufweisen, von besonderer
Bedeutung.

Ueber die

wertung der Abwisser ist man zu verschiedenen

landwirtschafliche Ver-
Ergebnissen gekommen. Eine Verallgemeinerung
und eine utopistische Behandlung ist keineswegs zu
empfeblen.

Von ausserordentlichem Wert ist jedenfalls die
Losung, dass man Abwisser so reinigt, dass man
eine Verbilligung durch Wasserwiederbe-
nutzung herbeifilhrt und dadurch die Kosten fiir
die Wasserbeschaffung wesentlich verringert. In Ge-
genden mit starker industrieller Wasserbenutzung
oder mit teuren Wasserbeschaffungsanlagen wird
man daher dieser Frage des «kleinen Kreislaufes des
Wassers im Rahmen der menschlichen Benutzung»
in Zukunft besondere Bedeutung zuweisen.

verhiltnisse, speziell auch im Hinblick auf die zu-
kiinftige Ueberbauung, ein generelles Projekt auszu-
arbeiten. Das Resultat der Untersuchungen lag in
zwei Varianten vor.An Stelle des erkrankten Projekt-
bearbeiters gab Wasserrechtsingenieur Osterwalder,
Projekt. Voraus-
setzung der Schiffbarmachung der Aare von der
Rheinmiindung bis Brugg ist die Ueberwindung des

Aarau, ein Resumé iiber das



Wasser- und Energiewirtschaft Cours d'eau et énergie

1936 Nr. 4/5

Proj. KW. Wildegg -Brugg

ST/LL!

BhE Turgi \

Abb. 16 Hafenanlage Brugg (Projekt A.) Hafenbecken bei Vogelsang und im Aareschachen,

Regulierung der Aare vom Stauende Beznaw bis zur Miindung der Reuss.
Situationsplan Mafstab ca. 1:36.000

Quailinge Lagergrliitze
m m
Projekt A 1,380 81.500
Weiterer Ausbau 2,530 129,200

Projekt A und weiterer Ausbau },'910 210,700

Kraftwerkes Beznau, sei es durch Erstellung einer
Schleuse und Beniitzung des Kanals oder Ausbagge-
rung des zum Teil trocken gelegten Aarebettes mit
Schleuse. Die Hafenanlagen konnen als Hafenbecken
(dhnlich wie die Hafenanlage in Basel-Kleinhiinin-
gen) oder als Verladeanlage an der offenen Aare
(wie am St. Johann-Quai in Basel) erstellt werden.
Die Hafenbecken wiirden an die regulierte Aare
angeschlossen, wihrend die Verladerampen durch
Vertiefung und Verbreiterung des Aarebettes ge-
schaffen werden miissten. Die Beckenanlagen erfor-
dern erheblich grossere Aufwendungen an Kapital
die Verladeanlagen. Leistungsfahige Hafen-
anlagen bedingen ausser einem guten Anschlusse an

als

die Wasserstrassen auch eine rationelle Verbindung
mit dem Eisenbahnnetz. Fiir die Brugger Hafen-
anlagen kommen die nahe gelegenen Stationen Brugg
und Turgi in Betracht. Eine direkte Verbindung der
Quaigeleise mit den Bahnhiofen kommt nicht in
Frage. Zwischen Hafen und Bahnhof ist ein «Hafen-
bahnhof» einzuschalten, in dem die ankommenden
und abgehenden Ziige wie auch alle fiir den Hafen-
betrieb notwendigen Wagenumstellungen
nommen werden konnen. Dadurch wird der Bahn-
betrieh des Hafens selbstindig und die Anschluss-
Station von zusitzlichen Rangiermanovern entlastet.
Zudem wiiren die Bahnhofanlagen in Brugg und
Turgi fiir den aus dem Hafenverkehr sich ergeben-
den Rangierbetrieb zu klein, abgesehen davon, dass
der Hafenbahnhof moglichst nahe bei der Hafenanlage

vorge-

Verlegung der SBB.-Linie zwischen Brugg und der Reussbriicke.

und auf gleicher Hohe liegen soll. Die Beckenanlagen
kidmen in den Schachen Windisch, in den Schachen
bei Vogelsang und in das Aufeld bei Lauffohr zu
liegen. Fiir den Fall der Ausfithrung von Quaianla-
gen am Aareufer sind diese langs der Schachen von
Windisch und Vogelsang vorgesehen. Die Kosten fiir
einen vollstandigen Ausbau eines Beckenhafens be-
laufen sich auf ca. 14 Millionen Franken. Sie wiir-
den eine nutzbare Quailinge von 3900 m und ein
Lagerplatzareal mit Wasseranschluss von 200 000 m®
umfassen. Fir den Anfang kidme eine reduzierte
Ausfiihrung mit ca. 5,1 Millionen Franken Baukosten
in Betracht. Der offene Umschlagsquai mit einer
Lange von 1870 m und 162 000 m* Lagerplatz er-
fordert einen Aufwand von 9,1 Millionen Franken
und in reduziertem Umfange mit 800 m Linge und
83 000 m* Lagerplatz von 4,29 Millionen Franken.

DirektorGroschupf von der Lloyd A.-G.,
Basel, hatte die Frage der Wirtschaftlich-
keit einer Hafenanlage in Brugg zu
untersuchen. Seinen interessanten Ausfithrungen
entnehmen wir folgendes:

Entscheidend fiir die wirtschaftliche Bedeutung
einer Hafenanlage ist die geographische und die
eisenbahntarifarische Lage. Geographisch liegt Brugg
fiir eine Hafenanlage giinstig. Nicht so vorteilhaft,
wie die geographische Lage es vermuten lisst, sind
die Eisenbahntarife, die einen Brugger Hafenver-
kehr beeinflussen. Die Ostschweiz, ostlich der Eisen-
bahnlinie Koblenz-Brugg-Ziirich-Weesen ist fir die
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Abb. 17 Hafenanlage Brugg (Projekt B.) Umschlagquais am Aareufer bei Vogelsang und im Aareschachen.
Vertiefung und Verbreiterung des Aarchettes und Ausniitzung des Gefilles in einem Kraftwerke in Brugg. Verlegung der SBB-Linie zwischen Brugg

und der Reussbriicke. Situationsplan Mafstab ca. 1:36.000.

Quailinge Lagerplitze
- - om om*
Aareschachen 1,070 98,850
Vogelsang 800 63,100
Total 1,870 161,950

SBB im internationalen Nord-Siidverkehr umkampf-
tes Gebiet, weil die deutsche Reichshahn ein Inter-
esse daran hat, diesen Verkehr nach den ostlichen
Uebergangsstationen zu leiten, wihrend die SBB
den Verkehr iiber Basel auf die Schweizerseite lei-
ten mochte. Dieser Wetthewerb zwischen Reichs-
bahn und SBB hat zur Folge, dass fast fiir das ge-
samte geographische Einzugsgebiet eines Hafens in
Brugg heute Konkurrenztarife ab Basel bestehen,
die in ihrer Wirkung auf den Brugger Hafen Aus-
nahmetarifen zugunsten von Basel gleichkommen.
Die SBB-Konkurrenztarife sind fiir die schweize-
rische Wirtschaft ein Vorteil. Die Ostschweiz ge-
niesst dadurch im Verkehr Deutschland-Schweiz we-
sentlich billigere SBB-Ausnahmesitze fiir die wich-
tigsten Giiter, als sie die SBB-Normaltarife ergeben
wiirden. Bei Fortfithrung der Schiffahrt bis Brugg
muss damit gerechnet werden, dass der Verkehr ab
Hafen Brugg die normalen SBB-Tarife, die hoher
sind als die Konkurrenztarife ab Basel, bezahlen
miisste. Fiir die SBB liegt keine Veranlassung vor,
auch ab Brugg Konkurrenztarife zu bewilligen.

Als Einzugsgebiet fiir einen Hafen in Brugg kime
fir die wichtigsten Giiter bei den heute giiltigen
Tarifen das innerhalb folgender Ortschaften liegende
Gelinde in Frage: Koblenz-Brugg-Olten-Miinster-
Sursee - Brienz - Faido - Disentis - Linthal - Weesen-
Nesslau - Ebnat - Riiti - Winterthur - Biilach -
Eglisau - Koblenz. Eine Senkung der SBB-Normal-
tarife konnte die Verhiltnisse fiir den Brugger Ha-
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fen sehr stark verbessern. Eine Bekimpfung des
Brugger Hafens von Seite der SBB durch Konkur-
renztarife ab Basel wire moglich.

Die Hohe der Schiffahrtsfrachten und Schiffs-
abgaben hiangt von dem Ausbau der Wasserstrasse
Basel-Brugg ab. Die zum Ausbau der Wasserstrasse
unentbehrlichen Kraftwerke sind erstellt, namlich
Augst, Rheinfelden, Schworstadt, Laufenburg, Alb-
bruck-Dogern, Klingnau und Beznau. Der Ausbau
der Wasserstrasse besteht im Bau von Schleusen
und Vorhifen bei allen Werken, mit Ausnahme von
Augst, wo eine solche bereits vorhanden ist. Unter
Selbstfahrer verwendet
werden, wird der Ausbau der Rheinstrecke etwa 23
Millionen Franken kosten. An diese Strecke hat das
deutsche Reich die Hilfte beizutragen. Rechnet man
die Ausbaukosten der Strecke Rhein-Aaremiindung

der Voraussetzung, dass

bis Brugg mit ca. 8 Millionen hinzu, so ergibt sich
ein Gesamtkostenbetrag fir die Strecke Basel-Brugg
von 31 Millionen Franken. Ein hoherer Betrag
wiirde die Wirtschaftlichkeit der FluBschiffahrt aus-
schliessen. Zu 6 7, berechnet wiirden somit fiir
Verzinsung und Amortisation dieses Kapitals 1,86
Millionen jahrlich erforderlich sein.
Schiffsabgabesatz von durchschnittlich Fr. 1.25 pro

Bei einem

Tonne wire zur Deckung dieser Annuitat eine
Jahrestransportmenge von 1,5 Millionen Tonnen
oberhalb Basel, einschliesslich deutscher und allfal-
liger Ostschweizer-Verkehr notwendig. Mit diesem

Verkehr diirfte gerechnet werden konnen.
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Im Jahre 1934 betrug der Gesamtverkehr des
Basler Hafens 1 809 000 Tonnen.
das Einzugsgebiet des Brugger Hafens 26,4 7% oder
477 000 Tonnen. Das Jahr 1935 brachte einen Ver-
kehr fur den Basler Hafen von 2,149 Millionen

Tonnen. Das gleiche Verhiltnis fir den Brugger

Davon betrafen

Hafen angenommen wie 1934 ergibe eine Waren-
menge von 567 000 Tonnen. Es darf aber auf Grund
vorhandener Unterlagen angenommen werden, dass
fur

der Verkehrszuwachs

das Einzugsgebiet des
Brugger Hafens eine Steigerung des Prozentsatzes
ergeben wiirde. Der Schiffahrt bis Brugg wird eben-
falls neuer Verkehr zufallen, so dass der Gesamt-
anfangsverkehr, bei den heutigen Wirtschaftsver-
haltnissen und bei den fiir den Brugger Hafen sehr
ungiinstigen SBB-Tarifen, auf 800 000 Tonnen ge-
schiatzt werden darf, ohne Transit- und Talverkehr.
Die Schiffahrt bis Brugg wiirde einen bedeutenden
Transitverkehr nach dem Siiden ermoglichen und
die Stellung der Gotthardlinie im internationalen
Wetthewerb erheblich starken. Auf Grund gemach-
ter Berechnungen wiirde die Frachtersparnis aus der
Schiffahrt bis Brugg pro Tomne Fr. 2.51 betragen.
Bei dem geschitzten Anfangsverkehr von 800 000
Tonnen ergibe sich auf Grund der heutigen Tarif-
verhiltnisse eine Jahresersparnis von 1,5—2 Mil-
lionen Franken.

Als Eigentiimer der Hafenanlagen kdmen in Frage
entweder 1. die Stadt Brugg, eventuell in Verbin-
dung mit den Gemeinden, auf deren Gebiet die An-
lagen erstellt werden, 2. der Kanton Aargau, 3. die

Schweizerischen Bundesbahnen oder 4. alle unter

Mitteilungen aus den Verbinden

Schweiz. Wasserwirtschaftsverband.

Auszug aus dem Protokoll der Sitzungen des Vorstandes.

Sitzung vom 3. Februar i936. Zur Behandlung ge-

langt die Frage der Rheinkorrektion.

Sitzung vom 19. Mirz 1936. Der Jahresbericht und
die Rechnungen pro 1935 sowie das Budget pro 1936 werden
zur Vorlage an den Ausschuss festgestellt. Die nichstliegenden

Aufgaben des Arbeitsprogramms pro 1936 werden festgesetzt.

Zur Aufnahme in den Verband wird dem Ausschuss das

Wasser- und Elektrizititswerk Arbon angemeldet.

Es wird eine Zusammenarbeit mit der Schweizerischen Ver-
einigung fiir Gesundheitstechnik in bezug auf die Zeitschrift
und die Veranstaltung einer gemeinsamen Versammlung unter
Leitung der Beratungsstelle an der ETH besprochen. Das Se-
kretariat erhiilt den Auftrag, mit den massgebenden Stellen
in den Fragen der Arbeitsbeschaffung Fiihlung zu nehmen.
Von den Verhandlungen iiber die Organisation der Druckstoss-
und Druckverlustkommission wird Kenntnis genommen. Es
wird ferner Kenntnis genommen von Verhandlungen mit dem
eidg. Amt fiir Elektrizitatswirtschaft iiber die Frage der Ord-

nhung jm Kraftwerkbau.

1-—3 genannten Gemeinwesen. Das Hafengelinde
wiirde an Interessenten (Reedereien, Umschlags- und
Lagergesellschaften, Industrien die Wasserverkehr
haben, ete.) im Sinne von Art. 779 ZGB abgegeben.
Der Baurechtszins miisste so berechnet werden,
dass er, zusammen mit andern Einnahmen (event.
Hafengebiihren), zur Verzinsung, Amortisation und
zum Unterhalt ausreichend ist. Die Interessenten
haben die Umschlagsanlagen auf eigene Rechnung zu
erstellen. Dem engern Wirtschaftsgebiet von Brugg
kamen aus dem Hafenbetriebe bei Annahme der vor-
genannten Grundlagen etwa 700 000 Franken Ein-
nahmen an Lohnen und Gehiltern zu. Eine Hafen-
anlage diirfte wirtschaftlich gerechtfertigt sein.

In der anschliessenden Diskussion, an der sich
die Herren Oberingenieur Kiibler (Baden), Frey
(Basel), Dr. Krucker (St. Gallen) und Dr. Liischer
(Aarau) beteiligten, wurden an den Referenten ver-
schiedene Fragen gestellt, ferner wurde auch auf die
Frage des zur Verwendung kommenden Kahntypus
verwiesen. Als unabgeklirt erscheinen die Beziechun-
gen zu Deutschland in bezug auf den Rheinausbau
sowie die Stellungnahme der Schweizerischen Bun-
desbahnen.

Aus den Ausfithrungen musste man den Eindruck
gewinnen, dass nach den heutigen Verhiltnissen bis
zur Verwirklichung der FluBschiffahrt nach Brugg
noch reichlich Zeit verstreichen wird. Ebenso
driangte sich aber auch die Ueberzeugung auf, dass
dieser weder technisch noch wirtschaftlich uniiber-
windbare Hindernisse im Wege stehen, und dass sie

kommen muss und kommen wird.

Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband und Linth-Limmat
verband.

Oeffentliche Versammlung vom 22. April 1936 iiber das neue
Unterwerk Letten des Elektrizititswerkes der Stadt Ziirich.

Die vom Schweizerischen Wasserwirtschaftsverband ge-
meinsam mit dem Linth-Limmatverband auf Mittwoch, den
22. April 1936 nach Ziirich einberufene offentliche Ver-
sammlung war von etwa 140 Mitgliedern und Giisten besucht.
Den Vorsitz fiihrte Reg.-Rat R. Maurer, Ziirich, Prisident
Direktor Triib EW

der Stadt Ziirich hiclt ein vorziigliches Referat iiber das neue

des Linth-Limmatverbandes. Herr vom
Unterwerk des Elektrizititswerkes der Stadt Ziirich, fiir das
der Stadtrat von der Gemeinde einen Kredit von 3 242 000

Prof.

Peter eroffnet, der unter Hinweis auf die Notwendigkeit

Franken verlangt. Die Diskussion wurde von a.

von Einsparungen die Anregung machte, das Unterwerk als

Freiluftstation auszubauen, und die hohen Ansitze fiir

Architektenhonorare und Bauleitung, sowie die hohen Licht-
strompreise kritisierte. Alt Direktor Peter erinnerte
an die grossen Kimpfe vor der Erstellung der Unterstationen
denen man im Interesse der

Letten und Selnau, bei
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