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landenergie herabgesetzt. Zudem ist die Exportenergie in der
Regel von geringerer technischer Qualitiit; heides ist bei der
Gegeniiberstellung der Exportengrospreise und der Engros-
preise im Inland zu beriicksichtigen. Der Preis der Export-
energie ist angemessen. Die schweizerischen Werke wiirden
das Risiko des Exportgeschiftes nicht iibernehmen, wenn sie
die Energie zu gleichem Preis in der Schweiz abgeben

konnten.

Die Inlanddetailtarife stehen heute im wesentlichen erheb-
lich unter den Vorkriegspreisen, wenigstens was Energie fiir
Licht, Haushaltung, Gewerbe und Landwirtschaft anbelangt.
Ueber die Industrietarife ist eine Kontrolle kaum mdoglich:
im allgemeinen decken sie sich wohl mit den Vorkriegsprei-
Die

ihrer Finanzanspannung auch in bezug auf die Preisgestaltung

sen. schweizerischen Elektrizititswerke haben trotz

thre volkswirtschaftliche Mission voll erfiillt.

Wasser-u.Elektrizitiitsrecht. Wasserkraftnutzung. Binnenschiffahrt.Verschiedenes.

Yom Bannalpwerk.

Prof. Dr. Stucky, Ingenieur in Lausanne, der von der Nid-
waldner Regierung mit einer Oberexpertise und mit der Aus-
arbeitung eines neuen Projektes, sowie mit den Vorarbeiten
fir den Bau des Bannalpwerkes beauftragt war, ist aus dem
Unter-

suchungen sollen gezeigt haben, dass der Strombezug beim

Vertragsverhiltnis zuriickgetreten. Seine letzten
bisherigen Lieferanten, dem Luzern-Engelberg-Werk fiir Nid-
walden sicherer und vorteilhafter wire, als der Bau eines
eigenen Werkes. Auch Kaplan Vockinger ist aus der Bau-
kommission ausgeschieden, obwohl er das Bannalpwerk steis

empfohlen und seine Wirtschaftlichkeit hejaht hatte.

Kraftleitung auf den Santisgipfel.

Der Bau der Sintis-Schwebebahn hat es mit sich gebracht,
dass fiir die Heizungs-, Koch- und Lichtanlagen auf Schwig-
alp und auf dem Siintisgipfel eine Kraftleitung erstellt wer-
den musste. Von Urnisch aus fithrt sie in verstirkter Bauart
ither Rossfall zur ersten Transformatorenstation auf der
Schwiigalp. Von hier aus folgt eine 1000 m lange Luftstrecke
bis zum Ofengrat. Da es unmoglich war, dic viele Tonnen
schweren Drahtspulen mit der Luftkabelbahn auf die Hohe
des ersten Stiitzpunktes zu bringen, mussten die drei Strom-
leiterseile zum Ofengrat hinaufgezogen werden. Am 30. No-
vember 1934 sah man im Hause des Wetterwarts auf dem

Sdntis zum ersten mal elektrisches Licht.

Kraftwerk Rheinau.
Ge-

meinderat einen Vertrag zur Genehmigung, der Konzessions-

Der Stadtrat Winterthur unterbreitet dem Grossen
erwerbung, Grindung, Bau und Betrieb eines Rheinkraft-
werkes bei Rheinau zum Gegenstand hat. Als Kontrahenten
treten die Stadt Winterthur, die NOK in Baden, die Alumi-
nium A.-G. in Neuhausen und die Elektrizitiits-A.-G., vor-
mals Schuckert & Co. in Niirnberg auf. Nach langem Kampf
will Winterthur schliesslich auf den Betrieb eines eigenen
Kraftwerkes verzichten. Die NOK werden eher in der Lage
sein, als die Stadt Winterthur, die erzeugte Energie zweck-

missig auszuniitzen.

Neues Wasserkraftwerk am Nil in Aegypten.

Unter Ausnutzung des Staubeckens von Assuan wird jetzt
ein neues Wasserkraftwerk errichtet werden, das Energie fiir
ganz Oberigypten liefern wird. Es handelt sich vor allem
darum, die Energieerzeugung des bereits hestehenden Kraft-
werks am Staudamm von Assuan so zu regulieren, dass die
Schwankungen der Energieerzeugung in den einzelnen Mona-
ten besonders niedrigen und besonders hohen Wasserstandes
des Nils ausgeglichen werden. Eine Reihe von europiischen
Firmen soll zum Wettbewerb fiir die Errichtung des neuen

Kraftwerks aufgefordert werden.
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Criindung einer Rheinschiffahrtskammer in Basel.

Die Vertreter der Regierungsrite der Kantone Baselstadt
und Baselland, der Basler Handelskammer, des Vereins fiir
die Schiffahrt auf dem Oberrhein, des Verbandes der Inter-
essenten an der Schweizer Rheinschiffahrt und der Basler
Reederei-Konvention haben die Griindung einer Rheinschiff-
fahrtskammer beschlossen. Der Zweck der Kammer ist die
allseitige Wahrung der schweizerischen Rheinschiffahrts-
interessen und deren mdiglichst einheitliche Vertretung mit

besonderer Riicksicht der Interessen beider Basel.

Rekordumschlag im Basler Rheinhafen.

Im Rheinhafen-Verkehr verzeichneten die Basler Hafen-
anlagen im Dezember des vergangenen Jahres einen Um-
schlag von 148,756 Tonnen, 100,000 Tonnen mehr als im De-
zember 1933.

Im Jahre 1934 belief sich der Umschlag der Basler Hafen-
anlagen auf 1,897,903 Tonnen, das sind 205,500 Tonnen mehr
als im Jahre 1933, was einen Rekord in der Schiffahrt nach
Basel darstellt; ein Fiinftel entfillt auf den eigentlichen
Rheinverkehr und vier Fiinftel auf den Kanalverkehr.

Die Schiffbarmachung des Rheins von Basel bis Waldshut.

Kiirzlich fand in Waldshut eine unverbindliche Bespre-
chung zwischen Vertretern des Rheinschiffahrtsverbandes in
Konstanz, der Gemeinden Brugg, Zurzach und den Dele-
gierten von Waldshut und den iibrigen deutschen Gemein-
den statt.

An der Finanzierung der Rheinregulierung zwischen Basel
und Bodensee miissten sich Deutschland, die Schweiz und
auch Oesterreich beteiligen. Der Wasserweg bis Rheinfelden
wird heute schon stark benutzt. Das Hindernis des Kraft-
werkes Rheinfelden wird umgangen werden konnen. Von da
an kommen noch die Kraftwerke Laufenburg und Albruck-
Dogern in Frage. In Laufenburg ist eine Schleuse zu erstel-
len. In Albbruck-Dogern haben wir einen leeren Rhein. Es
liegen verschiedene Losungsmoglichkeiten vor. Das Kraft-
werk Sickingen ist vorliufig nicht nétig, sofern man die

Schiffahrt nicht ganzjihrig betreiben will.

Rheinhafen Karlsruhe.

Der Karlsruber Rheinhafen hatte in letzter Zeit einen er-
heblichen Aufschwung zu verzeichnen. Die Stadt Karlsruhe
hatte deshalb in ihrem Arbeitsheschaffungsprogramm den
Bau des fiinften Hafenbeckens vorgesehen, das ausschliess-

lich dem Umschlag und der Lagerung von Oel dienen soll.

Rheinhafen Weil am Rhein,

Die Vorarbeiten fiir die Errichtung des Rheinhafens Weil
a. Rh. unterhalb von Basel sind beendet. Die Krananlage
wird voraussichtlich im Januar errichtet weriden; ferner wird
ein Kohlenlagerplatz und ein Getreidesilo erstellt. Die Ge-
meinde Weil besitzt noch grosses Industriegelinde, das durch

die Hafenanlage erst erschlossen wird.
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Ausbaggerung des alten Rheines.

Die Verbesserung des sogenannten alten Rheines bei der
Einmiindung in den Bodensee stellt sich als unbedingte Not-
wendigkeit fiir die Schiffahrt heraus, denn fiir grosse Schiffe
ist die Zufahrt nur bei ganz hohem Wasserstande moglich
und die Kieslastschiffe konnen nur mit halber Last fahren.
Bei lingerem Zuwarten besteht die Gefahr einer ginzlichen
Versandung der Zufahrtsrinnen. Deshalb soll mit dem Vor-
projekt der Ausbaggerung bald begonnen werden, fiir das
6000 Franken vom Staat und den interessierten Gemeinden
bereitgestellt worden sind.

Reichsausschuss fiir Binnenschiffahrt.

Laut Bekanntmachung des deutschen Reichsverkehrsmini-
sters ist der Reichsausschuss der deutschen Binnenschiffahrt
in Berlin als alleinige Vertretung des Verkehrszweiges Bin-
nenschiffahrt anerkannt worden. Dem Reichsausschuss haben
alle gewerblichen Unternehmer und Unternehmungen, auch
die Betriebe der Gemeinden und Gemeindeverbiinde anzu-
gehoren, die a) die Fracht-, Schlepp- und Personenschiffahrt
mit Binnenschiffen betreiben, einschliesslich derjenigen Un-
ternehmer und Unternehmungen, die mit ihren Binnenschif-
fen nur einen Werksverkehr unterhalten; b) einen zur Bin-
nenschiffahrt gehorenden Hafen- oder Umschlagsbetrieb un-
terhalten; c¢) ohne iiber eigene Schiffe zu verfiigen, als
Frachtfithrer die Binnenschiffahrt betreiben (Befrachter);
d) ein Fiahre betreiben; e) die Flosserei betreiben; f) als
Haupter und Lotsen in der Binnenschiffahrt titig sind, sowie
diejenigen Personen, die, ohne von einem Schiffseigner auf
Grund eines Vertragsverhiltnisses stindig damit betraut zu
sein, ihre Dienste als Schiffsfithrer, Bootsmann usw. ge-
werbsmaissig anbieten; g) als selbstindige Sachverstindige des
Binnenschiffahrtsgewerbes (Experten, Dispacheure usw.) titig
werden.

Es haben sich ferner in den Reichsausschuss einzugliedern
die stattlichen Verkehrs- und Sicherheitshifen. Dem Reichs-
ausschuss der Binnenschiffahrt haben auch Unternehmer und
Unternehmungen anzugehoren, die eine der obengenannten
Tiitigkeiten neben einem anderen Gewerbe (z. B. Handel, In-
dustrie) ausiiben. Bei Unerheblichkeit der auf das Verkehrs-
gewerbe entfallenden Titigkeit kann der Prisident des
Reichsausschusses auf die Zugehorigkeit der betreffenden

Unternehmer und Unternehmungen verzichten.

Zwei Donauhifen der Tschechoslowakei,

Vor dem Kriege war das heutige Gebiet der Tschechoslo-
wakei an der Donauschiffahrt nicht beteiligt. Erst durch die
Friedensvertrige erhielt der neue Staat die Donau als Grenz-
fluss und damit eine Wasserstrasse zum Schwarzen Meer.
Ausserdem wurde ihm Schiffmaterial und das Eigentum an
den Hafenanlagen zuerkannt. Im Jahre 1922 wurde die
«Ceskoslovenska Dunajplavba», eine unter staatlicher Kon-
trolle stehende Donau-Schiffahrtsgesellschaft, gegriindet, die
zusammen mit den bereits bestehenden Gesellschaften der
Nachbarstaaten, der «Ersten Donau-Dampfschiffahrtsgesell-
schaft», dem «Bayrischen Lloyd» und der «Ungarischen
Schiffahrtsgesellschaft» (MFTR), den Donauverkehr pflegte
und forderte.

Die Tschechoslowakei hat alle erdenklichen Anstrengungen
gemacht, um ihre beiden Donauhifen, Bratislava (Press-
burg) und Komarno, neben Wien und Budapest, den
frithern Reichshauptstidten, die damals den ganzen deutsch-
osterreichischen und ungarischen Schiffahrtsverkehr mit Be-
schlag belegt hatten, mehr zur Geltung zu bringen.

Der Hafen von Bratislava wurde mit der Zeit ganz neu
ausgebaut, verbessert und immer mehr vergréssert. Ko-

marno besitzt heute eine gewisse Bedeutung als Ausfuhr-
hafen. Hier wird der in der ganzen Welt bekannte slowa-
kische und karpatische Holzreichtum verladen. Die Baum-
stimme werden im Waag, der bei Komarno miindet, oder in
der Theiss (die allerdings erst bhei Belgrad die Donau er-
reicht), bis zur Donau geflosst.

Die Tschechoslowakei spielt heute als Donaustaat nicht
nur in der Schiffahrt und im Handel, sondern auch in der
Politik eine Rolle, stellt sie doch die Verbindung dar zwi-
schen Zentraleuropa und dem Nordosten, vor allem mit der

Sowjet-Union.

Basler Rheinhafenverkehr
Dezember 1934.
A. Schiffsverkehr.

Rheinkihne | Kanalkihne | Giiterboote | [adung
belad.| leer belad.l leer belnd.r leer t
Bergfahrt Rhein| — | — | —| —| 8 | — 942
Bergfahrt Kanal| — | — | 641 | — | — | — | 142698
Talfahrt Rhein| — 1 96 | 504 | 3 4 4571
Talfahrt Kanal » 3 2| —= | = 545
= 1 | 740 1 506 | 11 4 | 148756
B. Giiterverkehr.
1 Bergfahrt ‘ Talfahrt
St. Johannhafen 17013 t 155 t
Kleinhiiningerhafen 104002 t 4961 t
Klybeckquai 22625 t -
143640 t 5116 t
Warengatiungen im Bergverkehr (in Mengen von iiber

1000 t): Getreide, Kohlen, Koks, Briketts, fliissige Brenn-

stoffe, verschiedene Nahrungsmittel, chemische Rohpro-
dukte, Metalle, Diingemittel, Rohprodukte fiir die Nah-
rungs- und Genussmittelfabrikation, Holz.

Warengattungen im Talverkehr (in Mengen von iiber 1000 t):
Erzeugnisse der chemischen und elektro-chemischen Indu-

strie, Abfallprodukte.

Gesamtverkehr vom 1. Januar bis 31. Dezember 1934

Monat ‘ Bergfahrt ‘ Talfahrt ' Total t
Januar 62516 72830 | 2536 4536 | 65052 77366
Februar 84390 77445| 3261 2935 87651 80380
Marz 126668 129408 | 6086 4630 | 132754 134038
April 133814 123974 | 5563 4245139377 128219
Mai 149895 103463 | 5241 5114 |155136 188577
Juni 185150 204397 | 9447 7171194597 211568
Juli 178838 213153 | 8204 7299187042 220452
August 255750 181646 | 14557 6746 | 270307 188392
September | 191725 138362 | 15630 8151 | 207355 146513
Oktober |151508 143216 | 6720 6552|158288 149768
November | 145582 715909 | 6066 9380 | 151648 125289
Dezember | 143640 40955| 5116 3868 | 148756 44823
Total 1809476 1624758| 88427 70627 |1897903 1695385

345229 303145 t
1552674 1392240 1

1897903 1695385 t

wovon Rheinverkehr
wovon Kanalverkehr

Die in Kursiv angegebenen Zahlen bedeuten die Totalzif-
fern der korrespondierenden Monate des Vorjahres.
Schiffahrtsamt Basel
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Mitteilung der Redaktion

Infolge der Aenderungen in der inneren Organi-
sation der Zeitschrift hat sich die Herausgabe der

vorliegenden Nummer verzogert. Wir ersuchen un-

sere Leser um Nachsicht.

Marktpreise

Einbanddecken

fir den Jahrgang 1934 konnen bei der Administra-

Dieser Nummer liegt ein Prospekt

Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per 23. Januar 1935

Mitgeteilt von der «<KOX» Kohlenimport A.-G. Ziirich

tion zum Preise von Fr. 3.— bezogen werden. Alle
Abonnenten, welche die Einbanddecke pro 1933
bezogen haben, erhalten sie ohne besondere Bestel-

lung auch pro 1934 zugestellt. Die Administration.

der Firma

Julius Springer, Verlagsbuchhandlung, Berlin, bei.

C ; § = [25. Sept. 1934(25. Okt. 1934|25. Nov. 1934|25. Dez. 1934/ 25. Jan. 1935
alorien | § =

< Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen: (Mines Domaniales) per 10 Tonnen franco unverzollt Basel
Stiickkohlen . .o ] 310.— 310.— 310.— 310, 310.—
Wiirfel I 50/80 mm . : 330.— 330. - 330.— 330.— 330.—
Nuss I 35/50 mm . ;|6800-7000 [ca. 10%/o 325.— 325.— 325.— 325.— 325.—
Nuss II 15/35 mm . J 295,— 295.— 295.— 295.— 295.—
Nuss I 8/15 mm . . 275.— 275.— A75— 275.— 275.—

Zonenvergiitungen fiir Saarkohlen Fr. 10.— bis 55.— per 10 Tonnen
je nach den betreffenden Gebieten und Kdrnungen
Ruhr-Coks und -Kohlen franco verzollt Schaffhausen, Singen, Konstanz und Basel
Grosscoks (Giesscoks) 382.— 382.— 382, - 382.— | 382
Brechcoks 1 ca. 7200 | 8-9% 365.— 365.— 365.— 365.— 365,
Brechcoks II 377.50 377.50 377.50 377.50 377.50
Brecheoks III e 365.— 365.— 365.— 365.— 365.—
Fett-Stiicke vom Syndikat 370.— 370.— 370.— 370.— 370.—
Fett-Niisse I und II " 370.— 370.— 370.— 370.— 370.-—
Fett-Niisse 111 o 365.— 365.— 365.— 365.— 365.—
Fett-Niisse IV i 350.— 350.— 350.— 350.— 350.—
Essniisse 111 . ca. 7600 | 7-8%0 |495.— /485.—|425.— [ 435, —(425.— [ 485.- 425, — [ 435.— [425. - /435.—
Vollbrikets . 365, 365.— 365.— 365.— 365.—
Eiformbrikets - 375.— 375.— 375.— 375, 375.—
Schmiedeniisse IIT " 395, 395. 395.— 395.— 395.—
Schmiedeniisse IV - 380.— 380.-— 380.— 380.— . 380.—
Coks ab Schiff stellt sich entsprechend billiger
Belg. Kohlen: franco Basel verzollt
Braisettes 10/20 mm " 390.— 390. - 390.— 390.— =
Braisettes 20730 mm . . . . 7300-7500/7-10 /o 470.— 470.— 470.— 470. 470.—
Steinkohlenbrikets 1. cl. Marke ~ |7200-7500{ 8-9 9 375.— 375.— 375.— 340. 340.—
Grossere Mengen entsprechende Ermissigungen

Olpreisnotierungen

Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie., Ziirich

Gasol, Ia. erste Qualitit, min. 10,000 Kal. un-

terer Heizwert bei Bezug von 15,000 kg in
Zisternen, unverzollt: Basel, Waldshut, Schaff-
hausen, Konstanz, St. Margrethen, Buchs
Genf s % s m o=
Chiasso

Pino

Iselle

Heizol: zirka 10,000 Kal. unterer Heizwert, bet

Bezug von 15,000 kg netto in Zisternen un-
verzollt: Basel g

Waldshut, Schaffhausen, KOnStdl‘ll, St
grethen, Buchs

Genf

Chiasso

Pino

Iselle

Mar-

Industrie-Heizol: zirka 9850 Kal. unterer Heiz-

wert, bei Bezug von 15,000 kg netto in Zi-
sternen nur an Industrien mit Anschlussge-

leise, unverzollt: Basel S e w s
Waldshut, Schaffhausen, Konstanz, St. Mar-
grethen, Buchs v B3
Genf

per 100 kg Fr.
Chiasso
Pino
Iselle s oW ow
7'50/7'6'§ Detailpreise fiir Gasol L Quahtdl bei Bezug
8'_/8'1"3 in Fissern, oder per Tankwagen per % kg
7.90/8.05 netto, franko Domizil in einem griisseren
8.—/8.15 Rayon um Ziirich ;
8.20/8.35 Heizol II: bei Bezug in Fas%ern oder pel
Tankwagen per % kg netto, franko Domizil
in einem grosseren Rayon um Ziirich
6.05/6.20 | Petrol fiir Leuchtzwecke und Traktoren
, Spezialpetrol
ggg//g?g Superpelroleum
6.:30/7'05 per 100 kg in einem grosseren Rdyon um
7:;/7'15 Ziirich.
7.20/7.35 | Benzin fiir Explosionsmotoren,
Schwerbenzin
Mittelschwerbenzin
Leichthenzin
5.50/5.65 | Gasolin '
Benzol per % kg netto, franko Tallmlmstatlonen
5.50/5.65 | Spezialpreise bei griosseren Beziigen in ganzen
6.—/6.15 | Zisternen.

per 100 kg Fr.
5.90/6.05
6.—/6.15
6.20/6.35

9.85/12.30

8.80/11.25

20,— [22.—
. |28.—/25.—
|y
. |40.35/47.25
. |41.35/48.25
. |62.—/65.—
. |69.—/72.—
65.—/68.—
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