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Mifieilungen der Rhein-Zenfralliommission

No. 33 vom 25. April 1929 ‘

Bericht des von der Zentral-Kommission
fiir die Rheinschiffahrt gebildeten Aus-
schusses fiir Privatrecht.

Der Ausschuf} hielt es fiir erforderlich, fiir die
Frage des Zusammenstofies von Binnenschiffen ein
unabhéingiges Uebereinkommen vorzusehen und
zwar schon deshalb, weil die Binnenstaaten, welche
das Briisseler Uebereinkommen nicht unterzeich-
net haben, namentlich die Schweiz, an der An-
Nahme einheitlicher hierauf beziiglicher Regeln
Interesse haben. — Um jedoch einer unbequemen
Dualitit von Rechtsordnungen vorzubeugen, war
der Ausschuf bestrebt, sich so eng wie méglich an
den Wortlaut des Briisseler Uebereinkommens an-
zulehnen.

Artikel 1 des Eniwurfes soll genau bestim-
men, auf welche Schiffsarten und auf welche Ge-
Wisser das Uebereinkommen zur Anwendung zu
kommen hat. Da die Zusammenstofe zwischen
Binnenschiffen und Seeschiffen der Seerechtskon-
Vention unterstellt sind, darf das Uebereinkommen

fiir die Binnenschiffahrt nur auf solche Zusammen-
stofle Anwendung finden, bei denen alle beteiligten
Fahrzeuge Binnenschiffe sind. Ebenso wie die
Seerechtskonvention, - findet das Uebereinkommen
fiir die Binnenschiffahrt ohne Riicksicht darauf,
in welcher Art von Gewésser der Unfall stattge-
funden hat, Anwendung. Es wird somit alle Zu-
sammenstéfle  zwischen Binnenschiffen regeln,
selbst wenn sie sich auf hoher See ereignet haben.
Artikel 2. Um dem vorzubeugen, dafi Ab-
satz 2 von Artikel 2 Anlafl zu einer irrigen Aus-
legung geben konnte, ist in dem Schlufiprotokoll
ausdriicklich bestimmt worden, dafi -die Worte
,vor Anker gelegen haben‘ nicht in beschrinken-
dem Sinne aufzufassen sind und dafl sie nament-
lich auf vertaute Schiffe Anwendung finden.
Artikel 3. Es schien angebracht, eine be-
sondere Bestimmung des Entwurfes zum Ueber-
einkommen fiir die Binnenschiffahrt der Schlepp-
frage zu widmen, die in der Binnenschiffahrt von
ganz besonderer Wichtigkeit ist. - Diese Bestim-
mung (Art. 3, Abs. 2) verfiigt, daf, falls es sich
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um Schleppziige handelt, ein Glied des Schlepp-
zuges nicht fiir das Verschulden der anderen
Glieder des gleichen Schleppzuges verantwortlich
ist, wenn es mit diesem Verschulden nichts zu tun
hat. Sie 14t somit dem Richter volle Freiheit, die
Verantwortung eines jeden nach den besonderen
Umstéinden zu beurteilen. Selbstverstindlich liegt
hier, nach der Auffassung des Ausschusses, keine
Abweichung von den Grunds#tzen der Seerechts-
konvention vor, sondern es ist eher ein Anwen-
dungsfall.

Der Ausschufl hat erwogen, auch eine beson-
dere Bestimmung fiir Félle vorzusehen, in denen
es sich um mebeneinandergekoppelte Schiffe han-
delt; dies ist héufig der Fall, da namentlich auf
dem Rhein die Fahrpraxis diese Art von Zusam-
menstellung fiir alle Talziige vorschreibt. Wenn
es feststeht, daffi von einem der nebeneinander-
gekoppelten Schiffe ein Fehler begangen worden
ist, ohne daff man beweisen kann, welches von
ihnen die Schuld trigt, diirfte es wenig gerecht
erscheinen, sie alle beide zu entlasten. Nichts-
destoweniger hat der Ausschuf} nicht von dem all-
gemeinen Grundsatz des Uebereinkommens (Art.
6, Abs. 2) abweichen und eine gesetzliche Schuld-
vermutung zulasten der nebeneinandergekoppel-
ten Schiffe einfithren wollen. Selbst in diesem
Falle hat er es vorgezogen, es dem Richter, der
ibrigens jederzeit seine Ueberzeugung auf tat-
siichliche Schuldvermutungen aufbauen kann, zu
iiberlassen, in jedem einzelnen Falle aus den tat-
séchlichen Umstiinden den Rechtsbeweis zu fiithren.

Artikel 4. Der Ausschufy hatte der Frage,
ob zwei oder mehrere schuldige Schiffe einem un-
schuldigen Schiffe gegeniiber als gesamtverbind-
lich erachtet werden sollen, seine besondere Auf-
merksamkeit zu widmen, da dieser Fall bei Zusam-
menstoBen in der Binnenschiffahrt weit haufiger
vorkommt als bei solchen in der Seeschiffahrt.
Innerhalb des Ausschusses hat keine Verstindi-
gung erzielt werden kénnen, weder iiber eine wiin-
schenswerte Losung im Binnenschiffahrtsrecht
noch iiber die Auslegung, die in diesem Punkte
der Seerechtskonvention zu geben wire.

Einer Ansicht nach sollte dieses Uebereinkom-
men so ausgelegt werden, als ob es die Frage ge-
16st hitte und zwar in dem Sinne des Aus-
schlusses jeder Gesamtverbindlichkeit oder Un-
teilbarkeit. Nach einer anderen Ansicht wire der
vorliegende Fall dahin aufzufassen, dafl er nicht
unter die Anwendung von Artikel 4 fdllt. Unter
denen, die letzterer Meinung waren, glaubten die
einen, daff in allen Fillen gemeinsamen Ver-
schuldens, die schuldigen Schiffe fiir gesamtver-
bindlich zu halten seien, withrend dagegen die an-
dereni der Ansicht waren, dafy nur dann auf Ge-
samtverbindlichkeit zu erkennen sei, wenn die

schuldigen Schiffe den gleichen Fehler und nicht
getrennte Fehler begangen hitten. Angesichts die-
ser Meinungsverschiedenheit hielt es der Ausschuf}
fiir angebracht, ganz einfach die Bestimmung der
Seerechtskonvention in ihrer jetzigen Fassung zu
iibernehmen, ohne zu versuchen, diesen Wortlaut
in einem oder dem anderen Sinne auszulegen.

Artikel 5 und Zusatzartikel. Der
Zusatzartikel des Briisseler Uebereinkommens
hebt fiir das Zwangslotsenwesens die Anwendung
von Artikel 5 auf, bis die Frage der Beschrinkung
der Haftung auf internationalem Wege geregelt ist.
Obwohl der Frage des Zwangslotsenwesens in der
Binnenschiffahrt keine allzu grofie Bedeutung bei-
zumessen ist, hat es der Ausschuf} fiir weiser ge-
halten, diese Bestimmung aufzunehmen, nament-
lich deshalb, weil gewisse Binnenschiffahrtsrechte
keine Beschrinkung der Haftung kennen.

Artikel 7. Obwohl die Verjihrungsfrist von
zwei Jahren in der Binnenschiffahrt als {iber-
trieben erachtet werden kann, hat der Ausschuf3
es vorgezogen, sie nicht durch eine kiirzere Frist
zu ersetzen, da es wenig praktisch schien, zwei
verschiedene Fristen zu haben, je nachdem ein
Seeschiff in den Zusammenstoff verwickelt ist oder
nicht.

Artikel 8 Der Artikel 8 des Briisseler
Uebereinkommens ist unverindert aufgenommen
worden, obwohl die Strafen, die bei Ungehorsam
iiber die Mitglieder der Bemannung verhingt wer-
den, im Seerecht und im Binnenschiffahrtsrecht ge-
wohnlich verschieden sind. Der Ausschufi war
nimlich der Amnsicht, es der Landesgesetzgebung
iiberlassen zu sollen, dafl dem Kapitin die Mog-
lichkeit geboten ist, die in dem Uebereinkommen
vorgesehene Verpflichtung zur Beistandsleistung
zu -erfiillen.

Artikel 12.') Die Feststellung, welche Was-
serfahrzeuge und welches schwimmende Gerit fiir
die Anwendung der Uebereinkunft iiber den Zu-
sammenstof}, entweder als Schiffe oder als den
Schiffen gleichstehend zu erachten sind, ist in der
Binnenschiffahrt von besonderer Bedeutung. Des-
halb wird in Artikel 12 eine Reihe schwimmender
Gegenstiinde aufgezihlt, fiir welche das Ueberein-
kommen ausdriicklich fiir anwendbar erklédrt ist.
Diese Aufziihlung trigt keinen beschrinkenden
Charakter. Sie ist lediglich dazu bestimmt, der
Rechtsprechung als Hinweis zu dienen, die in die-
sem Sinne das Uebereinkommen fiir ,,auf andere
Wasserfahrzeuge und schwimmendes Gerdt dhn-
licher Art* anwendbar erklidren wird.

Ebenso wie die Seerechtskonvention ist auch

1) «Die belgische Delegation hat beziiglich der Aufstel-
lung der Wasserfahrzeuge und des schwimmenden Gerites,
auf  welche dieses Uebereinkommen Anwendung findet,
einen Vorbehalt gemacht.»
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das Uebereinkommen fiir die Binnenschiffahrt so
aufzufassen, dafy es auf Lustfahrzeuge Anwendung
findet. Es ist aber selbstverstindlich, dafi auf
Grund dieser Anwendung die Rechtsordnung sol-
cher Schiffe nicht hinsichtlich der Ausdehnung der
Haftpflicht ihrer Eigentiimer gefindert werden
kann. Da keine Mindestgrenze fiir den Raumge-
halt vorgesehen ist, findet das Uebereinkommen
auch auf die Kleinfahrzeuge Anwendung,

Es ist nicht angebracht, einen Unterschied zwi-
schen den Féhren zu machen, je nachdem sie frei
oder nicht frei fahren.

Artikel 13 bestimmt den rechtlichen An-
wendungsbereich des Uebereinkommens, das sich,
ebenso wie die Seerechtskonvention, einem auf
dem Rechstverhiiltnis der Schiffe beruhenden Kri-
terium und nicht einem dinglichen Kriterium (Ort
des Zusammenstofles) anpafit. Um jedoch das
Uebereinkommen . iiber den Zusammenstof3 mit
dem Uebereinkommen iiber gewisse Fragen des
Binnenschiffahrisrechts in Einklang zu bringen, ist
das gew#hlte Kriterium durch eine ausdriickliche
Bezugnahme auf die Eintragung genauer bestimmt
worden.

Ebenso wie die Seerechtskonvention, sieht das
Uebereinkommen fiir die Binnenschiffahrt zwei
Ausnahmen von dem in Artikel 13, Absatz 1, auf-
gestellten Grundsatz vor. AuBler der Méglichkeit,
die Angehérigen eines Staates, der dem Ueberein-
kommen nicht beigetreten ist und das Prinzip der
Gegenseitigkeit verweigert, von der Wohltat des
Uebereinkommens ausschliefen zu kénnen, be-
Stimmt Artikel 13, Absatz 2, dafi ,die Landes-
gesetzgebung und nicht das Uebereinkommen An-
wendung findet, wenn alle Beteiligten dem selben
Staate angehoren, wie das mit der Sache befafite
Gericht*.

Unter ,,Beteiligten® sind alle an dem Unfall Be-
teiligten zu verstehen, einerlei, ob Klage gegen
sie angestrengt ist oder nicht. Der Partei, die sich
auf die Ausnahme von Artikel 13 beruft, liegt die
Beweislast hinsichtlich der Staatsangehorigkeit der
Konnossements - Inhaber, im Augenblick des Un-
falls, der Passagiere, der Versicherer usw. ob.

Das Uebereinkommen beschrinkt sich nicht,
Wie die Seerechtskonvention, darauf vorzusehen,
dafl die Anwendung dieser Bestimmungen durch
die Landesgesetzgebung iiber den vertraglichen
Anwendungsbereich, wie er in Artikel 13 festge-
Setzt ist, hinaus ausgedehnt werden konnte; es
Sieht auBerdem die Verpflichtung seitens der Staa-
ten vor, fiir die Abschaffung einer wenig wiin-
schenswerten Dualitit in der Gesetzgebung zu
Sorgen,

Artikel 14 nimmt den Artikel 11 des Briis-
seler Uebereinkommens auf. Der Ausschuf hat es
Vorgezogen, hier die Fragen nicht zu entscheiden,

die im Seerecht Gegenstand des Uebereinkommens
iiber die Immunitit dem Staat gehdrenden Schiffe
sind.

Artikel 15 gibt Artikel 34 des ,,Ueberein-
kommens iiber gewisse Fragen des Binnenschiff-
fahrisrechtes* wieder, der sich auf die Rechtsord-
nung der internationalen Wasserstraflen bezieht.

* *
LY

Entwurf eines Uebereinkommens iiber den Zu-
sammenstol von Binnenschiffen.

Von dem Ausschuf} fiir Privatrecht der Zentral-Kommission
fiir die Rheinschiffahrt in seiner Sitzung vom 23. Januar
1929 in zweiter Lesung angenommener Wortlaut,

Artikel 1.

Im Falle des Zusammenstofles von Binnenschiffen be-
stimmt sich die Ersatzpflicht wegen des den Schiffen oder
den an Bord befindlichen Sachen oder Personen zugefiigten
Schadens, nach den folgenden Vorschriften, ohne Riick-
sicht darauf, in welchen Gewissern der Zusammenstof3
stattgefunden hat.

Artikel 2.

Ist der Zusammenstofl durch Zufall oder hohere Gewalt
herbeigefiihrt oder besteht Ungewif3heit iiber seine Ursachen,
so wird der Schaden von denen getragen, die ihn erlitten
haben.

Dies gilt auch dann, wenn die Schiffe oder eines von
ihnen zur Zeit des Unfalls vor Anker gelegen haben.

Artikel 3.

Ist der Zusammenstol durch Verschulden eines der
Schiffe herbeigefiihrt, so liegt der Ersatz des Schadens dem
Schiffe ob, dem das Verschulden zur Last fillt.

Bei Schleppziigen haftet jedes Fahrzeug nur fiir sein
eigenes Verschulden.

Artikel 4.

Bei gemeinsamem Verschulden sind die Schiffe nach
Verhiltnis der Schwere des ihnen zur Last fallenden Ver-
schuldens zum Ersatze des Schadens verpflichtet; kann je-
doch nach den Umstéinden ein solches Verhiltnis nicht fest-
gesetzt werden oder erscheint das beidseitige Verschulden
als gleich schwer, so sind die Schiffe zu gleichen Teilen er-
satzpflichtig.

Den Schaden, der den Schiffen oder ihrer Ladung oder
dem Reisegut oder sonstigem Eigentume der Besatzung, der
Reisenden oder anderer an Bord befindlichen Personen zu-
gefiigt ist, tragen die schuldigen Schiffe nach dem bezeich-
neten Verhiltnis, ohne den Beschidigten als Gesamtschuld-
ner zu haften.

Die schuldigen Schiffe haften Dritten gegeniiber fiir den
durch Tétung oder Korperverletzung entstandenen Schaden
als Gesamtschuldner, vorbehiltlich des Riickgriffsrechts des-
jenigen Schitfes, das mehr bezahlt hat, als jhm nach Absatz 1
endgiiltig zur Last fallt.

Der Landesgesetzgebung bleibt iiberlassen, zu bestin-
men, welche Tragweite und Wirkung in Bezug auf dieses
Riickgriffsrecht die vertraglichen oder gesetzlichen Bestim-
mungen haben, durch welche die Haftung der Schiffseigen-
tiimer gegeniiber den an Bord befindlichen Personen be-
schrankt wird.

Artikel 5.

Die in den vorhergehenden Artikeln vorgesehene Haf-
tung tritt auch ein, falls der Zusammenstofi dureh das Ver-
schulden eines Lotsen verursacht wird, selbst wenn dieser
ein Zwangslotse ist.

Artikel 6.

Der Anspruch auf Ersatz eines infolge eines Zusammen-

stosses entstandenen Schadens ist weder von der Erhebung
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eines Protestes noch von der Beobachlung einer anderen, be-
sonderen Formlichkeit abhingig.

In Bezug auf die Haftung fiir den Zusammenstofy bestehen
keine gesetzlichen Schuldvermutungen.

Artikel 7.

Die Anspriiche auf Schadenersatz verjihren in zwei Jah-
ren von dem Ereignis ab.

Die Frist fiir die Verjahrung des im Artikel 4 Absatz 3
zugelassenen Riickgriffanspruchs betriigt ein Jahr. Diese
Frist lauft erst vom Tage der Zahlung ab.

Die Griinde fiir die Hemmung und Unterbrechung dieser
Verjihrungen bestimmen sich nach dem Rechte des Gerichts,
das mit dem Anspruch befafit ist.

Die Hohen vertragschlieffenden Teile behalten sich das
Recht vor, in ihrer Gesetzgebung eine Verlingerung der voi-
stehend festgeselzten Fristen auf Grund des Umstandes zuzu-
lassen, dafy das in Anspruch genommene Schiff in den Ho-
heitsgewissern des Staates, in dem der Kliger seinen Wohn-
sitz oder seine Hauptniederlassung hat, nicht hat in Beschlag
genommen werden konnen.

Artikel 8.

Nach einem Zusammenstol3 von Schiffen ist der Kapitin
jedes Schiffes verpflichtet, dem anderen Schiffe und dessen
Jesatzung und Reisenden Beistand zu leisten, soweit er dazu
ohne ernste Gefahr fiir sein Schiff und fiir dessen Besatzung
und Reisende imstande ist.

Ebenso ist er verpflichtet, dem andern Schiffe, soweit
mdaglich, den Namen und den Heimatshafen seines Schiffes
sowie den Ort, von dem es kommt, und den Ort, nach dem
es geht, anzugeben.

Eine Zuwiderhandlung gegen die vorstehenden Bestim-
mungen begriindet fiir sich allein keine Haftung des Schiffs-
eigentiimers.

Artikel 9.

Die Hohen vertragschlieflenden Teile, deren Gesetzge-
bung keine Vorschriften zur Bekidmpfung von Zuwiderhand-
lungen gegen den vorstehenden Artikel enthilt, verpflichten
sich, die zur Bekimpfung dieser Zuwiderhandlungen erfor-
derlichen Mafinahmen zu treffen oder ihren gesetzgebenden
Korperschaften vorzuschlagen.

Die Hohen vertragschliefienden Teile werden sich sobald
wie moglich die Gesetze und Verordnungen mitteilen, die
zur Ausfithrung der vorstehenden Bestimmung in ihren
Staatsgebieten schon erlassen worden sind oder kiinftig noch
erlassen werden.

Artikel 10.

Vorbehaltlich spiterer Vereinbarungen werden die in den
einzelnen Lindern bestehenden Vorschriften iiber die Be-
schrinkung der Haftung der Schiffseigentiimer sowie die
Rechtsverhiltnisse aus Befdérderungsvertriigen und anderen
Vertriigen durch die gegenwiirtigen Bestimmungen nicht be-
riihrt.

Artikel 11.

Dieses Uebereinkommen findet aul den Ersatz des Schua-
dens, den ein Schiff durch Ausfithrung oder Unterlassung
eines Manovers oder durch Nichtbeachtung einer Verordnung

einem anderen Schiff oder den an Bord der Schiffe befind-

lichen Personen oder Sachen zugefiigt hat, auch dann Anwen-

dung, wenn ein Zusammenslofd nicht stattgefunden hat.
Artikel 12.2)

Zwecks Anwendung dieses Uebereinkommens stehet
Gleitboote, Fléfle, Fihren, Bagger, Schwimmkrane und
schwimmende Elevatoren sowie andere Wasserfahrzeuge und
schwimmendes Gerét #dhnlicher Art den Schiffen gleich.

Artikel 15.

Die Bestimmungen dieses Uebereinkommens finden auf
alle Beteiligten Anwendung, wenn die simtlichen beteiligten
Schiffe in einem der Vertragstaaten eingetragen sind; sie
kommen ferner in den durch die Landesgesetze vorgesehe-
nen Fillen zur Anwendung.

Jedoch besteht Einverstiindnis dariiber:

1. daf} jeder Vertragsstaat die Anwendung der bezeichne-
len Bestimmungen aul Beteiligte die einem Staate angehoren,
der dem Uebereinkommen nicht beigetreten ist, von der
Voraussetzung der Gegenseitigkeit abhingig machen kann;

2. daf} die Landesgesetzgebung und nicht das Ueberein-
kommen Anwendung findet, wenn alle Beteiligten demselben
Slaate angehdren wie das mit der Sache befalite Gericht.

Die Hohen vertragschlieflenden Teile, deren Gesetzge-
bung nicht den Bestimmungen dieses Usbereinkommens ent-
spricht, verpflichten sich, die zur Anpassung ihrer Gesetzge-
bung an die Regeln dieses Uebereinkommens criorderlichen
MaBinahmen zu treffen oder ihren gese zgebenden Korper-
schalten vorzuschlagen.

Avrtikel 14,

Dieses Uebereinkommen findet auf Kriegsschiffe sowie
aul Slaatsschiffe, die ausschlieBlich fiiv einen offentlichen
Dienst bestimmt sind, keine Anwendung.

Artikel 15.

Keine Bestimmung dieses Uebereinkommens darf so aus-
gelegl werden. als ob sie Pflichten auferlege oder Rechie ge-
withre, die mit der Rechtsordnung der internationalen Was-
serstraffen unvereinbar sind.

Zusatzartikel.

Es besteht Einverstindnis dariiber, dafy die Bestimmung
des Artikel 5 tiber die Haftung fiir einen Zusammenstof3, der
durch einen Zwangslotsen herbeigefiihrt ist, erst dann in
Kraft tritt, wenn die Hohen vertragschliefenden Teile eine
Uebereinkunft {iber die Beschriinkung der Haftung der
Schiffseigner geschlossen haben.

SchluBiprotokoll
Zu Artikel 2 Absalz 2.

Die Worte, «vor Anker gelegen haben» sind so auszule-
gen, dafi sie auf jedes verankerte, vertaute oder sonstwie
stillgelegtes Schiff Anwendung finden.

) «Die belgische Delegation hat beziiglich der Auistel-
lung der Wasseriahrzeuge und des schwimmenden Geriites,
auf welche dieses Uebereinkommen Anwendung findet,
einen Vorbehalt gemacht.»

Stand der Wasserkraftnutzung und
Elektrizititsversorgung der Schweiz
Ende 1928 ).

Vom Sekretariat des Schweiz. Wasserwirtschaftsverbandes.

Fiir die diesjihrigen Zusammenstellungen ha-
hen wir uns auf diejenigen vom Vorjahre basiert
(1928 Heft 8) und da keine neuen Kraftwerke in
Betrieb genommen wurden, sind die Zahlen fiir die

1) Siehe die Zusammenstellung fiir die Jahre 1923/24,
Schweiz. Wasserwirtschaft, X VII. Jahrgang, Seite 31, fiir die
Jahve 1924/25, XVIIL Jahrgang 1926, Seite 22, fiir 1926/27,
XIX. Jahrgang 1927, Seite 41, und 1927/28, XX. Jahrgang,
Seite 114.

zwei ersten und die zwei letzten Kolonnen unver-
indert geblieben. Da ein Teil der untersuchten
Gesellschaften ein Betriebsjahr vom 1. April bis
30. September hat, enthalten diese Zusammen-
stellungen auch die Zahlen fiir diese spitere Pe-
riode (1927/28). Deshalb ist es auch nicht méglich,
die Statistik vor Anfang des darauffolgenden Jah-
res abzuschliefien.

I. Energiewirtschaftliche Verhiltnisse.

Ueber die Verteilung von Leistung und Pro-
duktion der schweizerischen Wasserkraftwerke
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