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Mificilungen der Rhein-Zeniralliommission

No. 8 vom

25. Mai 1924

Bericht des Biiros iiber die Titigkeit der
Zentralkommission im Jahr 1923.

Strassburg, den 22. Mérz 1924,

Die Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffabry hat
im Laufe des Jahres 1923 zwei Tagungen abgehalten, die
erste im Monat April und dic zweite im Dezember.

Zusammensetzung der Kommission:

Tm TLaufe des Jahres sind folgende Veriinderungen
in der Zusammensetzung eingetreten:

Der Prisident, Ilerr Chargueraud, ist verstorben
und durch Ierrn G out, Ausscrordentlichen Gesandten,
ersetzt worden. Herr Ko eh, hessischer Bevollmiichtigter
der Deutschen Staaten, ist durch Herrn W and, baye-
rischen Bevollmiichtigten der Deutschen Staaten ersetzt
worden. Herr Kranzbiihler hat den verstorbenen
Herrn Koceh in seiner Eigenschaft als hessischen, stell-
vertretenden Bevollmiichtigten der Deutschen Staaten er-
setzt; der verstorbene belgische Bevollmichtigte, Ierr
Royers, ist durch Herrn Staatsminister Segers er-
setzt worden, und endlieh ist Herr Rossetti, Ausser-
ordentlicher Gesandter, an die Stelle des IHerrn Marquis
Paullucei de Calboli, Bevollmichtigten Italiens, ge-
treten.

Hieraus ergibt sich, dass sich die Zentral-Kommission
Ende des Jahres 1923 wie folgt zusammensetzte:

Priisident: Herr Gout.

Deutsehe Staaten: die Herren Bevollmichtigten
Sceliger, Peters, Fuchs, Wand, und der Herr stell-
vertretende Bevollmichtigte Kranzbiihler;

Bolgien: diec Herren Bevollmiichtigten Segers, Brunct;

Frankreich: dic Herren Bevollmichtigten Mahieu,
Dreyfus, Fromageot, Berninger;

Yrossbritannien: der Herr Bevollmichtigte
Baldwin;

Italien:
gallia;

Niederlande: die IHerren Bevollmiichtigten van
Eysinga, Kroller, Jolles;

Schweiz: die Herren Bevollmichtigten Herold und
J. Vallotton; )

Sokretariat: Generalsckretir Herr Hostic (Belgien),
Generalsekretir-Adjunkt Herr Chargueraud (Franzose),
Mitglieder des Sckretariates die Ilerren De I'Espi.
nasso (Niederlinder), Gerlach (Deutscher).

dic Ierren Bevollmiichtigten Rossetti, Sini-

% £
e

Innere Organisation.

Die Organisation des Sekretariats hat im Laufe des

Berichtsjahres keine Abiinderung erfahren.

* o8 %

Schiffahrts-Inspektoren sind:

fiir den schweizerischen Abschnitt: Herr Moor, Ingé.
nieur Cantonal, Basel;

fiir den Abschnitt TA: Herr Antoine, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, Strassburg;

fiir den Abschnitt I B: Herr Oberbaurat Spiess, Karls.
ruhe;

fiir den Abschnitt IT: Herr Baurat P abst, Mainz;

fiir den Abschnitt ITI: Herr Geheimer und Oberbaurat
Degener, Coblenz;

fiir den Abschnitt IV: Herr Jonkheer Dittlinger,
im Haag.

Generalkonvention und Revision der Mannheimer Akte.

Wie bereits im letzten Titigkeitsbericht erwiihnt, soll
laut Artikel 354 des Versailler Vertrages der von der Zen-
tralkommission auszuarbeitende Entwurf fiir eine Revi-
sion der Mannheimer Akte in Ucbereinstimmung mit den
Bestimmungen der Generalkonvention abgefasst werden,
wenn diese in der Zwischenzeit zustande gekommen sein
sollte. Die Generalkonvention ist in Barcelona in einer
vom Vélkerbund einberufenen Konferenz, die im Mirz.
April 1921 stattgefunden hat, aufgestellt worden. Seit-
dem hat eine gewisse Anzahl von Staaten diese Konven-
tion ratifiziert; andere dagegen haben sich dessen ent-
halten. Dieser Umstand hat u. a. die Konferenz von
ienua beschiftigt, die alle teilnehmenden Staaten auf-
g.c{ordcrt hat, diese Konvention baldméglichst zu ratifi-
zieren. _

Gelegentlich dieser Konferenz sind namentlich durch
die Niederlande und die Schweiz gewisse Vorbehalte ge-
macht worden.

Der Beratende und Technische Ausschuss des Violker-
bundes zum Studium der Verkehrswege und des Transit-
verkehrs (Commission Consultative et Technique des Com-
munications et du Transit de la Société des Nations) hat
sich in seiner Tag.,ung von 1922 mit dieser Frage beschif-
tigt und hat cinen Beschluss gefasst, der im Auszug fol-
gendermassen lautet:

,»Die Kommission . . ... ist der Ansicht, es sei mog-
lich, dass in ecinzelnen Fiillen Missverstiindnisse diese
Ratifizierung oder Beitrittserklirung erschweren und er-
achtet es aus diesen Griinden fiir wiinschenswert, dass
die beteiligten Regierungen und hauptsichlich solche
Staaten, die an der gemeinsamen Bearbeitung der Schiff-
fahrtsakte einer gleichen Wasserstrasse von internatio-
nalem Interesse teilnehmen, gegebenenfalls alle notigen
Massnahmen ergreifen, um sich zu vergewissern, dass
solche Missverstiindnisse nicht bestehen, oder um sie aus
der Welt zu schaffen, wenn sie bestehen sollten.

Dieser Beschluss ist der Zentral-Kommission iiber-
mittelt worden. Die Zentral-Kommission hat, da eciner-
seits somit der Viélkerbund an sie herangetreten war,
und um andererseis einen Vorschlag ihres Biiros zu be-
folgen, niimlich, dass es angebracht sei, vor der Revision
der Mannheimer Akte eine eingehende Priifung der Ge-
neralkonvention vorzunchmen, in ihrer diesjihrigen April-
tagung damit begonnen, hieriiber zu beraten. ey

Nach einem ersten Meinungsaustausch iiber die ein-
zelnen Artikel der Generalkonvention, der von . beiden
obenerwithnten Gesichtspunkten «aus durchgefiihrt wurde,
hat die Zentral-Kommission ihren Generalsekretir damit
heauftragt, ihr einen Bericht iiber die bereits erorterten
T'ragen vorzulegen, um die Fortsetzung der Diskussion
iiber diese Angelegenheit zu erleichtern. Der Bericht des
teneralsckretiirs ist im November vorgelegt worden.

Peziehungen zu anderen internationalen Kérperschaften.

Die Zentral-Kommission ist weiterhin iiber die Ar-
beiten des Beratenden und Technischen Aus-
schusses des Vilkerbundes zum Studium der Verkehrs.
wege und des Transitverkehrs auf dem Laufenden ge-
blieben. Sie war gleichfalls bei der zweiten Gene-
ralkonferensz fiir Verkehrswesen in Genf, im No-
vember/Dezember 1923 vertreten.

Sie hat beschlossen, durch einen Austausch’ der Pro-
tokolle die Verbindung mit anderen Stromkommis-
sionen aufrecht zu erhalten.

Freiheit der Schiffahrt im allgemein,(-'n;

Im Laufe der Apriltagung. von 1923 richtete sich dic
Aufmerksamkeit der Kommission hauptséichlich auf dic
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Auswirkungen, welche die politischen Ereignisse ab 11.
Januar 1923 auf den allgemeinen Zustand der Rheinschiff-
fahrt gehabt haben und besonders auf die strenge Ein-
haltung folgender Bestimmungen:

a) Fiir auf dem Rheine ein- oder ausgehende Waren
Verbot, hohere Eingangs- oder Ausgangs-Ab-
gaben zu ecrheben, als beim Eingange oder Aus-
gange iiber die Landgrenze. (Mannheim, Art. 6.)

b) Zugestindnis aller Erleichterungen, die fir
den Ein-, Aus- und Durchgang von Waren auf an-
deren Land- und Wasserstrassen eingefiithrt werden,
auch auf dem Rheine. (Mannheim, Art. 14.)

¢) Eine der Schiffahrtsakte entsprechende Behandlung
der in den Rheinfreihifen ein. oder ausgehen-
den Waren. (Mannheim, Art. 8.)

d) Die in den Hifen zur Erleichterung der Ein- und
Ausladungen und zur Niederlage der Waren
verlangten Einrichtungen. (Mannheim, Art. 27.)

e) Verbot jeglicher Abgabe auf dem Rhein, die

sich lediglich auf die Tatsache der

Beschiffung grindet, sowie jeglicher sonsti-

gen Abgabe mit Ausnahme der Eingangs-Abgabe

auf eingefiilhrte Waren und der Ausgangs-Abgabe auf
ausgefiihrte Waren (Mannheim, Art. 3), namentlich
unter Ausschluss irgend welcher Durchgangs-Abgabe.

(Mannheim, Art. 7.)

Bei direktem Durchgangsverkehr Verbot irgend

welcher andern Formalitdten ausser der in Ar-

tikel 9 der Mannheimer Akte vorgesehenen, beschrin-
kenden Formalititen. (Uebergabe eines Manifestes in
doppelter Ausfertigung bei der Eingangszollbehorde,
amtliche Verschliessung der Laderidume, eventl. amt-
liche Begleitung an Bord und Anhalten am letzten

Grenzzollamte, behufs Untersuchung des angelegten,

amtlichen~ Verschlusses, beziehungsweise der Zuriick-

ziehung der amtlichen Begleiter.)

Nachdem die belgische und die franzosische Delega-
tion (die Delegation der deutschen Staaten, gegen welche
gleichfalls ein gewisser Teil der Beschwerden gerichtet
war, war bei dieser Tagung nicht vertreten) zum Ausdruck
gebracht hatten: dass wenn zu Anfang der Besetzung
Behinderungen eingetreten seien, dies Umstéinden zuge-
schrieben werden miisse, die von dem guten Willen ihrer
Regierungen nicht abhingen, und dass die von anderen
Regierungen getroffenen Massnahmen sich sehr wohl der
genauen Ausfithrung der Mannheimer Akte widersetzen
konnten, nahm die Kommission mit Genugtuung die ihr
von diesen Delegationen gegebene Versicherung entgegen,
dass ihre Regierungen das internationale Statut auf dem
Rhein zu achten wiinschen, und namentlich den Be-
satzungsbehorden zur Vorschrift gemacht hiitten, dass
keine Massnahme getroffen werden diirfe, die die Freiheit
der Rheinschiffahrt beeintrichtigen koénnte.

Die Kommission °beschiiftigte sich in der Zeit
zwischen den beiden Tagungen mit den (GGeschehnissen,
die ihr von der niederlindischen und der schweizerischen
Delegation gemeldet worden waren.

Andererseits trat die Delegation der Deutschen Staa-
ten mit Beschwerden iiber gewisse Geschehnisse an sie
heran, welche diese Delegation fiir Verletzungen des in-
ternationalen Statuts auf dem Rhein hielt, und gegen
die sie das Einschreiten der Kommission beantragte.

Dieser Antrag Dbcehandelte namentlich folgende
Punkte: ‘

1. Beschlagnahmen deutscher Schiffe und der Ladun-
gen dieser Schiffe (zu Reparationszwecken) durch die
Besatzungsbehorden.

2. Den militirischen Befehl vom 19. Januar 1923, der
es den deutschen Dampfern und den leeren deutschen
Kihnen untersagte, die niederldndische Grenze zu iiber-
schreiten.

3. Die von den Besatzungsbehdrden getroffenen
Zwangsmassnahmen gegen Schiffer, Bemannungen und
Lotsen.

f
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4. Den den Schiffern auferlegten Zwang, vor dem
Laden oder Loschen die Genehmigung der Besatzungs-
behorden einholen zu miissen.

5. Das Ilineinmischen der Besatzungsbehirde in die
deutsche Stromverwaltung.

6. Die Eingriffe der Besatzungsbehorden in den Ver.
waltungsdienst der deutschen Uferregierungen in  den
deutschen Ilifen.

7. Die Errichtung cines besonderen Zollregimes.

Da die Beschwerden der Delegierten der Deutschen
Staaten, wenigstens soweit Nr. 7 in Betracht kommt, mit
den Fragen, die Gegenstand der vorhergehenden Bera-
tungen der Kommission bildeten, verkniipft waren, schritt
diese im Laufe ihrer zweiten Tagung von 1923 zu einer
cingehenden Untersuchung der gesamten rage.

Bei dieser Untersuchung konnte festgestellt werden,
dass inzwischen den vor die Kommission gebrachten Be-
anstandungen zufriedenstellende IFolge gegeben  war,
wenigstens in einer grossen Zahl von Punkten, die schon
vorher zur Besprechung standen.

Sie fiihrte schliesslich zu folgendem Beschluss:

»Nachdem die Kommission

die von der Delegation der Deutschen Staaten, der
Delegation der Niederlande, der Delegation der Schweiz
sowie die von der franzosischen und von der belgischen
Delegation  jeweils vorgebrachten Beanstandungen, die
seit dem 11. Januar 1923 bestehende Allgemeinlage der
Rheinschiffahrt betreffend, angehort,

sowic die Storung, welche durch die politischen Er-
eignisse in dem Verkehr auf dem Rhein und in der ge-
nauen Befolgung der Mannheimer Akte entstanden ist,
festgestellt hat,

spricht sie, in der Ansicht, dass die Beurteilung dieser
Ereignisse nicht in den Bereich ihrer Zustiindigkeit fallt,

die bestimmte Ioffnung aus, dass die beteiligten
Regierungen Anstrengungen machen werden, damit m
kiirzester Frist das Gedeihen der Rheinschiffahrt unter
unbedingter Befolgung der Mannheimer Akte wieder
scinen Fortschritt nimmt,

und bittet die Bevollmiichtigten der in Frage kom-
menden Staaten, der Kommission so bald wiec mdoglich,
und zwar unter Beriicksichtigung der niichsten Tagung
mitteilen zu wollen, welche Folge dem vorstchend aus-
gedriickten Wunscho gegeben worden ist.

Ausserdem hat die Delegation der Deutschen Staaten
folgende Erklirung abgegeben:

,Die deutsche Delegation behilt ihren Rechtsstand-
punkt bei, mimlich, dass dic Zentral-Kommission fiir die
Rheinschiffahrt die zustindige Kérperschaft ist, um hin.
sichtlich der Verletzungen der Mannheimer Akte, welche
die deutsche Regierung vorgebracht hat, eine Entschei-
dung zu treffen. Die deutsche Regicrung behiilt sich vor,
das deutsche Ersuchen dem Entscheid der Zentral-Kom.
mission erncut vorzulegen, und schliesst sich der bestimm-
ten Hoffnung an, dass die beteiligten Regierungen An-
strengungen machen werden, damit in kiirzester Irist
das Gedeihen des Rheinverkehrs unter unbedingter Be-
folgung der Mannheimer Akte wieder seinen Fortschritt
nimmt."

Konventionen und Verordnungen.

Die Beratungen betreffs ciner Neuregelung der kon-
ventionellen Bestimmungen und der Verordnungen in der
Angelegenheit der Schifferpatente haben in der Dezem.
bertagung dieses Jahres zu einer gemeinschaftlichen Lo.
sung gefiithrt. Das bisherige Regime kann wie folgt
zusammengefasst werden:

1. Auf einer, mehreren Uferstaaten zugchérigen
Rheinstrecke ist fiir die Fithrung eines Schiffes ein
Patent erforderlich. (Mannheim, Art. 15.)

2. Das Reeht, das Patent auszustellen und einzuziehen,
steht nur einem Uferstaat mit Bezug auf die jeweils in
diesem Staat wohnenden Schiffer zu. (Mannheim, Art, 15
und 20.)
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Die Schiffer der Ncbenfliisse des Rheins und der
Wasserstrassen zwischen dem Rhein und der Schelde sind,
— unter der Voraussetzung der Gegenseitigkeit — den
in den Rheinuferstaaten wohnenden Schiffern gleichge-
stellt, wenn ciner dieser (Uferstaaten) erklirt, dass diese
Personen anderweitig die von den Rheinschiffern ver-
langten Bedingungen erfiillen. (Mannheim, Art. 18.)
Dabei hat derjenige Uferstaat, welcher diese Erklirung
abgegeben hat, das ausschliessliche Recht, sie ausser
Kraft zu setzen. (Mannheim, Art. 21.)

3. Die zur Patenterlangung bendtigten und genii-
genden Bedingungen sind im giinstigsten Falle (Bewerber,
die die Abgangspriifung ciner von der Zentralkommission
genehmigten Schifferschule bestanden haben) die fol-
genden:

Er muss

a) 21 Jahre alt sein;

b) die Schiffahrt tatsichlich wiithrend 4 Jahren aus-
geiibt haben (5 Jahre fiir die Fiithrung eines Dampf-
schiffes, wovon 2 Jahre auf dem Rhein oder auf dem Ab-
schnitt des Rheins, fiir welchen das Patent verlangt wird)
(Ab@nderung an der Rheinschiffahrtsakte vom 4. Juni
1898). ’

Andererseits zeichnet sich das neue Regime durch fol.
gende Bestimmungen aus:

1. Fiir die Fithrung eines Schiffes auf irgend welchem
Teil des Rheins oberhalb der Briicke von Duisburg-IToch-
feld ist ein Patent erforderlich.

2. Das Recht, ein DPatent auszustellen oder zu ent-
zichen steht jedem der bei der Zentralkommission fiir dice
Rheinschiffahrt vertretenen Staate zu, ohne Beriicksich-
tigung des Wohnortes,

3. Die notwendigen und geniigenden Bedingungen fiir
die Erlangung ecines Patentes sind fiir jeden Bewerber
neben den allgemeinen Anspriichen betreffs korperlicher
Befihigung dio folgenden:

Er muss

a) 25 Jahre alt sein, fiir die Fiihrung cines Schiffes
mit eigener Triebkraft und 23 Jahre fiir dic Fihrung
anderer IFahrzeuge;

b) einer Deckmannschaft angehort haben: a) wihrend
6 Jahren fiir dic Erlangung cines Patentes fiir die Fiih-
rung ecines Kahnes, b) wiihrend 7 Jahren flir die Erlan.
gung eines Patentes fiir ein Fahrzeug mit cigener Trieb-
kraft, wovon er mindestens 1 Jahr auf cinem solchen
Fahrzeug zugebracht haben muss;

oder aber mit cinem Zeugnis iiber scine nautische
Fihigkeit und seine Befihigung zur Fithrung versehen
sein, das von cinem der bei der Zentralkommission ver.
tretenen Staaten ausgestellt sein muss;

oder aber mit irgend cinem anderen Zcugnis verschen
sein, welches von der Zentralkommission als chenbiirtig
anerkannt wird. '

‘l'n allen Fillen miissen die Patentbewerber naech.
weisen konnen, dass sic cine Vorbereitungszeit von 12
Monaten wirklicher Dienstzeit auf dem Rhein durchge.
macht haben, wobei es verstanden ist, dass hierbei nur
die Zeit in Anrechnung gebracht wird, withrend welcher
das Fahrzeug fithrt, cinschliesslich der Zeit, welche fiir
Be. und Entladung notwendig ist. Dic ausgefiihrten Reisen
miissen eine geniigende Anzahl von TFahrten auf der
Strecke, fiir welehe das Patent verlangt ist, cinbegreifen.
Die Vorbereitung muss als Miglied der Bemannung
(Schiffsjunge ‘ausgeschlossen) 1) an Bord von Fahrzeugen
folgender Kategorien durchgemacht sein:

1) Nach der Begriffserklirung des DBeschlusses in
Protokoll 27 der ersten Tagung von 1923, ,ist es wohl ver.
standen, dass sich in Patentangelegenheiten der Ausdruck
Mitglied der Bemannung® (Schiffsjunge ausgeschlossen)
nur auf Inhaber eines Zeugnisses iiber nautische Fihig.
keit und Befiihigung zur Fiihrung und auf die Schiffer,
die wenigstens 2 Jahre lang zur Sce oder auf einem Strom
gefahren sind, bezieht®.

a) Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft von mindestens
500 t Rauminhalt;

b) Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, andere als
Schlepper, von mindestens 300 t Rauminhalt;

¢) Schlepper von mindestens 300 PS.

Das neue Regime soll jedoch nur provisorisch in
Kraft treten, da die IFrage spiitestens nach Ablauf von
2 Jahren aufs neue geprift werden soll. Auf diese Weise
wird die Erfahrung lehren, ob die fiir die Befdhigungs-
bedingungen gewiihrten, bedeutenden Erleichterungen be-
rechtigt sind, oder nicht.

Ausserdem soll auch, und zwar bis das neue Regime
crprobt ist, das Patent zwischen der Spijkschen Fihre
(niederlindische Grenze) und der Briicke von Duisburg-
Hochfeld erforderlich sein. Die Forderung eines Mini-
mums von Tonnengehalt fiir das Fahrzeug, auf welchem
die Vorbereitungszeit abgedient sein muss, ist dagegen
aufgehoben.

Dio aussergewdhnlichen Umstiinde, von denen weiter
oben die Rede war, haben die Kommission veranlasst, in
ibrer Apriltagung voriibergehende Massnahmen zu er-
greifen, die dazu bestimmt waren, mittels Ausnahme-
patenten die fiir die Handelsschiffahrt notige Anzahl von
Schiffern sicher zu stellen.

Tn der Dezembertagung wurde vorgeschen, dass diesem
voriibergehenden Regime durch ecinen auf brieflichem
Wege zu fassenden Beschluss ein Ende gesetzt werden
sollte, sobald es festgestellt sei, dass die Verhiiltnisse,
welehe zu seiner Annahme gefiihrt haben, nicht mehr be-
stehen.

* *
-

Dic Vorschriften, die Dienstflagge det Be-
amton betreffend (Polizeiordnung vom 14. September
1912, §5, Nr. 11) sind insofern abgeéindert worden, - als
mit Bezug auf die Dienstflagge der Beamten in den
Deutschen Staaten die Worte ,schwarz, weiss, rot” durch
die Worte ,schwarz, rot, goldgelb* ersetzt worden sind.

Die Bestimmungen in der Untersuchungsordnung fir
Schiffe sind ebenfalls in einem Punkt abgeiindert worden:

Die Vorschrift (Verordnung vom 10. November 1904,
§ 6, h) laut der das Deck der Tankschiffe mit
holzernem Ueberdeck versehen sein muss, das so cinge-
richtet sein soll, dass geniigend frische Luft zwischen
dem Metalldeck und dem hélzernen Deck sich bewegen
kann, ist abgeschafft worden.

& &

Was die von den Behorden der Deutschen Staaten fiir
die Schiffsuntersuchungen erhobenen Gebiihren be-
trifft, hat die Kommission (am 2. Mai 1922) die, des Wech-
selkurses wegen, deren Erhohung genehmigt hatte, durch
Beschluss vom 20, Dezember 1923 die Erhebung in Gold-
mark, und zwar gemiiss dem Tarif, der vor den Er.
hohungen in Kraft war, genehmigt.

* i *

Der Technische Ausschuss fiir Eichung und Re-
gistrierung, der in 1922 gebildet war, hat erst im
Dezember 1923 zusammentreten konnen. Er hat einen
Vorentwurf zur Revision der Konvention von Briissel vom
4, Februar 1898 ausgearbeitet. Dieser Vorentwurf enthilt
bedeutende Neuerungen,

Er fiihrt den Eichzwang wieder ein und verallgemei-
nert gleichfalls den Registrierungszwang, um dem in
Deutschland und Frankreich bereits bestehenden Beispiel
zu folgen und hierdurch cinen wirklichen ,état civil® des
Schiffes aufzustellen.

Um den Rechtsstand der Binnenschiffe international
festzulegen und den Kredit in der Binnenschiffahrt zu
heben, plant . der Entwurf gleichfalls Vorschriften, die
dazu bestimmt sind, cine doppelte Immatrikulierung zu
vermeiden.
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Schliesslich ist nach dem Wortlaut des Entwurfes
die Schweiz, die Rheinuferstaat und Mitglied der Zentral-
Kommission fiir die Rheinschiffahrt ist, als vertrag-
schliessender Staat in die revidierte Konvention aufge-
nommen.

Die Zentral-Kommission hat beschlossen, den Bericht
ihres Ausschusses dem Beratenden und Technischen Aus-
schuss des Volkerbundes zum Studium der Verkehrswege
und des Transitverkehrs (Commission Consultative et
Technique des Communications et du Transit de la So-
ciété des Nations) zu ibermitteln, der die Anregung zu
‘diesen Arbeiten gegeben hatte, indem sie diese Kdrper-
schaft auf die Niitzlichkeit aufmerksam machte, dic sich
aus dem Abschluss einer Generalkonvention iiber diese
Frage zwischen den europiischen Staaten, die in den in-
ternationalen Stromkommissionen vertreten sind (Donau,
Elbe, Oder) ergeben wiirde. Der Entwurf des Ausschusses
gah eine soleche Generalkonvention schon vor mit der Be-
stimmung, dass in dem zu schliessenden, internationalen
Abkommen andere Staaten zum spiteren Beitritt zugelas-
sen werden sollten,

Der Meinungsaustausch, der innerhalb des Ausschus-
ses stattgefunden hat, hat die Wichtigkeit erkennen las-
sen, die Flaggenfrage der Binnenschiffe einer eingehen-
den Untersuchung zu unterwerfen.

Die Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffahrt hat
beschlossen, ihren Ausschuss fiir Privatrecht mit dieser
Untersuchung zu betrauen.

%* *
®

Technische Studien.

Hydrometrischer Dienst. — Der Unter-Ausschuss fiir
den hydrometrischen Dienst hat seine Arbeiten iiber die
Wasserstinde fortgesetzt, und eines seiner Mitglieder da-
mit beauftragt, mit den Studien iiber die Voraussage der
Rheinwasserstinde fortzufahren.

Der Unter-Ausschuss hat in seiner Sitzung im Juni
1923 den Bericht iiber die bereits gemachten Studien ein-
gehend gepriift und folgenden Beschluss gefasst:

,Die Studien haben ergeben, dass unter Beniitzung
der schweizerischen Pegelstellen von Nol, Ziirich, Miihlau
und Murgenthal eine Vorhersage der Nieder- und Mittel-
wasserstinde auf hochstens 80 Stunden innerhalb mis-
siger Grenzen der Genauigkeit fiir die Station Marlen,
oberhalb Strassburg, voraussichtlich erwartet werden
kann. Die Untersuchungen bediirfen noch der Ergédnzung
durch Einbeziehung der Pegelstelle Andelfingen an der
Thur, tabellarische Zahlenwerte und Ausdehnung auf das
Jahr 1922

Die Zentral.Kommission hat von diesem Beschluss
Ke#intnis genommen und festgestellt, dass der Ausschuss
fiir den; hydrometrischen Dienst seine Arbeiten fortsetzt.
Sie behilt sich vor, sich von Zeit zu Zeit iiber den Wert
der Ergebnisse auszusprechen.

Im gleichen Gedankengange hat man im Laufe des
Jahres eine Revision des gleichwertigen Wasserstandes
1908 vorgenommen. Der aus Vertretern der Deutschen
Staaten, Frankreichs, der Niederlande und der Schweiz
zusammengesetzte Ausschuss ist am 13, und 14. Dezember
1923 unter dem Vorsitz des Herrn J olles, Bevollmiich-
tigten der Niederlande, zusammengetreten.

Dieser Ausschuss hat den von der Landesanstalt fiir
Gewiisserkunde in Berlin vorbereiteten Bericht gepriift
und als Ergebnis seiner Beratungen einen Bericht an-
gefertigt. ) :

Die" Zentral-Kommission hat in ihrer Sitzung vom
19. Dezember 1923 diesen Bericht durchberaten und fol-
genden Beschluss gefasst:

,»1. Die Kommission nimmt die von dem Ausschuss
fiir den gleichwertigen Wasserstand zum Vorschlag ge-
brachten Zahlen an.

2. GL. 'W. 1908 soll durch die gleichwertigen Wasser-
stinde bei einem Pegelstand von 1,27 m am Ké&lner Pegel
ersetzt werden.

«

3. In Zukunft sollen die gleichwertigen Abfluss-
mengen an einer geniigenden Anzahl von Richtpegeln
bestimmt und bei etwaiger Aenderung des Strombettes
die ihnen gleichwertigen Wasserstinde neu festgesetzt
werden.'

o
%
e

Arbeiten und Massnahmen,

Die Kommission hat mit Aufmerksamkeit verfolgt,
was auf Grund der in 1922 iiber den Ausbau des
Rheingzwischen Basel und Strassburg ge-
fassten Beschliisse geschehen ist.

Wie erinnerlich hatte die Kommission, nachdem sie
die am 10. Mai 1922 zwischen der deutschen, der fran-
zosischen und der schweizerischen Delegation getroffenen
Vereinbarungen zur Kenntnis genommen hatte, den Zeit-
punkt fiir den Beginn der Arbeiten auf 18 Monate, von
dem Tag der Einreichung des Konzessionshegehrens oder
der Ermichtigung an gerechnet, festgesetzt.

Die franzosische Konzessionsbewerbung ist der
Schweiz im Friihjahr ecingereicht worden; weitere, er-
einzende Angaben sind im Juli nachgeliefert worden.
Dic schweizerische Regierung hat die Angelegenheit so-
fort in die Hand genommen, und franzosisch-schweize-
rische Besprechungen sind fiir den Beginn des Jahres 1924
vorgesehen. Ueber eine eventuelle Auswirkung des Staues
auf badischem Gebiet, sind Unterhandlungen noch im
Gange.

Da die Kommission anderseits im Prinzip ihre Ein-
willigung zu der von der Schweiz verlangten Rhein -
regulierung gegeben hat, erklirte deren Delegation,
sie beabsichtige in Kiirze der Kommission feste Vor.
schlige zu unterbreiten, mit deren Vorbereitung die ba-
dischen Behorden infolge eines zwischen den beiden Staa-
ten getroffenen Abkommens betraut worden sind.

Technische Befahrung. — Die Kommission hat in
ihrer zweiten Tagung von 1923 das Programm fiir die in
Artikel 31 der Mannheimer Akte vorgesehene Strom.-
befahrung, die von Zeit zu Zeit vorgenommen werden
soll aufgestellt. Ein technischer Ausschuss wird sie
gemiiss der Vorschriften der Kommission im August/Sep-
tember 1924 ausfiihren.

* « *

Kraft Artikel 359 des Versailler Vertrages hat die
Kommission ausserdem die Erméchtigung zu den von der
Delegation der Deutschen Staaten vorgesechlagenen Ab-
inderungen an der Einfahrt zum Kehler Hafen
und an der Mindung der Kinzig erteilt.

Kraft gleichen Artikels hat die Kommission auch die
Aufgabe des Wendebeckens unterhalb des Kehler Hafens,
die von der franzosischen Delegation vorgeschlagen wor-
den ist, genehmigt, jedoch unter dem Vorbehalt; dass
dieses Wendebecken, falls die Erfahrung es als notwendig
erscheinen lisst, entweder an seinem alten Platz oder an
irgend einem anderen, geeigneten Platz wieder hergestellt
werde.

* @ *

Der Titigkeitsbericht fiir 1922 enthielt die Angabe,
dio Zentral-Kommission habe infolge bei ihr eingereichter
Beschwerden iiber Baggerungen, die zwischen Ruhrort
und der niederlindischen Grenze ausgefiihrt waren, fol-
gende Beschliisse gefasst:

,»1. Es ist ausserordentlich wiinschenswert, tatsichlich
zu verhindern, dass der Sand, der sich bei Baggerungen
ergibt, in das Niederwasserbett des Flusses zuriickgeleitet
wird, selbst wenn dies nur dadurch erreicht werden
konnte, dass es auf dem Rhein verboten wird, sich solcher
Gerdtschaften zu bedienen, die dazu dienen kénnten, Sand
und Kies zu trennen.

2. Es erscheint wiinschenswert, nach und nach zu
einer Verminderung, und wenn mdglich zu der giénzlichen
Abschaffung der Baggerungen in dem Niederwasserbett
des deutschen Niederrheins zu gelangen.
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Da die franzosisch-belgische Riickerstattungskommis-
gion am 14. Juni 1923 die Kiesbaggerfelder zwischen der
niederlindischen Grenze und Bingerbriick beschlagnahmt
hatte, machte die Delegation der Deutschen Staaten die
Kommission darauf aufmerksam, die deutschen Strombau-
behorden hitten dic Ausdehnung der Baggerungen im
Strombette des Rheins auf das Mindestmass beschriinkt,
welches im Interesse der Unterhaltung des IFahrwassers
nétig sei, es deute jedoch alles darauf hin, dass die fran-
zbsisch-belgischen Behorden, welche an die Stelle der
deutschen Behorden getreten seien, den Beschliissen der
Z. K. f. d. R. nicht nachkimen, weder hinsichtlich der
Ausdehnung der Baggerungen, noch in der Art und Weise,
wie diese ausgefiihrt wiirden, und dass vor allem fest.
gestellt worden sei, dass die Unternchmer den Sand in
den Rhein zuriickleiten.

Die belgische und die franzosische Delegation be-
haupteten ihrerseits, die ausgefiihrten Baggerungen seien
im Interesse des Fahrwassers notwendig, die Ueber-
wachung durch den Schiffahrtsinspektor des III. Bezirks
konne ruhig fortgesetzt werden, und die Behauptung, dass
Sand in den Strom zuriickgeleitet werde, sei neu.

Die Angelegenheit kam nicht zum Abschluss, da die
niederlindische Regierung den Wunsch ausgesprochen
hatte, die belgische und die franzosische Delegation mdch-
ten weitere Untersuchungen anstellen, und eine genaue
Ausfithrung des Beschlusses der Zentral-Kommission her-
beifiihren,

*® *
*

Infolge von Beanstandungen durch einige Interes-
senten hat sich die Zentral-Kommission fiir die Rhein.
schiffahrt des Zustandes der Verbakung des Bin-
gerloehs angenommen, Sie hat eine Untersuchung
angeordnet, deren Krgebnis ihr mitgeteilt worden ist.
Diese versuchte zu beweisen, dass der Zustand dauernd
zufriedenstellend sei.

e

Schliesslich ist die Kommission, an die man mit dem
Projekt des Baues ciner Rampenanlage im Pionierpark
zu Mainz herangetreten war, der Ansicht gewesen, der
Bau dieser Rampenanlage stelle keine Behinderung fiir
die Schiffahrt dar, vorausgesetzt, dass gewisse von ihr
gestellte Bedingungen erfiillt werden.

* *

Abgaben und Gebiihren.

Auf Grund der Untersuchung, von der im letzten
Titigkeitsbericht die Rede war, und die sich auf in
Frankreich erhobene statistische Gebiihren auf
Waren im Durchgangsverkehr erstrecken sollte, hat die
Kommission feststellen konnen; dass keine statistischen
Gebithren auf Waren im Durchgangsverkehr auf dem
Rhein erhoben werden, wenn sie in franzosischen
Hiifen direkt oder an Land ausgeladen oder in der Nieder.
lage gelagert werden.

* *
*

Im gleichen Gedankengange hat sich die Kommission
weiterhin mit der Gebiihrenfrage fiir das Visum guf
Schifferpissen beschiftigt. Sie hat davon Kennt.
nis genommen, dass die deutsche Regierung auf diploma.
tischem Wego Belgien, Frankreich, den Niederlanden und
der Schweiz die vollige Abschaffung des Visums vorge.
schlagen hat. Sie hat die Bevollmiichtigten der Staaten,
denen dieser Vorschlag gemacht worden ist, aufgefordert,
sie unter Beriicksichtigung ihrer ersten Tagung in 1924
wissen zu lassen, welche Folge diesem Vorschlag gegeben
worden ist.

* *

Da man an die Kommission wegen eines von den
franzosischen Behorden in St. Goar eingerichteten fakul-
tativen Lotsendienstes, dessen Tarif je nach der Natio-
nalitit der Schiffe angeblich Verschiedenheiten aufweist,
herangetreten war, hat sie beschlossen, iiber die Tatigkeit
und die Tarife dieser Lotsenstation Erkundigungen ein-
zuziehen,

* - *

Diebstiihle auf dem Rhein.

Bei der Kommission war eine Beschwerde der Inte-
ressenten iiber die H#ufigkeit der Diebstihle auf dem
Rhein anhiingig gemacht; sie hat beschlossen, sich er-
giinzendes Material zu beschaffen, um eine gerichtliche
Untersuchung zu veranlassen.

£

Hiifen.

Gemiss Artikel 656 des Vertrags von Versailles hat
die Kommission am 20. August 1923 Herrn Haelling
zum Direktor der Hiifen von Strassburg und von Kehl
ernannt. Er ersetzt Herrn Detoeuf, der um seine Ent-
lassung gebeten hatte.

* *
*

Privatrecht und soziale Gesetzgebung.

Die erste Versammlung des Ausschusses fiir Privat-
recht, der damit beauftragt ist, dic Vereinheitlichung der
nationalen Gesetzgebungen der an der Rheinschiffahrt
hauptsiichlich beteiligten Staaten mit Bezug auf die Bin-
nenschiffahrt, vorzubereiten, hat 1923 nicht stattfin-
den konnen,

Die Arbeiten dieses Ausschusses werden im Mirz
niichsten Jahres beginnen.

Ueber die Vereinheitlichung des sozialen Schiffahrts-
rechts ist nichts Neues zu berichten.

* *
e

Prozesse.

Die Titigkeit der Kommission in ihrer Eigenschaft
als wahlfreier Berufungsgerichishof in Streitigkeiten
iiber Rheinschiffahrtssachen zwischen Privaten, ist in
normaler Weise fortgesetzt worden. Die Kommission hat
davon Kenntnis genommen, dass die Zustindigkeit des
Rheinschiffahrtsgerichts in Duisburg-Ruhrort auf den
Amtsbereich des Amtsgerichts Hamborn ausgedehnt wor-
den ist.

* - *

Innere Angelegenheiten.

Die Kommission hat die Priifung der Vollmachten
der neuen Bevollmichtigten vorgenommen; sie hat ihren
Haushaltsplan beraten und ihn fiir 1924 auf 400,000 franz.
Franken festgesetzt. Sie hat die Abrechnung fiir 1922
gepriift und gutgeheissen. Sie hat sich weiterhin mit
der Frage der Zollvergiinstigungen fiir ihre Mitglieder
und fir ihr Personal beschiftigt.

Der von Herrn Staatsrat K o ch fiir 1922 vorbereitete
Jahresbericht ist im Laufe des Jahres 1923 genehmigt
worden.

Um die Verbreitung dieser Berichte zu fordern, sind
die Preise von 7,50 franz. Franken fiir 1918 und die fol-
genden Jahre und 5.— franz. Franken fiir die vorher-
gehenden Jahrgiinge beibehalten worden.

Der Prisident:
gez. Jean Gout.

Der Generalsekretiir:
gez. Jan Hostie.
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