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antwortete auf die Einwédnde von Herrn Gelpke.
Die Elektrifikation sei auch notwendig, um den
schweizerischen Durchgangsverkehr West - Osl
durch den Arlberg zu sichern. Sie dringt sich auf
im Interesse einer besseren Ausniitzung der vor-
handenen Kraftwerke der Bundesbahnen, sowie
der Arbeitsbeschaffung. Die zu erwartende Koh-
lenersparnis allein geniigt fiir eine vierprozentige
Verzinsung der Aufwendungen fiir die Elektrifi-
kation, abgesehen von den andern Vorteilen der
neuen Betriebsart. Die Militdrorgane sind der
Ansicht, da3 der elektrische Betrieb im Kriegsfall
eher grofiere Sicherheit bietet als der Dampf-
betrieb. Frankreich, Schweden, Italien stellen
Hauptlinien auf den elektrischen Betrieb um,

Inder Abstimmun g wurde mit allen gegen
vier Stimmen (Meili, Ruh, Wunderli, Gelpke) Ein-
treten beschlossen und hierauf mit 107 gegen eine
Stimme (Gelpke) der Beschlufientwurt
angenommen.

Im Stinderat war Herr Stinderat Geel
Berichterstatter. Nach seinen Ausfiihrungen recht-
fertigen allgemeine politische Griinde die Elekiri-
fikation, Wir miissen unsere Unabhingigkeit vom
Ausland in der Kohlenbeschaffung vermehren und
unsere Bahnen konkurrenzfihig machen fiir die
Durchleitung des internationalen Bahnverkehrs
durch die Schweiz.

Wie im Nationalrat galt auch hier die Dis-
kussion hauptsidchlich den Begehren von Lan-
desgegenden um Aufnahme in das beschleunigte
Programm. Bundesrat Dr. H a a b wiederholte seine
Argumente, die er schon im Nationalrat vorge-
bracht hatte. Auf eine Anfrage von Stinderat
Dr. Wettstein antwortete er, es seien zwischen
den Bundesbahnen und der S. K. und E. O. S.
Verhandlungen im Gange zur Errichtung einer
Verbindungsleitung vom Barberinewerk in die
Zentral- und Ostschweiz.

Der Stinderat nahm hierauf den Bundesbe-
schluf einstimmig an. Er lautet wie folgt:

Art. 1. Den Schweizerischen Bundesbahnen
wird fiir die beschleunigte Durchfiihrung der Elek-
trifikation ihrer Linien ein Bundesbeitrag von 60
Millionen Franken verabfolgt.

Art. 2, Der Beitrag ist in sechs jidhrlichen
Raten auszurichten, deren Ho6he vom Bundesrat
bestimmt wird.

Art. 3. Dieser Beschluf} tritt, als nicht allge-
mein verbindlich, sofort in Kraft.“

Die gldnzende Annahme, welche die
Vorlage der Generaldirektion der S. B. B. und
des Bundesrates iiber die Beschleunigung der
Elektrifikation in beiden Riten gefunden hat, be-
deutet nicht\nu_r einen Beweis fiir das Vertrauen,
das man der Leitung der Bundesbahnen entgegen-

bringt, sondern sie zeigt auch, dafi unser Volk
und damit seine Vertreter die moglichst schnelle
vollstindige Elektrifikation unseres Eisenbahn-
netzes entschieden wiinschen. Die Lehren, die uns
die Kriegsjahre erteilt haben, sind noch nicht
vergessen. Herr Ingenieur Gelpke, unser Pionier
der Binnenschiffahrt, hat eine gegensétzliche Stel-
lung eingenommen. Ob dabei die immer vorhan-
dene Gegensitzlichkeit zwischen Bahnbetrieb und
Binnenschiffahrt eine Rolle gespielt hat, oder ob
Herr Gelpke in der Verminderung der Kohlen-
zufuhren eine Beeintrichtigung des Rheinverkehrs
befiirchtet? Diese Fragen dringen sich auf. Wie
dem auch sei, eine gesunde Opposition schadet
einer guten Sache nichts.

Zum Schlusse sei noch daran erinnert, dafl
sich schon im Jahre1919 bei Behandlung des Vor-
anschlages fiir das Jahr 1919 Herr Stinderat Dr.
Wettstein als Prisident des Schweizerischen
Wasserwirtschaftsverbandes in richtiger Voraus-
sicht der kommenden Entwicklung im Parlament
dafiir verwendet hat, daf die Elektrifizierung be-
schleunigt, d. h. in 10—15 Jahren statt 30 Jahren
durchgefiihrt werde. Damals hielt man aber eine
derartige Entschliefung aus verschiedenen Griin-
den fiir verfritht. Der Ausgang, den die Sache
genommen hat, ist auch eine Genugtuung fiir
den Schweizerischen Wasserwirt-
schaftsverband, der immer und bei jeder
Gelegenheit fiir die beschleunigte Elekitrifikation
unserer Bahnen eingetreten ist.

Wir erinnern hier an die Diskussionsversamm-
lung vom 14. Dezember 1915 in Bern anliflich
der Tagung der eidgendssischen Rite zur Behand-
lung des Budgets der Bundesbahnen, ferner an
die Beschliisse des Ausschusses vom 2, Mirz 1919
und diejenigen der Diskussionsversammlung vom
7. Méarz 1919 in Basel.

Voranschlag der Schweizerischen Bundesbahnen fiir
das Jahr 1924.

Die Schweizerischen Bundesbhahnen werden im Jahre
1624 fiir eigene Rechnung 2943 km und fir Rechnung
Dritter 96 km, total 3039 km in Betrieb haben. Die Be-
triebsrechnung sowie die Verlust- und Gewinnrechnung
werden im Jahre 1923 eine erfreuliche Besserung erfahren.
Angesichts der Unsicherheit der Verkehrsverhéltnisse und
der Forderung nach Taxabbau bleibt aber die Finanzlage
des Unternehmens immer noch ernst.

Ueber den gegenwiirtigen Stand der Elektrifi-
kation gibt folgende Zusammenstellung Auskunft:

Iselle-Brig 22 km
Brig-Sitten 53 km
Bern-Scherzligen 34 km
Chiasso-Luzern 225 km
Arth--Goldau-Zug 16 km
Immensee-Rotkreuz 7 km
Luzern-Ziirich 56 km

Total : 412 km
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Die Elektrifikationsarbeiten sind ferner auf folgenden
Strecken in Ausfiihrung begriffen:

Voraussichtl. Erofing.

des elektr. Betriebes

Luzern-Basel 92 km Mitte 1924

Thalwil-Richterswil 15 km Anfang 1924

Ziirich-Bern 124 km Ende 1924

Sitten-Lausanne 92 km 5 1923

Lausanne-Vallorbe-Yverdon 65 km 5 1924
Total 388 km

Das Kraftwerk Amsteg ist Anfang Dezember in Be-
trieb genommen worden. Beim Kraftwerk Barberine sind
die Bauarbeiten so weit fortgeschritten, dass die Energie-
abgabe im Herbst 1923 wird erfolgen kénnen.

Der Bauvoranschlag fir die Elektrifikation
rechnet bereits mit der nunmehr beschlossenen Be -
schleunigung der Elektrifikation. Die
betr. Posten setzen sich wie folgt zusammen:

Ausgabe far 1924
Allgemeines Bau- Betriebs-

Rechnung
Personal und Bureaukosten 580,000 —

Erwerbung von Wasserkriften
Wasserzinse f. Werke im Rhonegebiet
Jihrliche Entschidigung an Herrn

J. Bochatey in Salvan fiir Sige und
Kabel in La Taillat am Trient
" Etzelwerk, Erwerb des Projektes
(Restzahlung)
idem, einmalige
I. Teilzahlung
Kraftwerk Rupperswil (Steuerfran-
ken) -
Konzessionsgebiihren fiir neu zu er-
werbende Wasserkrifte

Strecke Erstield-Bellinzona
Erteilte Kredite
Voraussichtliche Ausgabe

bis Ende 1923 109,700,000

Kraftwerk Amsteg, Verbauungen gegen
Lawinen und Steinschlag, Restzah-
ungen, elektr. Schutzeinrichtung. ete.

Kraftwerk Ritom, Ergéinzung der elektr.
Schutzeinrichtungen wegen Vergrosse-
rung des Uebertragungsnetzes

Unterwerke, Ergiinzungen

Fahrleitung, Ergénzungen

55,140

3,000 —

200,000 —
Konzessionsgebiihr,
100,000 —

26,000
20,000  —

41,242,000

400,000 —

260,000  —
120,000  —
20,000 —

Strecke Bellinzona-Chiasso
Erteilte Kredite
Voraussichtliche

bis Ende 1923 15,000,000
Unterwerk Melide und Fahrleitung,
Erginzung und Ausbau

Strecken Erstfeld - Luzern,
Goldau-Ziirich, Zug-Luzern,
mensee-Rotkreuz
Erteilte Kredite
Voraussichtliche Ausgabe

bis Ende 1923 42,000,000
Unterwerk Steinen und Fahrleitung 170,000 —
Unterwerk Sihlbrugg und Fahrleitung 130,000
Abschreibungen —

14,820,000
Ausgabe

170,000 —

Arth-
Im-

43,500,000

376,600

Strecke Luzern-Olten-Basel
Erteilte Kredite
Voraussichtliche Ausgabe

bis Ende 1923
Uebertragungsleitungen
Unterwerk Emmenbriicke
Unterwerk Olten
Fahrleitung
Schwachstromanlagen 1,500,000
Umbau von Lokomotivremisen 65,000

Herstellung des Lichtraumprofils —

28,300,000

16,500,000
490,000 —
620,000 —
720,000 —
2,180,000  —
50,000
28,000
80,000

Erweiterung des Kraftwerkes Am-
steg durch Zuleitung des Kirste-
lenbaches und des Etzlibaches

Erteilte Kredite 6,500,000
Voraussichtliche Ausgabe

bis Ende 1923 3,000,000
Tertigstellung der Wasserfassungen,

des gedeckten Kanals und Zulauf-
stollens, Restzahlungen

Strecke Sitten-Lausanne

Erteilte Kredite 40,000,000
Voraussichtliche Ausgabe
bis Ende 1923 19,000,000

Uebertragungsleitungen

Unterwerk Vernayaz

Unterwerk Puidoux, Vollendungsarbei-
ten und Restzahlungen

Fahrleitung

Schwachstromanlagen

Abschreibungen

Kraitwerk Barberine
Erteilte Kredite
Voraussichtliche Ausgabe
bis Ende 1923 32,000,000

Erstellung der Staumauer, Restzah-
lungen an die Rohrleitung, die Tur-
binen, Generatoren ete.

Werkstitte Yverdon

37,000,000

Erteilte Kredite 1,700,000
Voraussichtliche Ausgabe
bis Ende 1923 700,000

Werkstitte Yverdon

Strecken Lausanne - Vallorbe und
Daillens-Yverdon
Erteilte Kredite . 14,500,000
Voraussichtliche Ausgabe
bis Ende 1923 4,500,000

Uebertragungsleitung, Leiter u. Mon-
tage

Unterwerk Bussigny, Teilzahlungen

Fahrleitung, Beschaffung und Mon-
tage, Isolatoren ete.

Schwachstromanlagen

Herstellung des Lichtraumprofils

Kraitwerk Vernayaz
Voranschlag April 1923 38,700,000
Erstellung des Zulaufstollens, des Was-
serschlosses, des Unterbaus der
Druckleitung und Seilbahn, der Ma-
schinenhausfundamente und des Zu-
fahrtsgeleises, Teilzahlungen

Strecke Renens-Genf

Voranschlag August 1923 16,270,000

Uebertragungsleitungen, Vorarbeiten,

Masten ete.

Unterwerk Coppet, Teilzahlungen

Fahrleitung, Maste, Fundamente, Mon-
tage

Schwachstromanlagen, Beschaffung u.
Legung der Kabel

Herstellung des Lichtraumprofils

Herstellung des Lichtraumprofils
Genf

Strecke Ziirich-Olten-Bern

Erteilte Kredite 30,250,000
Voraussichtliche Ausgabe
bis Ende 1923 3,750,000
I. Strecke Ziirich-Olten
Uebertragungsleitungen, Maste und

Leiter
Teilzahlungen fiir Hochbau und elektr.
Einrichtg. des Unterwerkes Brugg

Ausgabe fur 1924

Bau-

Betriebs-

Rechnung

2,500,000

40,000
330,000

380,000
480,000
50,000

4,500,000

720,000

1,080,000
1,490,000

3,760,000
2,300,000
130,000

50,000
40,700

80,000

9,000,000 —

500,000
800,000

2,700,000
1,500,000
200,000

200,000
20,000

300,000
1,540,000

460,000
10,000
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Fahrleitung, Beschaffung und Mon- Ausgabe illzl(lnl??}is
tage der Leiter, Isolatoren u. Strek- “"Rechnung
kenschaltung 2,600,000 —

Schwachstromanlagen, Beschaffung,

Legung und Schutz der Kabel, Bei-
trag an die Telegraphendirektion 5,800,000 300,000

Herstellung des Lichtraumprofils 30,000 100,000

Aenderung an Signalen — 38,000

Tunnelabdichtung 12,000 —

I1. Strecke Olten-Bern

Uebertragungsleitungen, Beschaffung

und Montage der Leiter und Maste 500,000 —
Unterwerk Burgdorf, Teilzahlungen 1,100,000 —
Fahrleitung, Beschaffung und Mon-

tage der Maste 1,800,000 —

Schwachstromanlagen, Beschaffung,
Legung und Schutz der Kabel Bei-

trag an die Telegraphendirektion 5,400,000 100,000

Herstellung des Lichtraumprofils — 130,000
Tunnelabdichtungen 50,000 —
Aenderung an Beleuchtungsanlagen — 30,000

Strecke Thalwil-Richterswil

Erteilte Kredite 2,260,000
Voraussichtliche Ausgabe
bis Ende 1923 1,400,000

Fahrleitung, Restzahlungen, Ergin-

zungsarbeiten 270,000 —
Schwachstromanlagen, Restzahlungen 250,000 50,000
Aenderung an Geleisen und Signalen 50,000 5,000

Strecke Ziirich-Winterthur
Voranschlag August 1923 11,100,000
Uebertragungsleitungen, Projektierg.,

Trassierung, Maste
Unterwerk Seebach, Teilzahlungen fiir
Hochbau und elektr. Einrichtungen 1,200,000 —
Fahrleitung, Maste, Fundamente, Mon-
tage 1,500,000 —
Schwachstromanlagen, Beschaffung u.
Legung der Kabel
Herstellung des Lichtraumprofils -
Tunnelabdichtungen 50,000
Aenderung an Beleuchtungsanlagen —

Strecke Winterthur-St. Gallen-Ror-

schach

Herstellung des Lichtraumprofils

Tunnelabdichtungen 50,000 135,000
Etzelwerk

Aufstellung des Bauprojektes und Vor-

arbeiten 50,000 —_

Kraitwerk Rupperswil

Aufstellung des Bauprojektes und Vor-
arbeiten 20,000 —

Unvorhergesehenes 50,000 —

Total 64,225,000 3,007,440
Abziigl. direkt auf Betriebsrechnung
belastete

600,000  —

800,000 200,000
135,000

100,000

417300 —
Total Elektrifikation 63,807,700 3,007,440

Fiir 1924 sind also fiir die Elektrifikation zu Lasten der
Baurechnung Fr. 64,225,000 und zu Lasten der Betriebs-
rechnung Fr. 3,007,440 vorgesehen. Von der Baurechnung
kommen TFr. 417,300 zu Lasten des Kontos ,zu tilgende
Verwendungen in Abzug, die in der Betriebsrechnung
enthalten sind. Es verbleiben somit zu Lasten der Bau-
rechnung netto Fr. 63,807,700.

Fir Rollmaterial sind folgende Aufwendungen zu
Lasten der Baurechnung vorgesehen:

Es werden 59 elektrische Lokomotiven und 45
Motorwagen angeschafft. Hievon sind 21 Lokomo-
tiven bereits bestellt, neu zu bestellen sind weitere 38 Loko-
motiven und 45 Motorwagen, deren Ablieferung bis Ende
1925 erfolgen soll. Die Totalauslagen betragen 21,470,000
Franken fiir das Jahr 1924,

Fir das Jahr 1924 ist die Anschaffung von vier wei-

tern Rangierfahrzeugen fir den Stationsdienst
vorgesehen mit einer Ausgabe von 320,000 Fr. Dabei sollen
als Treibmittel auch Verbrennungsmotoren in Betracht
kommen. Ferner ist eine Ausgabe von Fr. 430,000 fiir
Motorwagen fiir Nebenlinien vorgesehen, die
versuchsweise fiir den schwachen Verkehr auf Neben-
linien verwendet werden. Es handelt sich um Benzin-
ader Diesel-elektrische Lokomotiven.
Der Bestand an Lokomotiven wird Ende 1924

hetragen:

Dampflokomotiven (ohne Briinig) 793

Elektrische Lokomotiven u. Motorwagen 222

Total-Bestand 1015

Der Abgang an Dampflokomotiven wird 1923 = 80
Stiick und 1924 = 190 Stiick betragen, wihrend die elek-
trischen Lokomotiven 1923 einen Zuwachs von 50 und
1924 einen solchen von 48 erfahren. Im Abgang der
Dampflokomotiven ist der Verkauf von 50 pro 1923 und
124 pro 1924 berticksichtigt. Die Ausgabe fiir die Aus-
ristung von Wagen mit elektrischer Hei-
zung wird 1924 Fr. 2,200,000 betragen. Mit Riicksicht
auf die Ausdehnung der Pendelziige auf den elektrisch
betriebenen Strecken mit Motorwagen ist die Aus-
riistung weiterer Wagen mit Kupplugnen und
Leitungen zur Vielfachsteuerung vorgesehe-
nen und es sind hiefiir fiir 1924 Fr. 200,000 vorgesehen.

Die Zusammenstellung des Bauvoran-
schlages fiir 1924 ergibt folgendes Bild:

Bau Betrieb

Fr. Fr.
Bau neuer Linien 130,000
Elektrifikation 63,807,700 3,007,440
Allgemeine Kosten und IT.

Bahnanlage 15,979,600 3,674,900
Rollmaterial 13,140,000 16,125,000
Mobiliar und Geriitschaften 405,000
Hilfsbetriebe 743,200 79,000
Notstandsarbeiten 2,540,000 30,000

Total Bau der Bahn 96,745,500 22,916,340

Aus dem Betriebsvoranschlag pro 1924 moégen
folgende Zahlen interessieren:

Der Materialverbrauch des Betriebes
enthélt folgende Voranschlagssummen:

Brennmaterial der Lokomotiven und Wagen Fr, 25,090,000
Elektrische Kraft ,» 11,229,300

Die Verminderung auf dem Brennmaterial betrigt
Fr. 46,612,581 oder 65,01 Prozent gegeniiber 1922 und
Fr. 4,818,000 oder 16,11 Prozent gegeniiber dem Voran-
schlag pro 1923. Der durchschnittliche Tonnenpreis der
Lokomotivkohlen hat fiir die Rechnung 1922 Fr. 158.42
betragen, der Voranschlag fiir 1923 ist mit einem Preis
von Fr. 65.— und derjenige pro 1924 mit einem solchen
von Fr. 60.— aufgestellt.

Die Gesamtkosten fiir den Verbrauch von
Brennmaterial und elektrischer Energie
zum Zwecke der Zugforderung haben betragen bezw. sind
veranschlagt:

Verminderung
Fr. Fr.
Rechnung 1922 76,536,522 —
Voranschlag 1923 38,173,500 38,362,922
Voranschlag 1924 36,319,300 1,854,300
Gesamtverminderung von 1924 gegen-
tiber 1922 40,217,222

Im Voranschlag des Jahres 1924 ist eine Vermehrung
der kilometrischen Fahrleistungen vorge-
sehen, was aus folgender Darstellung hervorgeht:

Rechnung Voranschlag
1922 1923 1924
Lok.-km  Lok.-km Lok.-km
Fahrleistung mit Dampf-
lokomotiven
Fahrleistung mit elek-
trischen Lokomotiven

27,822,683 28,000,000 27,400,000

4,427,031 5,800,000 9,000,000
Total 32249714 33,800,000 86,400,000
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Es ist eine kleine Abnahme der Leistungen mit Dampf-
lokomotiven vorgesehen, wogegen die Leistungen der elek-
trischen Lokomotiven zunehmen werden. Die Vermeh-
rung der gesamten Leistun gen betrigt 4,150,286
km oder 12,87 Prozent gegeniiber der Rechnung pro 1922
und 2,600,000 km oder 7,69 Prozent im Vergleich mit dem
Voranschlag pro 1923.

Erweiterung des Kraftwerkes Barberine und
Erstellung des Kraftwerkes Vernayaz
(Wallis). *)

In seiner Sitzung vom 21. September 1923 in Salvan hat
der Verwaltungsrat der Schweizerischen Bundesbahnen die
Erweiterung des Kraftwerkes Barberine und die Erstellung
eines Kraftwerkes Vernayaz, die zweite Stufe des Barberine-
werkes, beschlossen. Wir entnehmen dem Bericht der Ge-
peraldirektion und stindigen Kommission vom 14. August/
7. September 1923 folgende Mitteilung:

Das Kraftwerk Barberine wird nach dem Ausbau der
unteren Stufe, des Kraftwerkes Vernayaz, zur Hauptsache
nur im Winter arbeiten. Sein Abwasser kann ein zweites
Mal im Kraftwerk Vernayaz ausgeniitzt werden und hilft
schon auf diese Weise in bedeutendem Mafle die unregel-
miflige Wasserfitlhrung der Eau noire, des Trient und des
Triége, die nur dieses Kraftwerk speisen, ausgleichen. Fiir
den vollstindigen Ausgleich der Energieproduktion sorgt
ferner das Kraftwerk Barberine selbst mit seiner grossen
Winterleistung.

Die in dieser Weise arbeitenden Kraftwerke Barberine
und Vernayaz ergeben bei voller Ausniitzung eine Tur-
binenleistung von 42,000 PS und zwar konstant wihrend
des ganzen Jahres.

DasZusammenarbeiten der beiden Werke ist in der Abbil-
dung 1 dargestellt. Das Kraftwerk Barberine wiirde allein
mit dem Stausee blofl eine konstante Turbinenleistung von
11,000 PS aufweisen, wihrend die Kraftwerkgruppe Bar-
berine-Vernayaz bei einer Baukostensumme, die ungefihr
das Doppelte derjenigen des Kraftwerkes Barberine betrigt,
das Vierfache des Barberinewerkes zu leisten vermag. Die
Wichtigkeit der Akkumulierung auf der Alp Barberine er-
hellt auch aus der Tatsache, da8 die Kraftwerkgruppe Bar-
berine-Vernayaz ohne Stausee nur rund 7000 konstante PS,
entsprechend den niedersten Wasserstinden der Fliisse, zu
liefern vermdchte, d. h, bloff den sechsten Teil dessen, was
mit Hilfe des Stausees erzielt wird.

I. Erweiterung des Kraftwerkes Barberine.

Die Erweiterung des Kraftwerkes Barberine bei Chate-
lard besteht darin, die Staumauer bis zu ihrer projektierten
ganzen Hohe, d. h. bis auf die Hohe von 1888 m ii. M.,
auszufithren, 18 m hoher, als der erste Ausbau vorgesehen
hat. Dadurch wird der nutzbare Seeinhalt von 17,000,000 m3
auf 37,500,000 m3 erhoht und die Aufspeicherung der ge-
samten mittleren Jahresabflufmengen der Barberine und
ibres Zuflusses, des Nant de Drance, auf den Winter er-
maoglicht.

Die Staumauer wird als sogenannte Schwergewichts-
mauer ausgefiihrt, aber nicht, wie urspriinglich vorgesehen,
in Bruchsteinmauerwerk, sondern in Gufibeton mit Stein-
einlagen. Bei ndherem Studium zeigte sich, dafl die recht-
zeitige Erstellung der Talsperre in Bruchsteinmauerwerk
nicht moglich gewesen wire, und zwar hauptsichlich man-
gels geiibter Maurer. Bei Arbeiten in dieser Héhenlage ist
es notig, die menschliche Arbeitskraft soweit als moglich
durch Maschinen zu ersetzen, Die Unternehmung Martin,
Baratelli & Cie, hat denn auch in umsichtiger Weise Bau-
maschinen nach amerikanischem Muster installiert, die sich,
soweit dies bis jetzt beurteilt werden kann, durchaus be-
wihren, Diese Installationen ermdglichen die Herstellung

*) Wir verweisen auf die kurze Beschreibung der Kraft-
werke Barberine und Vernayaz in Nr. 11 der ,Schweizer.
Wasserwirtschaft vom 25. August 1923.

Chevaux a I'arbre des furbines (v - 0.75)

von durchschnittlich 500 m3 Beton pro Tag oder, bei 100
Arbeitstagen in den Monaten Juni bis Oktober, von 50,000 m3
pro Jahr. Die Staumauer wird im Herbst 1924 die Kote
1870 erreicht haben, und es wird die Fertigstellung in
ganzer Hohe nicht ganz zwei weitere Sommer in Anspruch
nehmen, da es sich blof noch um rund 60,000 m3 Beton
handelt. Die Vollendung ist somit bestimmt auf Herbst 1926
zu erwarten. Die Kosten der Fertigstellung der Staumauer
betragen auf Grund der gegenwirtigen Arbeitslohne und
Materialpreise Fr. 6,000,000.

XN ('Eau noire, le Trient, le Triége et les forrents dans [Usine de Vernayaz
a Barberine dans I'Usine de Vernayaz

WZZ2 La Barberine dans I'Usine de Barberine

42°000 HP (avec le Trient)
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Abb. 1. Zusammenarbeit der Kraftwerke Barberine und Vernayaz.

Période a débit normal =vJ

IL. Das Kraftwerk Vernayaz.
1. Allgemeine Anordnung und Leistung.

Das Kraftwerk Vernayaz niitzt das Getfille der Eau noire
von der franzosisch-schweizerischen Grenze bis nach Ver-
nayaz im Rhonetal aus. Das Wasser der Eau noire wird bei
Chatelard-Trient gefafit und teils in einem gedeckten Kanal,
teils in einem Ireispiegelstollen dem Ausgleichsbecken bei
Les Marécottes zugefiihrt. Unterwegs nimmt dieser Kanal das
Abwasser des Kraftwerkes Barberine und den Triége, der
in passender Hohe gefafit werden soll, auf, Vom Ausgleich-
becken bis zum Wasserschlo3 bei Les Granges oberhalb
Salvan ist ein Druckstollen projektiert, dessen Wasserfiih-
rung der grofiten Spitzenleistung des Kraftwerkes angepaf3t
ist. In zwei eisernen Rohrstringen wird alsdann das Trieb-
wasser dem Maschinenhause am Fufle des Hanges bei Ver-
nayaz zugefithrt und fliefit hierauf in einem Unterwasser-
kanal, der die Staatsstrale und die Bahnlinie unterfihrt,
nach der Rhone ab,

Fiir eine spitere Erweiterung des Kraftwerkes ist noch
die Zuleitung des Trient in den Oberwasserkanal unter Aus-
niitzung einer Gefillstufe von rund 120 m in einer kleinen
automatischen Zentrale bei Chételard in Aussicht genommen.

Die Kraftwerkgruppe Barberine-Vernayaz wird bei voller
Ausniitzung eine konstante 24stiindige Leistung von 42,000 PS
an der Turbinenwelle mit Zuleitung des Trient und von
38,000 PS ohne Zuleitung dieses Flusses liefern, was einer
Energieabgabe ab Kraftwerk von 230,000,000 kWh bezw.
210,000,000 kWh entspricht. Das Kraftwerk Barberine allein
hat eine konstante 24stiindige Leistung von 11,000 PS an
der Turbinenwelle und ist imstande, 60,000,000 kWh zu
erzeugen. Auf das Kraftwerk Vernayaz entfallen somit
durchschnittlich im ersten Ausbau 27,000 PS, welche Lei-
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