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Mificilungen der Rhein-Zenfralkommission

No. 2 vom 25. Januar 1923

Kiinftige Bearbeitung des Jahres-
berichts.

Die Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffahrt
hatte in ihrer Sitzung vom 23. Juni 1921 den Be-
schluss gefasst, eine Unterkommission zu ernennen,
um der Frage einer Neugestaltung des Jahresberichts
naher zu treten. Da notwendigerweise die Pléne fiir
eine neue Bearbeitung vor dem 1. Januar desjenigen
Jahres, fiir das sie erstmalig in Kraft treten sollen,
den in Frage kommenden Dienststellen zugestellt
sein miissen, um sie in die Lage zu setzen, die ge-
wiinschten Statistiken im Laufe des Jahres schon
diesen Plinen entsprechend aufzustellen, war es
vorauszusehen, dass erst der Jahresbericht fiir 1923
in der neuen Fassung werde erscheinen konnen.

Die Unterkommission vereinigte sich am 14. und
15. Februar 1922 in Darmstadt zu einer ersten Sit-
zung. Anwesend waren ausser. Staatsrat Professor
Dr. Koch, der schon seit einer Reihe von Jahren
mit der Redaktion des Jahresberichtes betraut ist,
der Generalsekretdr der Zentralkommission fiir die
Rheinschiffahrt, sowie Vertreter der deutschen Staaten,

Belgiens, Frankreichs, der Niederlande wund der

Schweiz. Siamtliche >taaten hatten zu diesem Zwedke
Sachverstandige entsandt. Den Vorsitz fithrte Staats-
rat Professor Dr. Kodh.

Aus den Beratungen ergab sich, dass eine neue
Bearbeitung schon deshalb notwendig sei, weil dem
Beitritt Belgiens und der Schweiz zur Zentralkom-
mission Rechnung getragen werden miisse.

Im Laufe der Sitzung legte der Generalsekretér,
Herr Hostie, einen von ihm ausgearbeiteten Plan
vor, den er als Rahmen fur die kiinftige Bearbeitung
des Jahresberichtes empfahl. Dieser Plan wurde mit
wenigen Ab&anderungen von der Unterkommission gut-
geheissen und auch am 26. April 1922 von der Zen-
tralkommission fiir die Rheinsdiffahrt gelegentlich
ihrer Plenarsitzung endgiiltig angenommen.

Der Inhalt der kiinftigen Jahresberichte wird sich

demgemass wie folgt gestalten:

1. Amtliches.

. Zusammensetzung, Personal und Tétigkeit der Kommission.

. Zusammensetzung der hauptséddlichsten, die Rheinsdiff-
fahrt betreffenden Amtsstellen.

C. Abédnderungen an der Schiffahrtsakte und an den gemein-

samen Verordnungen, sowie an den, die Rheinsdiffahrt

betreffenden Landesgesetzen und Verordnungen.

w >

II. Technisches.
. Wasserstéande.
. Unterhaltung des Fahrwassers.
. Aussergewdhnliche Bauten.
. Signalwesen usw.

oOow>

e —

E. Briidken, Fihren, Schiffahrts-Hindernisse, Eisverhaltnisse
usw.
F. Hafen.
III. Nautisches.

A. Bemannung (Patente, Dienstbiicher fiir Schiffer, Lotsen,
Schulen, Heuern, Arbeitsorganisation).
B. Material:
a) Zusammensetzung der Rheinflotte.
b) Eichwesen.
c) Sicherheitsmassregeln.
C. Unfille.
IV. Wirtschaftliches.
A. Guterverkehr:
a) Giiterverkehr auf dem Rhein,
b) insbesondere von und nach den Nebenflitlssen und
Kaniélen.
B. Verkehr des schwimmenden Materials:
a) Verkehr des schwimmenden Materials auf dem Rhein
b) Flssserei.
c) Nebenfliisse und Kanile.
d) Rhein-See-Verkehr.
C. Reeder.
D. Frachten, Versicherungswesen.
V. Juristisches.

A. Privatrecht der Binnensciffahrt.
B. Gerichte und Rechtssprechung.

Um eine einheitliche Statistik des Giiterverkehrs
zu erhalten, war es vor allem notwendig, ein auf
dem Rhein fiir die Folge allgemein giiltiges Ver-
zeichnis auszuarbeiten. Es lagen zu diesem Zwedke
Entwiirfe vor, die von den Vertretern der deutschen
Staaten, Belgiens, Frankreichs und Hollands auf
Grund des statistischen Materials ihrer Staaten zu-
sammengestellt waren.

In einer zweiten Sitzung der Unterkommission,
die am 1. Mai 1922 in Strassburg stattfand, wurde,
um eine allseitig befriedigende Losung herbeizu-
fiihren, die endgiiltige Ausarbeitung eines solchen
Giterverzeichnisses folgenden fachméannischen Ver-
tretern vorgenannter vier Staaten iibertragen :

fir Frankreich: Herr Berninger, Direktor im Mini-
sterium fiir Handel. und Industrie von Elsass
und von Lothringen;

fiir Deutschland: Herr Oberregierungsrat M Séager
vom Statistischen Reichsamt, Berlin;

fir Belgien: Herr van der Cruyssen, General-
direktor der Zollamter; Herr R. Campen,
Generaldirektor der Handelsstatistik beim Fi-
nanzministerium ;

fiir die Niederlande: Herr Claessens, Administra-
tor im Zentralbureau fiir Statistik.

Die Arbeit wurde sofort in Angriff genommen
und zwar hauptséachlich in Anlehnung an die Briisseler
Konvention vom 31. Dezember 1913 und so schnell
erledigt, dass bereits der Plenarsitzung der Zentral:
kommission am 10. Mai ds. J. nicht allein ein neu
ausgearbeitetes Giiterverzeichnis, sondern auch die
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hierzu notwendigen erlduternden Anmerkungen vor-
gelegt werden konnten.

Durch Beschluss von gleichem Datum wurde dieses
Giiterverzeichnis nebst den dazugehorigen erldutern-
den Anmerkungen von der Zentralkommission ange-
nommen, und es wird dieses vom 1. Januar 1923 ab
zur Zusammenstellung der Statistiken fiir den Jahres-
bericht verwendet werden.

Das Giiterverzeichnis umfasst 189 Warengattungen-
die sich auf 5 Abschnitte verteilen und zwar: 1. Le-
bende Tiere; 2. Nahrungsmittel und Getrénke; 3.
Rohstoffe oder einfach zubereitete Stoffe; 4. Fertig-
waren; 5. Gold und Silber, unverarbeitet und Geld-
miinzen und Silbermiinzen. Hierzu kommen noch
Stiidkgiiter im Einzelgewicht von weniger als 250 kg,
sowie gebrauchte Umschliessungen.

In den erlduternden Anmerkungen sind diese in
ihre Untergattungen zerlegt und so genau bestimmt,
dass dem Statistiker kaum Zweifel aufkommen
konnen. ‘

Die Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt hat
dieses namentliche Giiterverzeichnis nebst den erldu-
ternden Anmerkungen in einer Broschiire zusammen-
gefasst und zwar auf gegeniiberstehenden Seiten in
deutscher und franzdsischer Sprache, was den ein-
zelnen Zollamtern bei der Anfertigung der Statistiken
ebenfalls willkommen sein wird.

Ein alphabetischer, gleichfalls zweisprachiger Index
zu diesem Verzeichnis ist in Bearbeitung.

Vereinheitlichung der privatrechtlichen
Verhéltnisse in der Schiffahrt.

Die Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt
‘erhielt eine Einladung, sich bei der internationalen
Konferenz fiir das Seerecht, die vom 17.—26.
Oktober ihre fiinfte Tagung in Briissel abhielt, als
Zuhbrer vertreten zu lassen.

Das am Schlusse dieser Konferenz aufgestellte
Protokoll lautet wie folgt:

»Die Konferenz hat die Begutachtung der Ent-
wiirfe zu Konventionen fiir die Beschrinkung der
Haftung der Schiffseigner und fiir Seesdhiffshypo-
theken und Pfandrechte wieder aufgenommen und
zwar in der Fassung, die ihnen von ihrer Unterkom-
mission in 1913 gegeben worden war. ,

Sie hat fernerhin ihre Beratungen auf das Wesen
des Konossements ausgedehnt, indem sie sich an die
frithere Bearbeitung anlehnte, die im Laufe ver-
schiedener internationaler Tagungen, namentlich sol-
cher der International Law Association (Haager Kon-
ferenz), der Internationalen Schiffahrtskonferenz zu
London und der XIIl. Tagung des Comité Maritime
International aufgenommen worden waren.

In diesen drei Fragen haben die unterzeichneten
Vertreter unter Hinweis auf die Protokolle der Kon-

ferenz beschlossen, ihren Regierungen vorzuschlagen,
die drei folgenden tntwiirfe als Unterlage fiir die
Konventionen, deren endgiiltiger Text im Laufe einer
nachsten Tagung, oder aber auf dem iblichen diplo-
matischen Weg festgesetzt werden soll, zu benutzen.”

Der Entwurf, der die Beschrankung der Haftung
der Seesdhiffseigner betrifft, hat, wie es scheint, keine
wesentlichen Abanderungen erfahren.

Nach der Grundidee des Systems besteht die
Wahl zwischen zwei Méglichkeiten: einerseits der
Wert des Sdhiffes, der Fracht und des Zubehors nach
dem Unfall oder am Reiseziel (Kontinentales Sy-
stem) oder: die pauschale Ablésung mit L 8. — per
ausgemessene Tonne des Sdhiffes (Britisches System).

Wahrend dieser Tagung ist eine ziemlich wichtige
Anderung an einer dieser Moglichkeiten vorgenommen
worden. Der Wert der Fracht ist pauschal und fiir
alle Falle auf 10°o des Schiffswertes bei Antritt der
Reise festgesetzt worden. Die solidarische Haftung
fiir durch Verschulden oder durch Fahrldssigkeit einer

- der im Dienste des Schiffes stehenden Personen

herbeigefithrte Todesfille oder Kérperverletzungen
sind von L 7.— auf L 8.— per ausgemessene Tonne
des Schiffes heraufgesetzt worden.

Es ist bestimmt worden, dass die Wahrungs-
Einheiten, die in der Konvention erwdhnt sind, als
Goldwéhrung aufzufassen sind.

Der'das Pfandrecht und die Hypotheken betref-
fende Entwurf scheint hingegen eine wesentliche Ab-
anderung erfahren zu haben. Der aus den Arbeiten
dieser Tagung hervorgegangene umgearbeitete Ent-
wurf unterscheidet zwei Arten von Pfandrechten:
solche Vorrechte, welche vor Hypotheken rangieren und
solche, die letzteren nachstehen. )

Die Vorredhte, die den Hypotheken voranstehen,
sind in Zukunft mit Riicksicht auf die Kreditwiirdig-
keit der Seesdhiffahrt auf 4 Kategorien beschrénkt:

1. Gerichtskosten; Hafengebiihren etc.

2. Schulden, die den Heuerverpflichtungen gegen-
tiber Personen im Dienste des Scdiffes ent-
stammen.

3. Vergiitungen fiir Rettungsarbeiten und Beistand
und Beitrag des Schiffes in kleiner Haverei.

4. Infolge von Zusammenstoss oder eines andern
Unfalles schuldiger Schadenersatz.

Der frithere Entwurf sah ausser diesen vier Ka-
tegorien noch eine fiinfte vor, namlich die Verbind-
lichkeiten, die Abmachungen oder Rechtsgeschdften
entstammen, die der Kapitan ausserhalb des Heimats-
hafens in einem wirklichen Bediirfnis zur Erhaltung
des Schiffes oder zur Fortsetzung der Reise abge-
schlossen hat.

Der neue Entwurf sieht gleichfalls ein Vorredt
fiir die aus den Konnossementen erwachsenen For-
derungen vor. Damit'lehnt er sich an die deutsche
Gesetzgebung an. Diese beiden Kategorien rangieren
jedoch, wie oben gesagt, hinter den Hypotheken.
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Die beiden von uns erwdhnten Entwiirfe sind
schon wihrend mehrerer Tagungen Gegenstand lén-
gerer Verhandlungen gewesen und konnen jetzt
wenigstens was die europdischen Staaten anbelangt,
als abgeschlossen gelten.

Die Konferenz hat sich ausserdem damit beschat-
tigt, die Grundlagen zu einer internationalen Kon-
vention fiir die Vereinheitlichung gewisser Regeln im
Konnossementswesen zu legen.

Die Regeln stehen unter dem Einfluss der unsern
Lesern bekannten Hague Rules.

Das System beruht, kurz gesagt, auf der Ver-
pflichtung fiir den Frachtfiihrer:

1. Bei Antritt der Reise das Nétige zu veranlassen,
um das Schiff gut in Stand zu setzen;

2. der Ladung die notige Sorgfalt angedeihen zu
lassen (management of the cargo) und

3. ein Konnossement auszuhéndigen, das die be-
stimmte Bezeichnung der Ware, ihre Menge
oder ihr Gewicht, sowie deren Zustand und
Besdhaffenheit genau wiedergibt.

Hingegen ist der Fracdhtfithrer von Rechtswegen
von den Verfehlungen seiner Stellvertreter bei der
Verwaltung und Fithrung des Sdhiffes entlastet (ma-
nagement of the ship).

Die drei Konventionen, von denen wir notgedrungen
einen nur sehr kurzen und unvollstandigen Auszug
bringen konnten, besitzen ein gemeinsames Band.
Wenn einerseits der Frachtfithrer seinen Vorteil
darin erblickt, durch die Verminderung der Vor-
rechte iiber die Hypotheken seine Verantwortung ver-
mindert, jedoch seinen Kredit erh6ht zu sehen, so
haben andererseits die Verlader und Empfénger einen
Vorteil davon, den Wert des Konnossements in seiner
Eigenschaft als verhandelbaren Urkunde gestdrkt zu
sehen.

Die oben erwdhnten Konventionen beziehen sich
nur auf Seeschiffe und bieten deshalb kein direktes
grosses Interesse fiir die Schiffahrt oberhalb Rotter-
dam. Man kann ihnen aber einen hohen Wert als
sachgemasser Unterlage fiir eine eventuelle Verein-
heitlichung des rheinischen Privatrechts nicht ab-
sprechen, da sie das Ergebnis langwieriger Versuche
zu einer Verstandigung und gegenseitigem Entgegen-
kommen zwischen denjenigen Nationen bilden, die
hauptsachlich an Seesdhiffahrtsfragen Interesse haben.
Unter diesen Nationen befinden sich auch, mit Aus-
nahme der Schweiz, alle an der Rheinschiffahrt am
meisten beteiligten.

Sitzungen der Rhein-Zentralkommission.

Die Zentral-Kommission fiir die Rheinsdhiffahrt
hat vom 1.—14. Dezember 1922 an hrem Sitze (Palais
du Rhin, Strassburg) ihre zweite Tagung fiir 1922
abgehalten.

Im Laufe dieser Tagung hat sie hauptsichlich
iiber folgende Punkte verhandelt: o

Monatliche Statistik.

Es ist bekannt, dass die Zentral-Kommission auf Grund
der Briisseler Konvention ein internationales, namentliches
Giiterverzeichnis zur Vereinheitlichung der Zollstatistik aus-
gearbeitet hat. Sie wurde in dieser Arbeit unterstiitzt durch
die Herren Saeger, Oberregierungsrat beim statistischen
Reichsamt (Deutschland); van der Cruyssen, Generaldirektor
der Zollamter, und Campen, Generaldirektor der Handels-
statistik (Belgien); Berninger, Direktor des Handels und der
Industrie von Elsass und Lothringen (Frankreich) und Claes-
sens, Administrator des Zentral-Bureaus der Statistik (Nieder-
lande).

Das neue namentliche Giiterverzeichnis wird von 1923
an zur Aufstellung der Jahresstatistik des Rheinverkehrs
dienen, welcdhe die Zentral-Kommission in ihrem Jahresbericht
verdffentlicht.

Die Kommission hat erwogen, ob es zwedimissig sei,
ausserdem in ihren Publikationsorganen eine monatliche Sta-
tistik erscheinen zu lassen; sie ist jedoch zu der Ansicht ge-
kommen, die Untersuchung dieser Frage sei zu verschieben, bis
die fiir die Anfertigung des Jahresberichtes aufgestellten Richt-
linien in die Praxis umgesetzt sind, was ermdglicht, deren
Wert beurteilen zu kénnen.

Jahresbericht.

Die Kommission hat den von dem hessischen Bevollméach-
tigten Staatsrat Koch ausgearbeiteten Text des Jahres-
berichts fiir 1921 gutgeheissen. Dieser Jahresbericht wird
bald erscheinen. Hierdurch ist die Verzogerung in der
Veréffentlichung der Jahresberichte, die durch den Krieg ent-
standen war, wieder eingeholt. '

Um die Verbreitung der Jahresberichte moglichst zu er-
leichtern, ist der Verkaufspreis fiir 1921 auf 7,50 franzésische
Franken, fiir die fritheren Jahrginge auf 5 franzés. Franken
festgesetzt worden.

Publikations-Organe.

Die Kommission hat folgende Zeitschriften hierzu be-
stimmt :
Der Rhein (Duisburg-Ruhrort);
La Navigation du Rhin (Strassburg);
Economisch-Statistische Berichte (Rotterdam);
Schweizerische Wasserwirtschaft (Ziirich);
Bulletin Technique de la Suisse Romande (Vevey).

Vélkerbund.

Die Zentral-Kommission, welche von den Arbeiten, die
die Commission Consultative et Technique des Communi-
cations et du Transit des Volkerbundes, bei welcher sie ver-
treten ist, im Laufe des Vorjahres erledigte, Kenntnis ge-
nommen,hat den Wunsch ausgesprochen, es mdchten die zu-
standigen Organe beim Vélkerbund die geeigneten Mittel
untersuchen, um das Zusammenarbeiten der Schiffahrt und
der Eisenbahnen sicherzustellen.

Gleichwertige Wasserstinde und Vorbereitung auf eine
technische Studienreise.

Es ist bekannt, dass laut Artikel 31 der Mannheimer
Akte ,Strombefahrungen von Zeit zu Zeit durch Wasserbau-
Techniker der vertretenen Staaten vorgenommen werden
sollen, um die Beschaffenheit des Stromes zu untersuchen“.
Die letzte Befahrung dieser Art hat 1908 stattgefunden.
Die Kommission befasst sich damit, eine dieser periodischen
Befahrungen vorzubereiten, der Zeitpunkt ist jedoch noch nicht
festgesetzt. Im Hinblids auf die Vorbereitung zu dieser Fahrt
hat sich das Bureau der Kommission, das zu .diesem Zwedse
hauptsdchlich von Herrn Jolles, Bevollméchtigtem der Nieder-
lande, unterstiitzt wird, mit den zustdndigen Behérden der
ferstaaten in Verbindung gesetzt, vor allem mit der Landes-
anstalt fiir Gewésserkunde in Berlin, die damit beauftragt ist,
die Mitteilungen iiber die gleichwertigen Wasserstinde zu
sammeln und deren Revision vorzubereiten.
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Vereinheitlichung der privatrechtlichen Verhdltnisse in
' der FluBschiffahrt.

Es ist der Beschluss gefasst worden, dass jede der Dele-
gationen eines ihrer Mitglieder oder eine geeignete Persdon-
lichkeit fiir ein Komite bezeichnen solle, das die Vorstudien
zur Vereinheitlichung der privatrechtlichen Verhéltnisse auf
dem Rhein fortsetzen wird. Zunédhst sollen die Immatriku-
ations- und die Hlypothekenfragen untersucht werden.

Die Bevollméchtigten der Deutschen Staaten haben er-
klért, die Ansichten ihrer Regierungen iiber diesen Punkt vor-
behalten zu miisse.

Pésse fiir Schiffer.

Die Zentral-Kommission hat seit ihrer Wiederherstellung
fortgefahren, sich mit dieser Angelegenheit zu beschaftigen.
Es ist bekannt, dass die niederldndische und die schweize-
rische Regierung seitdem jegliche Gebiihr fiir das Visum auf
Schifferpdssen abgeschafft haben. Die belgische und die fran-
zosische Regierung haben sich bereit erklirt, im Gegenseitig-
keitsverhéltnis die Gebiithrenfreiheit zu gewédhren. Die deutsche
Regierung will im Gegenseitigkeitsverhdltnis die Gebiihren
fir das Visum auf die Halfte erméssigen.

Die Kommission hat von dem Vorschlag Kenntnis ge-
nommen, die Schifferpdsse durch die Patente und die Dienst-
biicher zu ersetzen. Sie wird die Untersuchung dieser An-
gelegenheit bei ihrer nachsten Tagung fortsetzen.

Eichung der Fahrzeuge.

Auf Grund einer Anregung der Commission Con-
sultative et Technique des Communications et du Transit hat
die Zentral-Kommission ihr Bureau, das zu diesem Zwedse
von einem technischen Komite unterstiitzt wird, beauftragt,
die Materialien zu sammeln, die einer eventuellen Ausdeh-
nung der in Kraft befindlichen internationalen Vorsdiriften
in der Eichungsfrage als Unterlage dienen kénnten. Es ist
beschlossen worden, dass das technische Komite gleichzeitig
die Immatrikulationsfrage vom behérdlichen Standpunkt aus
untersuchen solle.

Ausbau des Rheines zwischen Basel und Strassburg.
Die Zentral-Kommission ist von den franzdsischen und
schweizerischen Delegationen verstindigt worden, in wieweit
den Besdliissen, die sie in ihrer April-Tagung iiber ‘den
Ausbau des Rheins zwischen Basel und Strassburg gefasst
hatte, Rechnung getragen worden ist.

Schifferpatente.

Die Kommission hat iiber den Bericht diskutiert, der ihr
von dem Komite, das mit der Bearbeitung dieser Frage be-
auftragt war, eingereicht worden ist. Die franzdsische Dele-
gation hatte ihr vorgeschlagen, zur Erlangung des Rhein-
schiffer-Patentes solchen Bewerbern Erleichterungen zu ge-
wiahren, die mit Erfolg den Unterricht auf einer schwimmenden
Sdhifferschule absolviert hatten, die man in Frankreich auf
dem Rhein zweds Ausbildung eines Personals von Rhein-
schiffern einzurichten gedenkt. Dieser Vorschlag, der im Kreise
der Zentral-Kommission keinen Widerspruch fand, hat diese
dazu gefiihrt, eine vollstdindige Umarbeitung der Bestim-
mungen in dieser Angelegenheit ins Auge zu fassen.

General-Konventionen.

Es war in der Verdffentlichung vom 13. Oktober 1922
gesagt worden, dass die Zentral-Kommission in ihrer De-
zember-Tagung wahrscheinlich die Einfithrung der General-
Konvention fiir ein internationales Verwaltungssystem fiir die
Wasserstrassen auf dem Rhein besprechen werde, das im
letzten Jahre gelegentlich der Konferenz zu Barcelona auf-
gestellt worden ist. Verschiedene Umstinde haben die Xom-
mission daran gehindert, im Laufe dieser Tagung diesen
Meinungsaustausch vorzunehmen. Dies wird bei Beginn der
nichsten Tagung geschehen.

Baggerungen im Niederrhein.

Es waren Klagen vorgebracht worden iiber die ungiin-
stige Wirkung, welche Baggerungen, die zur Kiesgewinnung
vorgenommen wurden, auf den Zustand des Flussbettes aus-
geiibt hatten,

Wie es in den Versffentlichungen vom 18. November 1922
gesagt war, ist ein technisches Komite am 28. November zu-
zammengetreten, um sich mit dieser Angelegenheit zu be-
schéftigen. Den Vorsitz fithrte Herr Berninger, Bevollmach-
tigter von Frankreich.

Auf Grund des Berichtes dieses Komites hat die Zentral-
Kommission folgenden Beschluss gefasst:

1. Es soll verhindert werden, den Sand, der sich bei
Baggerungen ergibt, in das Niederwasser-Bett des Flusses
zuriicklaufen zu lassen, selbst wenn dies nur dadurch er-
reicht werden kénnte, dass es auf dem Rhein verboten wird,
sich solcher Gerdtschaften zu bedienen, die dazu dienen kénn-
ten, Sand und Kies zu trennen.

2. Es erscheint wiinschenswert, nach und nach zu einer
Verminderung, und wenn méglich zu der génzlichen Abschaf-
fung der Baggerungen im Niederwasser-Bett des deutschen
Niederrheins zu gelangen.

Dienst der Wahrschauer.

Der Herr Oberprasident der preussischen Rheinprovinz,
Chef der Rheinstrombauverwaltung, hatte durch seine Ver-
ordnung vom 7. Juli 1922 den Gebiihrensatz fiir die Wahr-
schauer erhoht. Die Kommission hat hierzu folgenden Be-
schluss gefasst: =

Die Kommission will zur Zeit die Bedingungen, unter
denen Verordnungen iiber Gebiihrensdtze fiir der Sdhiff-
fahrt geleistete Dienste erlassen werden diirfen, nicht fest-
setzen, und macht hierzu ihren Vorbehalt. Sie zieht
anderseits in Betracht, dass in dem vorliegenden Falle die
Verordnung des Herrn Oberpridsidenten der preussischen
Rheinprovinz vom 7. Juli 1922 nur den Zwed und auch nur
den Erfolg gehabt hat, den bestehenden Gebiihrensatz fiir die
Wahrschauer der Entwertung der deutschen Wahrungseinheit
anzupassen, und erhebt deshalb gegen die Anwendung der
Verordnung keinen Einwand.

"Gleichméssige Kilometereinteilung.

Die Zentral-Kommission hat nach einem Meinungsaus-
tausch iiber die Vor- und Nachteile einer Vereinheitlichung
der Kilometereinteilung des Rheins beschlossen, diese Frage
bis zu ihrer nédchsten Tagung aufzuschieben

Statistische Gebithren, die auf franzosischem Hoheits-
gebiet erhoben werden.

Die franzdsischen Behorden erheben eine statistiche Ge-
biithr auf Transitgiitern, die in einem Rheinhafen vom Schiff
auf Waggon oder umgekehrt geladen oder geléscht werden.
Da die Rechtméssigkeit dieser Gebiihren bestritten worden
ist, wurde der Beschluss gefasst, an der nécsten Tagung
diese Anlegenheit, die unterdessen untersucht werden soll,
zu erortern.

Bau der Briicke Duisburg~Hochfeld.
Die Kommission hat von den Sdritten, die von den
deutschen Behérden zur Wiederaufnahme der Arbeiten ge-
troffen worden sind, Kenntnis genommen.

Arbeiten am Bingerloch.

Es waren Befiirchtungen ausgesprochen worden tiber die
Folgen, die diese Arbeiten auf den Zustand des Flusses ober-
halb des Bingerloches ausiiben kdnnten.

Die Kommission hat die Erkldrungen der Delegation
der deutschen Staaten entgegengenommen, nach denen der
Wasserstand oberhalb des Bingerlochs keine Veranderung er-
fahren soll.

Beziehungen zu der Interalliierten Rheinland-Kommission
fiir die rheinischen Gebiete.

Die Zentral-Kommission hat in einer Sitzung, bei der
die Rheinland-Kommission durch einen ihrer Kommissare,
den Baron Rolin Jacquemeyns, Kommissar fiir Belgien, Prasi-
denten des Verkehrskomites der H. C. 1. T. R. vertreten war,
einige Fragen untersucht, die durch die Besetzung entstanden
sind. Die beiden internationalen Kdrperschaften bemithen
sich, diese gemeinsdhaftlich auf eine zufriedenstellende Weise
zu erledigen.
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Hydrometrischer Dienst.

Das permanente Komite fiir hydrometrische Studien hat
sich, wie es in der Veréffentlichung vom 18. November 1922
gesagt war, am 29. November versammelt, um seine Arbeiten
iiber Voraussage der Rheinwasserstinde fortzusetzen.

Den Vorsitz dieses Komites fiithrte Herr Royers, Bevoll-
médhtigter Belgiens.

Die Kommission hat von dem von diesem Herrn vorge-
legten Bericht Kenntnis genommen. Sie hat sich vorbehalten,
sich gegebenen Falles spédter je nach den erzielten Ergeb-
nissen iiber den Wert der vorgeschlagenen Arbeitsmethode
auszusprechen. Das permanente Komite wird vor der ndchsten
Tagung aufs neue zusammentreten.

Unfélle bei der Diisseldorfer Briicke, der Germersheimer
Briicke, bei der Einfahrt zum Strassburger Hafen usw.

Die Kommission hat von den gesammelten Berichten und
von eingelaufenen Klagen uber verschiedene Unfélle Kenntnis
genommen.

Prozesse.

Die Kommission hat iiber die Berufungen entschieden,
die bei ihr gegen Urteile der Rheinsdhiffahrtsgerichte eingelegt
worden waren

Nidchste Tagung.

Die ndchste Tagung ist auf den 4. April 1923 am Sitze
der Kommission, Palais du Rhin, Strassburg, festgesetzt
worden. :

Sind elektrische Leitungen Mobilien oder
Immobilien ?
(Aus dem Bundesgericht.)

Das Bundesgericht hat die Frage einmal vor dem Inkraft-
treten des schweizerischen Zivilgesetzes in letzterem Sinne
beantwortet (B. G. E. Bd. 30, Abt. 1, S. 648) und dabei aus-
gefiihrt, es entspreche auch durchaus anerkannten allgemeinen
Rechtsgrundsétzen, ,wenn solchen mit Grund und Boden oder
mit Gebduden fest und dauernd verbundenen Einrichtungen
Immobiliarqualitdt verliehen wird“. In einem der letzten Ur-
teile der staatsrechtlichen Abteilung des Bundesgerichts ist
die Frage in gleichem Sinne gelost worden. Rekurrentin
waren die Bernischen Kraftwerke, die vom Verwaltungsgericht
des Kantons Bern zu einem Beitrag an die Kosten der Ein-
ddammung der Simme gegeniiber der Gemeinde Wimmis ver-
urteilt worden waren. Die Starkstromleitung der Bernischen
Kraftwerke durchzieht ndmlich das Gebiet der Gemeinde in
der Néhe des Flusses; nach dem bernischen Wasserbaupolizei-
gesetz von 1857 sind alle beteiligten Grundeigentiimer zur
Beitragsleistung an die Kosten solcher Arbeiten verpflichtet,
und sowohl die Gemeinde Wimmis, als. das von ihr ange-
rufene Verwaltungsgericht stellten sich auf den Boden, dass
der Starkstromleitung der Charakter eines Grundstiickes zu-
komme. Gegen diese Auffassung richtete sich der staats-
rechtliche Rekurs der Kraftwerke.

Das Bundesgericht hat indessen an dem friiher einge-
nommenen Standpunkt festgehalten und ausgefiihrt, dass
dieser durch das Zivilgesetzbuch noch bekraftigt werde. Ge-
mass Art. 667 Z. G. B. umfasst das Grundeigentum unter Vor-
behalt der gesetzlichen Schranken ,alle Bauten und Pflanzen
sowie die Quellen“. Die Stangen der elektrischen Leitungen
sind sehr schwer, hédufig in Eisenkonstruktion ausgefithrt und
sind sehr fest im Boden verankert oder sogar mit Funda-
menten versehen; es erscheint daher durchaus angebradht,
sie als Immobilien zu behandeln, ebenso die mit diesen
Tragern fest verbundenen Drdhte und Isolatoren der Leitung.
Nach Art. 676 Z. G. B. sind sodann derartige Leitungen, die
sich auf fremdem Grund und Boden befinden, Eigentum des
Werkes, dem die Leitung dient. Die Bernischen Kraftwerke
haben sonach in der Tat die Stellung eines Grundeigentiimers
beziiglich dieser Starkstromleitung; da sie anderseits am
Schutz der Leitung gegen Uberschwemmungen ein Interesse
haben und das kantonale Wasserbaupolizeigesetz eine Beitrags-
pflicht der ,beteiligten Grundeigentiimer vorsieht, kann in
dem angefochtenen verwaltungsgerichtlichen Urteil nicht eine
willkiirliche Auslegung des Gesetzes liegen. Die in diesem
Entscheid vertretene Auslegung erscheint sogar als die einzig
richtige. Der staatsrechtliche Rekurs der Bernischen Kraft-
werke wurde daher einstimmig als unbegriindet abgewiesen.

Der elektrische Eisenbahnbetrieb in Deutschland.

Von W. Wedimann,
Oberregierungsbaurat im Reichsverkehrsministerium.
Die Deutsche Reichsbahn betreibt ihre Fernziige im

wesentlichen mit Dampflokomotiven. Von der gesamten
Stredsenldnge, die etwa 53,500 km betrdgt, sind zwar gegen-
wirtig erst 439 km in elektrischem Betrieb; doch werden zur-
zeit noch 816 km elektrisch ausgebaut, nach deren Fertig-

stellung also 1255 km, das sind etwa 2,49, der gesamten
Stredkenldnge, elektrisch befahren werden. Die Elektrifizierung
weiterer Strecken ist geplant. Die zurzeit elektrisch betrie-
benen Fernzugstrecken verteilen sich zunédchst noch auf fiinf
getrennte Gebiete. Es sind dies erstens die Wiesentalbahn
von Basel nach Zell an den Abhédngen des siidlicdhen Schwarz-
waldes mit ihrer Zweiglinie Schopfheim-Sadkingen; zweitens
der deutsche Teil der Mittenwaldbahn Garmisch-Partenkirchen-
Mittenwald-Reichsgrenze nebst der Stredce Garmisch-Griesen;
drittens die Reichenhaller Gruppe Salzburg-Freilassing-Bad
Reichenhall-Berchtesgaden nebst Schellenberg-Berchtesgaden-
Konigsee; viertens die Flachlandstredsen im mitteldeutschen
Braunkohlenbezirk Halle-Leipzig, Wahren-Engelsdorf und
Leipzig-Dessau; fiinftens die schlesischen Gebirgsbahnen
Lauban-Kénigszelt, Nieder-Salzbrunn-Halbstadt, Ruhbank-
Liebau. Im elektrischen Ausbau begriffen sind die von Miinchen
nach Siiden und Siidosten verlaufenden Stredsen nach Gar-
misch, Bad Télz, Bayr. Zell, Kufstein und Freilassing, so dass
in kurzer Zeit der ganze Siidosten von Bayern elektrisch be-
trieben sein wird. Auch die Stredte Miinchen-Regensburg,
die einen Teil der Durchgangslinie Miinchen-Leipzig-Berlin
bildet, ist im Ausbau begriffen. Ein anderer, wenn auch
kleiner Teil dieser Linie, die Stredie Leipzig-Bitterfeld, wird
bereits elektrisch betrieben. Eine Erweiterung des elektri-
schen Betriebes zwischen Halle-Leipzig und Magdeburg ist
ebenfalls vorgesehen und zum Teil in Ausfithrung. Die schle-
sischen Bahnen werden zurzeit bis Gorlitz elektrisch ausge-
baut. Die den Riesengebirgskamm iiberschreitende Bahn
Hirschberg-Sdhreiberhau-Griinthal wartet nur noch auf die Lie-
ferung der elektrischen Lokomotiven. Auf allen diesen Fern-
strecken, ausgenommen die Nebenbahn Schellenberg-Konigs-
see, dient zum Zugbetrieb Einphasen-Wedhselstrom mit der
Frequenz 16-/3 Perioden in der Sekunde, der in einer Fahr-
leitung mit einer Spannung von 15,000 'kV den Lokomotiven
zugefiihrt wird. Die gleiche Stromart ist auch von Oster-
reich, Schweden und der Schweiz fiir Fernbahnen gew&hlt
worden.

Selbstversténdlich richtet die Reichsbahn nur auf soldhen
Stredsen die elektrische Zugférderung ein, wo unzweifelhaft
ihre Uberlegenhelt dem Dampfbemeb gegeniiber zu erwarten
ist. Die Uberlegenheit steht in drei Fallen fest:

1. Wenn die Jahresbetriebskosten der elektrischen Zug-
forderung geringer ausfallen als die einer gleichwertigen
Dampfzugforderung, oder

2. wenn volkswirtschaftlich wertvolle Bodenschidtze, die
den Reichtum des Landes verkdrpern, wie vor allem die
Steinkohle, eingespart werden kénnen und nicht mehr wie
bei dem Damfbetrieb vergeudet werden oder

3. wenn durch die Einfithrung der elektrischen Betriebs-
weise ohne kostspielige Vermehrung der Gleise die Leistungs-
fahigkeit der Bahn erheblich gesteigert wird.

Die Erfahrungen in Schlesien und an andern Stellen
haben die bemerkenswerte Tatsache ergeben, dass der elek-
trische Betrieb bereits bei mittelmédssiger Belastung des
Kraftwerks nur rund 600/, der beim gleichwertigen Dampf-
betrieb bendtigten Kohle, auf gleichen Wéarmeinhalt bezogen,
verbraucht. Dies bedeutet schon jetzt eine erhebliche und
erwiinschte Entlastung ' des Steinkohlenbedarfs. In jedem
Fall kann hochwertige Steinkohle gespart werden. So werden
im Kraftwerk Mittelsteine der schlesischen Gebirgsbahnen eine
geringwertige fiir Dampflokomotiven ungeeignete Steinkohle,
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