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Der Schiffahrtskanal Tiu'in-Lago Maggiore.

Mitte August dieses Jahres hatte sich der Consiglio Pro-
vinciale von Turin mit dem Projekt eines Schiffahrtskanals
Turin-Lago Maggiore zu befassen. Das Projekt war von
einem Bericht des Prisidenten  Avv. Giorgio Anselmi be-
gleitet iiber die verschiedenen Phasen, welche die einzelnen
Projekte fiir eine Verbindung Turins mit dem oberitalieni-
schen Schiffahrtsnetz durchlaufen hatten.

Die Frage der Flusschiffahrt im Piemont ist am 16. Ie-
bruar 1873 zum erstenmal offiziell erdrtert worden. Man
konstituierte damals eine Sachverstindigen-Kommission und
beauftragte sie, iiber die Eindimmungsarbeiten am Po zwi-
schen Turin und Casale - Monferrato Bericht zu erstatten.
Ferner sollte die Kommission Vorschlige ausarbeiten fiir
eine Schiffbarmachung dieser Po-Strecke. Allein zu jener
Zeit mass man den Fragen der Binnenschiffahrt noch nicht
ihre heutige Bedeutung bei und so ist es nicht verwunder-
lich dass die erwiihnte Kommission keine grossen Spuren
ihrer Tatigkeit zugunsten einer Schiffbarmachung des Po
hinterlassen hat.

Dreissig Jahre spiter, im November 1903, sind die er-
sten, wirklich ernsthaften Schritte unternommen worden fiir
den Ausbau moderner Binnenschiffahrtswege im Piemont.
Offizielle Delegierte der Provinzen Turin, Casale, Alessan-
dria, Novarra, Pavia, der regionalen Handelskammern, sowie
weiterer Interessenten beauftragten die Ingenieure Lorazza
und Roberto Soldati fiir den Po von Turin bis Pavia ein
Schiffahrts-Projekt auszuarbeiten zur Herstellung einer Ver-
bindung mit der Schiffahrtslinie von Venedig und jener
nach dem Lago Maggiore.

Das Projekt wurde 1905 vorgelegt und fand die Zustim-
mung der Regierungskommission. s sah einen Verkehr
mit 300 Tonnen-Kihnen vor, die Kommission nahm dann
eine Befahrung mit 600 Tonnen-Kihnen in Aussicht.

Seither sind aber 16 Jahre verstrichen, ohne dass von
dem Plane etwas verwirklicht worden wire, obwohl das
Problem der. Binnenschiffahrt mittlerweile sehr beachtens-
werte Fortschritte gemacht hat und angenommen werden
darf, dass man sich gegenwirtig vor dem Abschluss seiner
vorlaufigen Entwicklung befindet.

In der Zwischenzeit ist aber nicht bloss die Kahngrisse
auf 600 Tonnen abgeindert worden, als Binheitstyp fiir alle
Schiffahrtslinien in Oberitalien, die ja im Vergleich zum
deutschen Typ von 2000 Tonnen und mehr recht bescheiden
ist, sondern man hat den Plan einer Route Turin-Pavia-
Ticino - Lago Maggiore {iberhaupt aufgegeben. An dessen
Stelle sollte ein Projekt, das die Erbauung eines grossen
Schiffahrtskanals Turin-Bornago-Lago Maggiore vorsieht, zur
Ausfithrung gelangen.

Im Juni 1921 ist dieses von den Ingenieuren Borgis,

Corazza und Roberto Soldati entworfene Projekt dem Pro-
vinzialrat von Turin eingereicht worden. Es sieht den Bau
eines direkten Kanals von Turin bis Bornago am Tessin in
west/6stlicher Richtung vor. Bei Bornago wiirde auf dem
rechten Ufer des Tessin ein weiterer Kanal mit Richtung
Siid/Nord hergestellt, der zur Verbindung mit dem Lago
Maggiore zu dienen hitte. Die Vereinigung der beiden
Strecken* Turin-Bornago und Mailand-Bornago sollte mittelst
eines zu.errichtenden Acquidukts tiber den Tessin erfolgen.

Dieser projektierte Kanal Turin-Bornago-Lago Maggiore,
der in direkter Verbindung mit jenem von Mailand nach
Bornago stehen wiirde_ ist auch fiir die Schweiz von grosser
Wichtigkeit. Die Vorlage dieses Projektes stellt tatsiichlich
die bedeutendste Tat dar, welche bis anhin in der Ange-
legenheit der oberitalienischen Binnenschiffahrt in ihrer Be-
ziehung zu den schweizerischen Alpeniibergéingen unternom-
men worden ist. Der neue Kanal bringt die direkte Ver-
bindung zwischen dem Lago Maggiore und dem industrie-
reichsten und blithendsten Teil des Piemonts und bildet
gleichzeitig die natiirliche Fortsetzung des Kanals von
Mailand.

Die Baukosten des Schiffahrtsweges Bornago-Lago Mag-
giore miissen von den interessierten Provinzen, inbegriffen
natiirlich  diejenigen von Mailand und Turin, getragen
werden.

Die Tatsache, dass Turin, sowie ein grosser Teil des

Piemonts an der Lrrichtung dieses in den Langensee aus-
miindenden Kanals direkt interessiert sind, vereinfacht die
Situation zugunsten der schweizerischen Interessen in er-
heblichem Masse. Dieser Umstand sichert auch die Ver-
bindung des Gotthard und des Simplons mit dem Binnen-
schiffahrtsnetz von Oberitalien.

Durch das neue Projekt wird die Verbindung des Lago
Maggiore mit dem italienischen Wasserstrassennelz nicht
mehr nur eine Mailand allein interessierende Angelegenheit,
sondern das ganze Piemont nimmt nun an der Losung dieses
Schiffahrtsproblems teil. Die Sache beriihrt ganz Norditalien
und wird daher nicht mehr vorwiegend nach den lokalen
Gesichtspunkten Mailands entschieden werden. Fiir den kon-
kurrierenden Kanal von Mailand nach dem Comersee sind
deshalb die Aussichten auf Verwirklichung im Schwinden.
Mailand, das es verstanden hat, den Bau seines Hafens und
des Verbindungskanals nach Pizzighettone mit so grossem
Eifer zu fordern, wird indessen auch die Austithrung des
neuen Werkes zu unterstiitzen wissen, das ja seinem Ilafen
den Anchluss an den Lago Maggiore und die schweizerischen
Alpeniibergiinge bringt.

Die Verbindung von Gotthard und Simplon mit dem
Flussnetz Oberitaliens diirfte iibrigens eines der wirksam-
sten Mittel darstellen, um den Verkehr der Bundesbahnen
zu beleben.

Is ist tiberdies zu beachten dass Turin fiir spiiter noch
die Herstellung eines Schiffahriskanals in Aussicht nimmt,
der iiber Savona den Zugang zum Golf von Genua ermog-
lichen soll. Die Route Lago Maggiore-Turin diirfte sich also
mit der Zeit zu einem neuen Wasserweg ans Meer ent-
wickeln. Wenn Mailand es versteht, mit grosser Energie
sein wirtschaftliches Leben zu entfalten, so ist anderseits
Turin ebenfalls mit einem starken Expansionstrieb ausge-
stattet und dies lisst hoffen, dass es sein Projekt einer Ver-
bindung mit dem Lago Maggiore rasch zur Verwirklichung
zu bringen vermag.

(Aus ,Gazetta Ticinese” vom 7. Sept. 19.1.)

= Schweizer.Wasserwirtschaftsverband 5

Ausziige aus den Protokollen der Sitzungen
des Vorstandes.
Sitzung vom 12. April 1921 in Bern.

Unfallversicherung des Personals. Die vor-
liegenden Antrdage fiir Versicherungssummen von Fr. 10,000
im Todesfall und von Fr. 20,000 bei Invaliditdt, sowie fiir eine
Tagesentschdadigung von Fr. 10 werden genehmigt.

Seeregulierungen. Ein von Sekretir Harry ({iber
diese Materie vorgelegter Bericht steht zur Diskussion und
man einigt sich dahin, vorerst in der Sache in Bern Fithlung
zu nehmen.

Elektrifizierung der S.B.B. Gemidss dem aufge-
stellten Arbeitsprogramm pro 1921 ist beabsichtigt, zur bes-
sern Orientierung der &ffentlichen Meinung im Sinne der
Dringlichkeit einer raschen Elektrifikation unserer Bahnen eine
offentliche Diskussionsversammlung zu veranstalten. Man be-
schliesst, zwedss Gewinnung eines Referenten sich mit der
Generaldirektion der S.B. B. in Verbindung zu setzen.

Rheinfrage Basel-Strassburg. Die vorgesehene
Konferenz zur Besprechung dieser widchtigen Frage wird, in-
folge ablehnender Haltung des Vereins fiir die Schiffahrt auf
dem Oberrhein und des Nordostschweizerischen Schiffahrts-
verbandes, verschoben. Die Weiterentwiddlung der Angelegen-
heit soll vorerst abgewartet werden.

Rhoneverband. Das Programm fiir die Griindungs-
sitzung dieser neuen Gruppe wird besprochen.

Im Anschluss an die Sitzung finden noch Besprechungen
mit Herrn Bundesrat Chuard und Herrn Direktor Mutzner
statt tiber die Frage der Seestauungen und der Elektrizitats-
versorgung. Unser Verband und der V.S.E. werden dem
Departement des Innern in der Sache ein Memorial einreichen.

Sitzung vom 3. Mai 1921 in Ziirich.

Es liegt ein Angebot der Druckerei Bollmann fiir den
Sonderabdruds aus dem ,Fiithrer* vor. Die Dis-
kussion ergibt jedoch verschiedene Antrdage auf Modifikationen
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der Offerte und man beauftragt das Sekretariat, mit der
Drudkerei auf der neuen Basis weiter zu verhandeln.

Seeregulierungen. Der Entwurf zur Eingabe an den
Bundesrat wird durchberaten und bereinigt. Man besdliesst,
den V.S.E., sowie den Verband schweiz. Maschinenindustrieller
tiber die Angelegenheit gleichfalls zu informieren und sie um
Unterstiitzung unserer Eingabe zu ersuchen.

Bericht der Schweiz. Treuhand-Gesellschaft, Zii-
rich. Dieser Bericht iiber die Prifung der Rechnungsfithrung
des Verbandes, mit Vorschlag zu einer Reorganisation unserer
Buchfithrung, wird besprochen. Man gelangt zum Ergebnis,
dass die Neuordnung, wie proponiert, vorgenommen werden
soll und zwar riuckwirkend auf 1. Januar a. c. Der Vorstand
wird dem Ausschuss bei ndchster Gelegenheit in einem Re-
sumé von der Neuerung Kenntnis geben.

Rheinschiffahrtsfrage. Diese Angelegenheit kommt
neuerdings zur Sprache, man findet aber, die gegenwirtige
Situation lasse Zuwarten als ratsam erscheinen.

Verschiedenes. Man beschliesst, an der konstituie-
renden Generalversammlung des Rhoneverbandes vom
22. Mai in Sitten teilzunehmen und an die Generalversamm-
lung unserer Tessiner Verbandsgruppe vom 7. Mai in Bellin-
zona eine Delegation abzuordnen.

Durch Schreiben von Herrn Giov. Rusca in Locarno wird
der Vorstand darauf aufmerksam gemacht, dass unsere Tes-
siner Freunde von der Losung der Schiffahrtsfragen auf
dem Kongress in Barcelona nicht befriedigt sind und
Vorstellungen in Bern fiir angezeigt erachten, allein der Vor-
stand gelangt nach Diskussion zum Bescdluss, dass vorerst
ein genauer Bericht des schweizerischen Delegierten Valloton
iiber den Kongress abgewartet werden miisse.

Es wird in Aussicht genommen, die ndchste Ausschuss-
sitzung im Kanton Freibourg abzuhalten und damit eine
Besichtigung des neuen Werkes La Jogne in Broc zu ver-
binden. Das Sekretariat erhélt Auftrag, die Vorbereitungen
zu treffen.

Sitzung vom 1 Juli 1921 in Ziirich.

Der Entwurf des Jahresberichts pro 1920 wird
durchberaten. Dem Ausschuss soll s. Z. ein Biirstenabzug vor-
gelegt werden.

Sodann gelangt die Rechnung pro 1920 zur Bespre-
chung; vor endgiiltiger Beschlussfassung soll der Sekretdr
jedoch noch eine Gewinn- und Verlustrechnung, sowie das
Budget pro 1921 aufstellen und dem Vorstand zur Priifung
unterbreiten.

Ein vom Sekretariat entworfenes Programm fiir die nachste
Ausschuss-Sitzung wird durchberaten und die Tagung
auf den 3. September festgesetzt. (Spater auf 17. September
verschoben.)

Zur Teilnahme an der wasserwirtschaftlichen Aus-
stellung in Miinchen delegiert man Sekretir Harry und
an die Generalversammlung der Association
suisse pour la navigation du Rhéne au Rhin vom
2. Juli in Lausanne Herrn Direktor de Montmollin in Lausanne.

Es kommt sodann eine Zuschrift des eidgen. Departe-
mentes des Innern, nebst der Eingabe des schweiz. Energie-
Konsumenten-Verbandes Ziirich an den Bundesrat iiber die
Ausfuhr elektrischer Energie zur Besprechung. Aus
der eingehenden Erdrterung dieser Exportfrage resultiert,
dass der Export an sich nicht verwerflich sei, dass indessen
Sicherheit geboten werden miisse, damit keine Energie ausser
Landes gehe, fiir die man hier niitzlihe Verwendung finde.
Da man an massgebender Stelle ebenfalls dieser Ansicht hul-
digt, wird auf die Einsetzung einer Kommission zu weiterem
Studium der Ausfuhrfrage verzichtet. Die Antwort an den
Bundesrat soll im Sinne obiger Ausfithrungen abgefasst werden.

Zum Sdhluss wird noch der von Ing. Harry in der Mai-
nummer der ,Wasserwirtschaft® veréffentlichte Artikel, das
Flury’sche Projekt im Simmental betreffend, zur
Sprache gebracht, da derselbe zu irrtiimlichen Deutungen Ver-
anlassung gegeben hatte und festgestellt, dass es sich dabei
um eine rein personliche Meinungsdusserung des Verfassers
handelte.

* *
*

Fithrer durch die schweizerische Wasserwirtschaft.

Das im Frithjahr dieses Jahres angekiindigte Werk ist
erschienen. Das Werk umfasst 2 Binde, 600 Seiten mit 188
Abbildungen und drei Kartenbeilagen. Der Preis der gebun-
denen Exemplare betrdgt Fr. 33.—. Mitglieder des Schwei-
zerischen Wasserwirtschaftsverbandes bezahlen Fr. 27.— zu-
ziiglich Fr. 3.— fiir Einband.

In Anbetracht der beschrankten Auflage und der regen
Nadhfrage empfiehlt es sich, das unentbehrliche Nachschlage-
werk moglichst bald zu bestellen.

Der Versandt erfolgt ab Mitte Oktober.

*

*
*

Veranstaltung von Vortrigen im Schweizerischen
Wasserwirtschaftsverband und seinen Gruppen im Winter
1921/22. Der Vorstand des Schweizerischen Wasserwirtschafts-
verbandes hat beschlossen, fiir sich und die Gruppen im kom-
menden Winter Vortrdge wasserwirtschaftlicher Natur zu ver-
anstalten. Als Themata kommen in Betracht Fragen allge-
meiner Natur und solche von lokalem Interesse.

Wir bitten diejenigen Personlichkeiten, die geneigt wéren,
Vortrdge dieser oder jener Art im Zentralverband oder den
Gruppen zu halten, hievon dem Vorstande des Schweize-
rischen Wasserwirtschaftsverbandes in Ziirich unter Angabe
der Themata und des voraussichtlichen Zeitpunktes Mitteilung
zu machen.

Der Vorstand wird die Anmeldungen priifen und sich mit
den Gruppen-Vorstinden ins Einvernehmen setzen.

Wasserkraftausnutzung ——=

Ausfuhr elektrischer Energie. In seiner Sitzung vom
6. September 1921 beschloss der Bundesrat folgendes:

Am 3. Juni 1921 (Bundesblatt Nr. 23) erteilte der Bun-
desrat der ,Schweizerischen Kraftiibertragung A.-G.“ in Bern
die Bewilligung Nr. 51, aus den Anlagen der ,Bernischen
Kraftwerke A.-G.“ 6000 kW an die ,Forces Motrices du Haut-
Rhin“ in Miilhausen und an die ,Electricité de Strasbourg
S.-A.“ in Strassburg zu liefern.

Am 1. Juli 1921 (Bundesblatt Nr. 27) erteilte er den ,Ber-
nischen Kraftwerken A.-G.“ die Bewilligung Nr. 53 zur Aus-
fuhr von 8000 kW an die gleichen franzdsischen Gesellschaften
unter der Verpflidhtung, wahrend der ganzen Dauer der Be-
willigung dem Inlandkonsum nordwérts der Alpen 8000 kW
Winterenergie zur Verfiigung zu halten.

. Die Dauer der Lieferung wurde beschrankt auf die Zeit
vom 1. April bis 30. September jedes Jahres. In den Mo-
naten Marz, Oktober und November konnte das Departement
des Innern auf Ersuchen hin eine Lieferung gestatten.

Auf Gesuch hin hat nun der Bundesrat diese Bestim-
mung iiber die jahrliche Lieferungsdauer fiir beide Bewilli-
gungen dahin abgeéndert, dass die Lieferung in den Monaten
Marz, Oktober und November erfolgen konne, sofern nicht
behérdliche Einschrénkung oder Einstellung der Stromausfuhr
erfolgt. In den Monaten Dezember, Januar und Februar soll
eine Lieferung unter allen Umstinden unterbleiben. Die
Bewilligungen sollen am 31. Dezember 1939 dahinfallen.

Gleichzeitig wurde die Summe der zur Ausfuhr bewil-
ligten beiden Quoten von 14,000 kW auf 13,500 kW reduziert.
Hiervon sind 9000 kW Sommerenergie konstant wéhrend
mindestens 180 Tagen (wovon an 150 Tagen zusammenh&ngend)
zu liefern; 4500 kW betreffen Sommerab fallenergie, die nicht
zusammenhéngend zu liefern ist.

Kraftversorgung der Stadt Bern. Bisher vermodte
die Stadt Bern ihren Elektrizitatsbedarf aus den eigenen
Werken zu befriedigen. Fiir die weitere Energieversorgung
hat sie sich bereits seit langerer Zeit mit dem Studium neuer
Kraftquellen befasst, ndmlich mit dem Projekt eines Kraft-
werkes am Sanetsch und mit dem Stodsenseeprojekt. Der
Entscheid fiel zugunsten des Sanetschwerkes aus, welche Lésung
nach dem Gutachten von Prof. Dr. Wyssling als zwedkmaissig
zu betrachten ist. Das Sanetschwerk, auf das die Stadt fiir
Vorstudien bereits iiber eine halbe Million verwendet hat,
scheint technisch spruchreif zu sein. Schwierigkeiten dirfte
hauptsdchlich noch die Frage der Finanzierung bieten.
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Als neues Moment in der Debatte ‘ist aber die bevor-
stehende Inangriffnahme der projektierten Oberhasliwerke
durch die B. K. W. hinzugetreten. Diese Anlagen werden so
gross, dass sie jedes kommende Energiebediirfnis der Stadt
dedsen konnen, und es wird nun die Ansicht vertreten, dass
die B. K. W. unter Einbeziechung dieser Anlagen der Stadt
sicherer und billiger Strom zu liefern imstande sein wiirden
als der Sanetsch. Es wiirde dies jedoch eine Anderung der
bisherigen stadtischen Elektrizitatspolitik erfordern, anderseits
hitten aber die Stadtbewohner Aussicht auf billigen Strom,
umso mehr als bei einem Abkommen mit den kantonalen
Werken volle Beriidsichtigung der Interessen eines so wich~
tigen Abnehmers, wie es die Stadt wire, verlangt werden
darf. Dabei kénnte die Sanetschkonzession noch aufrecht er-
halten bleiben fiir den Fall, dass die Stadt Bern spater doch
noch bauen mdchte. Die fiir dieses Projekt bisher veraus-
gabten Gelder miisste man allerdings abschreiben.

Der Gedanke des Zusammenspannens von Kanton und Stadt
in der Elektrizitdtsversorgung, in dem Sinne, dass die Stadt das
fiir den Sanetsch vorgesehene Kapital teilweise zur Finan-
zierung der Oberhasliwerke verwende, ist ohne Zweifel ratio-
neller und bei der gegenwértigen allgemeinen wirtschaftlichen
Situation auch ratsamer. Dafiir sprechen namentlich folgende
Griinde: Voraussichtlich weit geringere finanzielle Beanspru-
chung der Stadt, weniger Risiken, Beteiligung an einer ge-
sicherten, Dividenden zahlenden Uniernehmung, Sicherung des
Einflusses der stddtischen Interessen auf die Verwaltung der
B. K. W. Dagegen miisste allerdings auf die bisherige selbst-
stindige Stellung der Stadt in der Elektrizitdtsversorgung ver-
zichtet werden; wenn die Gemeinde aber dann ihren Energie-
bedarf, wie es ja fast der ganze {iibrige Kanton tut, bei den
solid fundierten und verwalteten bernischen Kraftwerken zu
vorteilhaften Bedingungen dedsen kann, so diirften letzten
Endes die sachlichen Vorteile die andern Bedenken halbwegs
pohtlscher Art reichlich kompensieren.

Schiffahrt und Kanalbauten |

L

diejenigen Fliisse als internationale anzuerkennen, fiir welche’
wie fiir den Rhein, die Donau, die Oder eine internationale
Kommission besteht, es im iibrigen aber den beteiligten Staaten
zu {iberlassen, sich iiber die Internationalitdt der in Frage
kommenden Wasserstrassen zu verstandigen.

Die weitere Regelung der Transit- und Verkehrsfragen
wird zwei Organen des Vélkerbundes, mit dem Sitz in Genf,
tibertragen.

Die Schiffbarmachung der Rhone. Die Kommission,
die zum Studium der Bedingungen iiber die Teilnahme der
Stadte und Genossenschaften des Rhonedepartements an der
Subskription fiir die Schiffbarmachung der Rhone eingesetzt
worden ist, trat am 2. September zu einer Sitzung zusammen
und beschloss, dem Minister fiir 6ffentliche Arbeiten bekannt
zu geben, dass die Stddte und Genossenschaften des Rhone-
departements bereit sind, die erforderlichen 25 Millionen Fr.
zu zeichnen. Unverziiglich soll zur Klérung verschiedener
Punkte des Gesetzes, das zur Griindung der Rhonegesellschaft
erméchtigt, eine Konferenz von Vertretern des Seinedeparte-
ments und des Rhonedepartements einberufen werden, die
unter dem Vorsitz des Ministers der offentlichen Arbeiten
jagen wird.

Die bayrischen Wasserstrassen-Gesetze. Der bayrische
Landtag hat am 19. Juli 1921 den Wasserstrassenvor-
lagen zugestimmt, ndamlich dem Gesetzentwurf iiber den
Ubergang der Wasserstrassen von den Landern auf das Reich,
dem Entwurf eines zwischen der bayrischen Regierung und
der Reichsregierung abzusdhliessenden Vertrages wegen An-
gliederung der Main-Donau-Wasserstrasse und dem Zusatz-
vertrag zwischen dem Reidche, Bayern und Baden und sdliess-
lich der Denksdrift iiber die Neueinrichtung einer Wasser-
strassenverwaltung. Angenommen wurde dabei ein Antrag
Hartmann (Dem.), wonach die zwischen dem Bayrischen Ka-
nalverein und dem Main-Donaustromverband getroffene Ver-
cinbarungen iiber die Priifung der Bauwiirdigkeit des Main-
dreiedks auch im Rahmen des Vertrages tber die Ausfithrung
der Main-Donau-Wasserstrasse Geltung haben soll.

Dxe Schweiz und die Transitkonferenz von Barcelona.
In den ,Mitteilungen® der bernischen Handels- und Gewerbe-
kammer werden die Resultate, die fiir die Schweiz an der
Transitkonferenz in Barcelona erreicht, wurden, folgender-
massen zusammengefasst: Der auf Initiative des Vélkerbundes
nach Barcelona einberufenen Verkehrs- und Transitkonferenz
war als wichtigste Aufgabe die Schaffung der vollstandigen
Transitfreiheit fiur Personen und Giiter wenigstens wahrend
des Friedens zugewiesen. Ein weitergehender Antrag der
Schweiz, auch die Bedingungen, unter welchen der Transit-
verkehr in Kriegszeiten vor sich zu gehen habe, zu normieren,
ist nicht zur Beratung zugelassen worden. Aber auch sonst
begegnete die eigentlich selbstverstdndliche und besonders in
den schwierigen wirtschaftlichen Verhéltnissen der Nachkriegs-
zeit doppelt notwendige Verwirklichung der Transitfreiheit noch
grossen Widerstdanden. So machten namentlich Frankreich und
[talien Schwierigkeiten hinsichtlich der vorgesehenen Inter-
nationalisierung der Wasserstrassen, die besonders fiir Binnen-
lander, wie die Schweiz, von vitalem Interesse ist. Die fran-
z6sischen Bestrebungen gehen bekanntlich bei der Regelung
der Rheinfrage dahin, diese elnseltlg zwischen sich und Deutsch-
land zu ordnen unter Nichtberiidssichtigung der schweizerischen
Interessen.” Ferner sucht sich Frankreich der Internationali-
sierung der Rhone zu entziehen, weil die schiffbare franzs-
sische Rhone durch eine nicht schiffbare kurze FluBstredke
von den schweizerischen Gewédssern getrennt ist. Die gleichen
Bestrebungen sind in Italien fiir die Po-Tessin-Wasserstrasse
festzustellen. Da der Tessin ,im modernen und rationellen
Sinne“, wie es in einer Versammlung italienischer Ingenieure
in Mailand kiirzlich hiess, nicht schiffbar sei, so sei die Inter-
nationalisierung der Strede vom Po bis zum Langensee ab-
zulehnen. Es wurde auch die Schwierigkeit der Neutrali-
sierung der Wasserstrassen zu Kriegszeiten hervorgehoben.
Man wiinscht in Italien an Stelle einer Internationalisierung
eine freie FluBsdiffahrtskonvention zwischen Italien und der
Schweiz.

Die Konferenz hat sich denn auch nach langwierigen Be-
ratungen, trotz des Protestes der Schweiz, damit begniigt, nur

a
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Kursbericht iiber Aktien der deutschen Wasserwerks-
und Binnenschiffahrts-Industrie.
Mitgeteilt vom
Bankhaus E. Calmann, Hannover, Sdillerstrasse 21.

(Gegriindet 1853.)
Telephon: Amt Nord 3631.3632. Telegr.-Adr.:

Calmann, Hannover.

Name : Kurs :

Bremer Schleppsdiff-Ges. SR 825.—
Charlottenburger ‘Wasserwerke . i . % 335.—
Continentale Wasserwerksgesellsd\aft 320.—
Dampfsdiff-Ges. f. d. Nieder- u. Mittelrhein 410.—
Dampfschiff-Ges. Neptun . . 750.—
Dampfschiff-Reederei Horn . 400.—
Flensburger Dampfer-Comp. . 585.—
” Dampfschiff-Ges. v. 1869 .o . 480.—
Frankfurter A.-G. f. Rhein- und Mainschiffahrt . ——
Mannheimer Dampfschleppschlffahrt . 100.—
Midgard Dte. Seeverk. A.-G 3 495.—
Mindener Schleppsdiff. . 560.—
Neue Dampfer-Comp. Stettin 400.—
Ocean-Dampfer Flensburg. . . 440.—
Preuss. Rhein-Dampfsch.-Ges. . e
Rhederei Akt.-Ges. v 1896 . 295.—
Rhederei Frisia 130.—
W Juist . ——
Rhederei Visurgia i. B 910.—
Rheinische Wasserwerks-Ges. -
Rhein- u..Seesdiff.-Ges. ——
Rolandlinie . . 390.—
Schleppsdiff. a. d. Nedsar : . 1585.—
Schleppsdiff.-Ges. Unterweser . . 1260.—
Schles. Dampfer-Comp. . =
Sdchs.-Béhm. Dampfschiff. 280.—
Seefahrt Dampfsch.-Rhederei —_—
Seekanal Sciff. Hemsoth —_
Ver. Bugsier- u. Fracht-Ges. 900.—
Ver. Elbesdiff.-Ges. 595.—

Wasserwerk f. d. nordl westfal Kohlenrevner
(Wiinsche betr. Kursmeldungen anderer Werte werden gerne berudwnchugt)



Hochdruckrohrleitungen des Elektrizititswerkes Obermatt-Engelberg der Stadt Luzern

Hochdruck=-Rohrleitungen

fur hydraulische Kraftwerke
In der Schweiz mehr als 22 km Rohre von allen Durchmessern und fiir Gefélle bis zu 600 Meter
77 im Totalgewicht von 6000 Tonnen ausgefihrt

Winterthur




! Nietlose
Spundwand
eisen
Bauartlarssen

Deutsch-

Abteilung
DOl'tmundel‘ .

Union
Dortmund

Vertreter fur die Schweiz: JULIUS SCHOCH & Co, Zurich. 125

s I I( n = Dichtung, Resultate von der Eidgen.
Materialpriifungs-Anstalt Ziirich

HKgrfs00
so, DRUCKFESTIGKEIT

*TRESISTANCE ala
COMPRESSION |

Bl@GUN’GSF STIG

RESISTANCE ¢ la
FLE

400
50
300,
50|
200
50
100
50

1
Alter 25tund.6St. 125t 24St  48St.  3Tq. 7Tg. 14Tg. 28Tage

«C

Jours
Alter 25lund.6SI. 125k  24StL 485t  3Tg. 77Tg. 14Tg.  28Tage
Ag Bindezeit

temps de la prise

o]

10 Minuten 20Min.  JOMin. 40Min.  50Min. 60Min.  25tunden 3St. 4S5t St 10St. 20 St.
Die Probekdrper wurden von der Anstalt selbst angefertigt: Wasserdruckproben: Bei Maximal-
druck des Apparates von 6 Atm. blieben die Proben trocken. Mit schnellbindender SIKA kann wdhrend
grossem Wasserdruck abgedichtet werden, selbst mittels Anstrichen. Mann verlange la. Referenzen.

Auch erhiltlich bei: Handelsgenossenschaft des Schweizerischen Baumeisterverbandes Ziirich, Sponagel & Co.
Ziirich, Baukontor Bern A.-G. Bern, Baumaterial A.-G. Biel, C. Richner, Aarau und Jules Chapum Geneve.

KASPAR WINKLER & Co., ALTSTETTEN-ZURICH
FABRIKATION UND VERTRIEB CHEM. BAUTECHN. PRAPARATE

Telephon Selnau 3963 Telegramm: ,,SIKA“ 107

Beginn
commencement

ohneg SiKA Sans Sikd
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