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Urteil

des Preisgerichtes iiber den vom Linth-Limmat-
verband veranstalteten Ideenwettbewerb fiir einen

Wasserwirtschaftsplan der Linth-Limmat
vom 18. Dezember 1919.

(Fortsetzung,)

Vorschlige fiir eine bessere Ausniitzung der
Limmat zwischen Hafen Schlieren und Kraftwerk
Letten fehlen.

Die Kraftausniitzung fiir die Gefille an der
Limmat ist beziiglich der Stufeneinteilung zweck-
missig, der Verfasser will soviel als moglich den
alten Flusslauf fiir Stauung ausniitzen und erstellt
Wasserwerkskanile nur dort, wo solche unum-
giinglich notwendig sind, macht sie aber nicht
grosser als notwendig, indem jeweils der alte
Flusslauf fiir die Hochwasserabfuhr weiter beniitzt
wird.

Die Staustufe Reppisch-——Hongg enthilt einen
tief eingeschnittenen Oberwasserkanal zwischen
Unterengstringen und Geroldswil. Die Wirtschaft-
lichkeit dieses Tracés gegeniiber einem siidlich
um dem Hardwald herum gefiithrten Gerinne wiire
noch nachzuweisen.

Die Staustufe Wettingen bis Reppischmiindung
ist gut durchgebildet; im Hérdli—Spreitenbach
wird ein Durchstich fiir den Schiffahrtskanal vor-
geschlagen.

Bei Baden werden die bestehenden Werke
Aue und Oederlin beibehalten und erweitert, wo-
durch das Stadtbild nur wenig beeintrichtigt wird.

Fiir die Umgehung der Flusskriimmung bei
Baden fiir die Schiffahrt liegen drei Varianten
vor. Die 0stlichste besteht aus einem Tunnel, der
vermutlich in Fels ausgesprengt werden kann,
aber mit zu grosser Kriimmung angelegt werden
miisste. Die mittlere Variante liegt wahrschein-
lich im Schotter, der Kriimmungsradius ist auch
noch ungeniigend. Eine befriedigende, aber sehr
schwierige und teure Losung ergiibe die dritte
Variante mit einem Tunnel von 1630 m Linge.
Die Hafenanlage fiir Baden ist deplaziert.

Die Kraftwerke und Schiffahrtseinrichtungen
von Baden bis zur Aare sind gut durchgearbeitet.

No. 7. ,Kraftund Fracht”. — Das vor-
geschlagene Kraftwerk am Escherkanal besteht
aus einem beweglichen Stauwehr iiber den Escher-
kanal von 4 m Héhe, einem Sammelbecken, einem
Kraftwerkstollen im Fels und einem Maschinen-
hause in der Nihe des Einlaufes des Escherkanals
in den Wallensee. Es wird eine Ausbaugrosse
von 24—26 m?/sek., Gefille 11,9 bis 145 m vor-
geschlagen, erzeugte Kraft 3500—4400 PS. Die
Anlage ist gut disponiert, kommt aber relativ sehr
teuer zu stehen.

Fiir die Wasserkraftanlage am Linthkanal
schliigt der Verfasser die Ausniitzung des ganzen
Gefilles in einer Stufe vor vermittelst eines Kraft-
werkes bei Reichenburg. Das Turbinenhaus wird
in der Nihe des Bahniiberganges bei Reichenburg
in der Linthebene vorgeschlagen. Von dort fiihrt
ein tief eingegrabener Unterwasserkanal nach dem
alten Linthkanal bei Giessen. Von Giessen bis
zum Ziirichsee muss die Sohle des alten Linth-
kanals um 7,7 m vertieft werden. Diese Anord-
nung hat den Vorteil, dass der Oberwasserkanal
des Kraftwerkes in den Einschnitt und nicht zwi-
schen DiAmme zu liegen kommt, wodurch dessen
Sicherheit erhéht wird. Der alte Linthkanal zwi-
schen dem Stauwehr und Giessen dient nach wie
vor als Hochwasserabfluss. Etwas schwierig ist
lediglich die Ausfiihrung des 7,5 m hohen Ab-
sturzes bei Giessen. Die Ausbaugrosse wird fiir
200 m?*/sek. geplant, was zu weit geht.

Die ganze Disposition wiirde durch Verlegung
von Turbinenhaus und Schiffsschleuse in das er-
hihte Gelinde von Hirschlen erheblich gewinnen.

Die Melioration der ganzen Linthebene ist gut
durchgearbeitet; ob jedoch die Erstellung eines
Pumpwerkes fiir die Entwisserung des Gisi-
gebietes am Wallensee sich lohnt, erscheint frag-
lich. Zwecks Verbesserung der Abflussverhilt-
sisse aus der Linthebene zwischen Tuggen und
Reichenburg wird die Erstellung eines Durch-
stiches durch den untern Buchberg nach dem cbern
Ziivichsee geplant. Die Wirtschaftlichkeit dieser
Jdee erscheint fraglich.

Die Hafenanlage fiir Rapperswil ist gut dis-
poniert, die Achse diirfte etwas gegen den See ab-
gedreht werden.
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Im Seedamm Rapperswil will der Verfasser
eine neue Durchfahrt von 2 >(50 m Breite zwi-
schen Hurden und Rapperswil erstellen und die
bestehende Drehbriicke zu einer festen DBriicke
umbauen. Die Rampen erhalten 10°/0 Steigung.
Die Ausfiihrung dieser Baute widhrend des Be-
triebes des Verbindungsgeleises diirfte schwer
sein.

Am Ziirichsee werden ausser der Anlage Rap-
perswil sieben Verladequais vorgeschlagen, ferner
ein Schutzhafen bei Tiefenbrunnen. Dieser er-
scheint unerwiinscht, ebenso konnen die Lager-
plitze bei Wollishofen wegen Verunstaltung des
Seequais nicht geduldet werden.

Bei der Verbindung des Ziirichsees mit der
Limmat schliesst sich der Verfasser dem Projekte
des stiddtischen Tiefbauamtes an. Es wird ein
kombiniertes Gerinne vorgeschlagen mit nur zwei
Haltungen und Héhen von 11,2 und 12,9 m. Diese
Anordnung ist wohl fiir die Schiffahrt zeiterspa-
rend, jedoch etwas bedenklich wegen der Sihl-
hochwasser und den hohen Abstiirzen. Die Hafen-
anlage Altstetten ist oberhalb des Gaswerkes pla-
niert, das Sihlgerinne wird gesondert in die Lim-
mat eingefiihrt. Bei der Einfahrt aus dem untern
Wasserwerkkanal in den Hafen muss die Limmat
gekreuzt werden, was bei starker Stromung im
Flusse gefihrlich erscheint.

Fiir die Ausniitzung des Gefilles der Limmat
vom Wasserwerk Letten bis zum Gaswerk wird
eine Vergrosserung der Kraftwerke Au, Hardegg
und Letten vorgeschlagen, was als ausfithrbar er-
scheint.

Die Ausniitzung des Gefilles der Limmat vom
Gaswerk Schlieren bis zur Einmiindung in die
Aare wird in zweckmiissiger Weise in fiinf Ge-
fillsstufen vorgeschlagen.

Das Kraftwerk Geroldswil wird charakterisiert
durch ein Stauwehr iiber die Limmat bei Ober-
engstringen, einen Erdkanal vom Gaswerk bis
Geroldswil, Turbinenhaus und Schiffsschleuse am
Rande der Terrasse von Weiningen mit ca. 1 km
langem Unterwasserkanal. Das alte Limmat-
gerinne dient als Hochwasserabflussrinne. Die
Wirtschaftlichkeit des sehr tief eingeschnittenen
Oberwasserkanals bleibt nachzuweisen.

Die Staustufe Wettingen—Reppischmiindung
besteht aus einem Stauwehr bei Wettingen unter-
halb der Eisenbahnbriicke und einem Kanal, der
die scharfe Limmatkriimmung abschneidet. Die
Disposition ist gut, die Raumverhiltnisse bei
Wettingen etwas knapp.

Die Staustufe Baden wird in origineller Weise
ausgeniitzt durch Erhéhung des bestehenden Stau-
wehres des Kraftwerkes Aue und Ausfithrung eines
zweiteiligen Tunnels durch die Halbinsel von
Baden nach der Gegend des Gaswerkes Baden.

Der Wasserentzug in der Limmat zufolge dieser
Anordnung ist fiir Baden nicht annehmbar. Die

* Ausfithrbarkeit des 1640 m langen Kanaltunnels

ist wegen den grossen Baukosten fraglich.

Unterhalb Baden wird ein Verladequai fiir die
Schiffahrt vorgeschlagen, der nicht am rechten
Orte ist.

Das Kraftwerk Turgi niitzt das ganze Gefille
von Turgi bis Baden aus. Die Disposition ist gut,
das Stauwehr kommt jedoch nicht auf Fels zu
stehen, der Bau erfordert spezielle Vorkehrungen
gegen Hochwasserauskolkung. Die unterste Gefill-
stufe von der Aare bis Turgi soll durch Einstauung
der Aare ausgeniitzt werden.

No. 8. Talweg". Teilprojekt. — Der Ver-
fasser beldsst die Sihl und den Schanzengraben
in ihrem alten Bett, er will die Sihlgeschiebe in
einem Sammler bei der Allmend zuriickbehalten,
offenbar, um an der Limmat ungestort Ausbagge-
rungen zur Erhohung der Gefille machen zu
diirfen. Die Zuriickhaltung der Geschiebe ist nach
diesem Vorschlage nicht moéglich, der Sammler ist
viel zu klein. _

Die Schiffahrt soll durch die Limmat hinauf
nach dem Ziirichsee durch Vertiefung der Limmat
und Hebung der Briicken, insbesondere der Quai-
briicke um 2 m bewerkstelligt werden. Es werden
Kohlenhafenanlagen beim Ziirichhorn, sowie beim
Muraltengut vorgeschlagen. Diese Schiffahrtsein-
richtungen und die Hebung der Quaibriicke ver-
unstalten das Stadtbild und wiren iiberdies schwer
auszufiihren.

Der Vorschlag der Erstellung eines Stichkanals
von Wiirenlos durch das Furttal nach Orlikon
entbehrt der wirtschaftlichen Grundlage.

Die Hafenanlage fiir die Stadt Ziirich wird in
das Herderngebiet verlegt. Sie ist zu nahe an
der Stadt, der Geleiseanschluss wegen mangelnder
Entwicklung zu schwierig.

Die Ausniitzung der Wasserkraft der Limmat
wird in sechs Gefillsstufen vorgeschlagen, die den
ortlichen Verhiltnissen Rechnung tragen. Die
Schleusenanlagen sind an die entsprechenden Orte
verlegt. Die Hafenanlage von Baden ist deplaziert.

No. 9. ,Li-Li“ — Fiir das Kraftwerk am
Escherkanal schligt der Verfasser die Erstellung
eines beweglichen Wehres 150 m unterhalb der
Molliserbriicke vor mit Uberleitung des Wassers
in einen Weiher von 150,000 m*® Inhalt, fiir den
ein geeigneter Raum zwischen Kerenzerberg und
Escherkanal vorhanden ist. Das Maschinenhaus
kommt rechts des Escherkanals zu liegen, der
Unterwasserkanal geht mit Diikker unter dem,
alten Escherkanal durch, er unterfihrt die Eisen-
bahnbriicke, wird in die Linthebene eingegraben
und miindet in die bestehende Reservoiranlage
der Firma Fritz & Caspar Jenny in Ziegelbriicke
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aus. Der vorgeschlagene Ausbau mit 40 m?®/sek.
(3600 PS.) geht iiber das wirtschaftlich zulissige
Mass hinaus. Die Disposition stellt eine giinstige
Kombination des neuen Kraftwerkes mit den be-
stehenden Anlagen der Firma Jenny vor, die Aus-
fithrung ist jedoch nur in dieser Verbindung zu
erwarten.

Fiir die Ausniitzung der Wasserkraft des Linth-
kanals wird ein zweistufiger Ausbau mit Einhal-
tung des alten Kanaltraces vorgeschlagen. Die
obere Stufe kommt auf die Hoéhe des Biberli-
kopfes zu stehen, die zweite Stufe 1 km oberhalb
Giessen. Die obere Stufe ist insofern kombiniert
mit den Kraftwerken der Firma Jenny, als der
Auslauf der bestehenden Turbinenanlage in den
Unterwasserkanal gefiihrt wird. Bei dieser An-
ordnung ist nachteilig, dass Stauwehr und Schiffs-
schleuse auf schlechtem Baugrund erstellt werden
miissen, wihrend nur 1 km weiter unten guter
Baugrund (Fels) vorhanden wiire. Eine solche
Verschiebung der Wehranlage wiirde allerdings
eine Verldngerung des bestehenden Unterwasser-
kanals bis zum Wehre erfordern. Die Anordnung
des untern Kraftwerkes bietet beziiglich des Unter-
wasserkanals den Vorteil, dass keine hohen
Damme notwendig werden, dagegen muss der
Unterwasserkanal zu tief in schlechtes Geldnde
eingeschnitten werden. Es ist die Verschiebung
ca. 2V km talabwirts ins Auge zu fassen. Die
vorgeschlagene Ausbaugrosse des Linthkanal-
werkes mit 200 m®/sek. geht {iber das wirtschaft-
lich' Zulédssige hinaus. Die Entwiisserung der
Linthebene nach den vom Projektverfasser vor-
geschlagenen Kanilen und Pumpwerken lidsst sich
zweckmiissig durchfiihren.

Die Hafenanlage Rapperswil ist zweckmissig
disponiert, siidostlich der Gasfabrik, mit giinstigem
Bahnanschluss. Die Achse diirfte zweckmissigey
gegen den See etwas abgedreht werden zwecks
Erzielung einer bessern Einfahrt.

Beim Seedamm Rapperswil wird ein Durch-
stich siidlich Hurden von 200 m Breite vorge-
schlagen. Die ortliche Lage ist richtig gewihlt,
die Breite unnétig gross.

Die Hafenanlagen am Ziirichsee werden iiber-
reichlich vorgeschlagen. Diejenigen bei Tiefen-
brunnen und Wollishofen sind unstatthaft, an letz-
terem Orte ist nur ein Warteplatz erforderlich.

Das Projekt fiir Verbindung des Sees mit der
Limmat schliesst sich mit Variante 11 demjenigen
des stidtischen Tietbauamtes an. Neu ist der
Vorschlag, einen einschiffigen Kanaltunnel aus
der Limmat beim Wasserwerk Letten abzuzweigen,
unter dem Ziirichberg durchzufithren bis Tiefen-
brunnen, woselbst das Seeniveau mittelst einer
Schleusenanlage erreicht wird. Die zu grossen
Kosten fiir dieses Bauwerk und die Gefahren, die

bei einem Defekt an der Schiffsschleuse bei
Tiefenbrunnen zu befiirchten sind, schliessen die
Ausfithrung aus.

Die Hafenanlage Altstetten fiir Ziirich (Wasser-
spiegel Kote 397.5) ist in der Situation gut, in
der Hohe jedoch bedenklich.

Ein projektiertes Kraftwerk bei der Seiden-
fabrik Hongg soll das Gefille von der Briicke
Hongg bis zum Wasserwerk Letten in einer Stufe
ausniitzen. Die damit im Zusammenhang vorge-
schlagenen Verénderungen des Flusslaufes machen
das Projekt sehr teuer.

Die Ausniitzung des Gefilles der Limmat vom
Gaswerk Schlieren bis zur Aare wird in drei
Stufen vorgeschlagen, wobei erhebliche Sohlen-
vertiefungen der Limmat in Aussicht genommen
werden, die nur statthaft sind bei einer vollstiin-
aigen Klirung des Sihlwassers vor dem Einlauf
in die Limmat.

Die alte Limmat wird als Hochwasserabfluss-
rinne, mit Ausnahme des untersten Stiickes von
Siggental bis zur Aare, beibehalten.

Das neue Kraftwerk Dietikon niitzt das Gefille
der Limmat von der Reppischmiindung bis zur
Briicke Hongg aus.

Die Hafenanlage Altstetten (Kote 397.0) kommt
in den Stau dieses Werkes zu liegen, welche Hohe
mit Riicksicht auf Strassen- und Bahniiberfiih-
rungen nachteilig ist.

Der Durchstich fiir den Kraftwerkkanal zwi-
schen Unterengstringen und Geroldswil wird sehr
tief und daher teuer. Die Wirtschaftlichkeit bleibt
nachzuweisen.

Die Staustufe Wettingen enthélt die Eigentiim-
lichkeit eines 1700 m langen Oberwasserkanals
durch das Wettingerfeld, der sehr tief einzu-
schneiden ist.

Die Hafenanlage fiir Wettingen ist auf die
linke Seite der Limmat plaziert, was wohl den
Bediirfnissen fiir Wettingen und Baden nicht ent-
spricht. Beim Kraftwerk Baden soll ein Schiffs-
hebewerk zur Verbindung der 30 m hohen Stufe
erstellt werden. Das Preisgericht ist damit nicht
einverstanden, weil so hohe Bauwerke dieser Art
noch nicht erstellt worden sind und alle Erfah-
rungen fehlen.

Auf Stadtgebiet Baden scll kein neues Kraft-
werk erstellt werden. Ein Teil des disponiblen
Gefilles wird den rechtsseitigen Kraftwerken
durch Ausbaggerung der FluBisohle zugewiesen.

Vorldufig ist fiir die Schiffahrt die Beniitzung
des Limmatbettes durch Baden in Aussicht ge-
nommen, was unzuliissig erscheint. Spéter soll
das Limmatknie bei Baden durch einen Kanal-
tunnel abgeschnitten werden mit Einmiindung
unterhalb der hélzernen Briicke und Ausmiindung
oberhalb des Gaswerkes.
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Fiir das Kraftwerk Schiffsmiihle soll 800 m
oberhalb Unterwil ein Stauwehr errichtet werden.
Die Lage ist beziiglich der Terrainverhiiltnisse gut
gewihlt. Zweckmiissig ist auch die Anlage der
Schiffsschleuse.

Vom Kraftwerk Schiffsmiihle abwérts wird das
alte Limmatbett verlassen und bis zum Knie bei
Turgi in gerader Richtung ein neues Bett ge-
graben, dessen Sohle so tief gelegt wird, dass das
Gefillle bei Schiffsmiihle ausgeniitzt werden kann.
Vom Knie bei Turgi soll ebenfalls ein neues
Limmatbett nach der Aare erstellt werden, das
dortige Gefille wird einem kiinftigen Aarewasser-
werk zugeteilt.

No. 10. ,Nit lugg lan®. Teilprojekt fiir
das Linthgebiet. — Fiir das Kraftwerk am Escher-
kanal wird mit einem Ausbau von 30 m®/sek. ge-
rechnet, was zu viel ist. Es soll ein bewegliches
Wehr in der Linth, 500 m unterhalb der Molliser-
briicke errichtet werden. Hohe 2 m. Der Unter-
wasserkanal fithrt links vom Escherkanal bis
Kupferkrumm, woselbst ein Geschiebesammler
projektiert ist. Diese Geschiebeanlage dient zu-
gleich als Weiheranlage. Das Maschinenhaus liegt
in der Linthebene. Der in Erde eingegrabene
Unterwasserkanal fiihrt nach dem Linthkanal bei
Ziegelbriicke. Die Leistung des Werkes fiir
Dauerbetrieb betriigt 1060—1200 PS., im Maxi-
mum 4000 PS.

Die Vorschlige fiir Regulierung des Wallen-
sees, die darauf ausgehen, das Hochwasser unter
keinen Umstinden iiber Kote 424.0 m ansteigen
zu lassen, erfordern die Erhéhung des Abfluss-
vermogens des Linthkanals und der Limmat bei
Ziirich. Es darf die Verbesserung der Hoch-
wasserverhiiltnisse am Wallensee nicht erkauft
werden zu Lasten der Anwohner am Ziirichsee
und an der Limmat.

Die Ausniitzung des Gefiilles am Linthkanal
zwischen Wallensee und Ziirichsee wird in einer
Stufe vorgeschlagen, das Kraftwerk ca. 1 km ober-
halb der Giessenbriicke, Ausbaugrdsse 160 m*/sek.
Der einstufige Ausbau erscheint dem Preisgericht
wegen den ungiinstigen Terrainverhiltnissen nicht
zulidissig, eventuell bei geniigenden Sicherungen
viel zu teuer.

Die Melioration lisst sich im Zusammenhang
niit dem Projekte gut durchfiihren.

No. 11. ,Siggental®. — Das Projekt be-
handelt nur das Teilstiick der Limmat von der
Aare bis Gaswerk Schlieren. Zur Ausniitzung des
Gefilles werden nur zwei Stufen vorgeschlagen,
ein Kraftwerk bei Geroldswil und ein zweites bei
der Limmatmiindung.

Das Kraftwerk Geroldswil enthilt ein Stau-
wehr iiber die Limmat bei Kloster Fahr, Stau-
lishe 3945 m, und einen die Halbinsel durch-
schneidenden Oberwasserkanal von 214 km Linge,
das Kraftwerk bei Geroldswil mit Schleppzug-
schleuse und den Unterwasserkanal von 1,0 kmn
Liinge. Diese Anordnung ist technisch zweck-
miissig, wirtschaftlich jedoch ohne besondere Vor-
teile.

Das Kraftwerk Siggental erhélt sein Stauwehr
bei der obern Eisenbahnbriicke Wettingen (Kote
382.0 m). Die scharfe Limmatkrimmung im
Oberwasser beim Kessel zu Spreitenbach wird
durch einen 900 m langen Durchstich abge-
schnitten zwecks Verbesserung der Schiffahrts-
verhiiltnisse. Die obere Eisenbahnbriicke bei
Wettingen soll aufgegeben und eine neue Linie
iiber das Stauwehr gefiihrt werden. Zirka 500 m
oberhalb des Wehres beginnt ein Oberwasser-
kanal, der zuniichst im offenen Einschnitt das
Wettingerfeld durchzieht, dann in einem Stollen
die Liigern durchbricht, zweimal mittelst Briicken
die Limmat {iberschreitet und sodann auf dem
Plateau von Siggental im offenen Einschnitt zu
einem Wasserschloss ausmiindet an der siidwest-
lichen Ecke des Bergriickens. Durch diese kon-
zentrierte Fiihrung des Oberwassers wird ein Ge-
fiille von 50 m gewonnen, das in einer Stufe aus-
geniitzt werden soll. Wegen den Schwierigkeiten
der Uberwindung dieser Gefillsstufe sind fiir die
Schiffahrt ausser einem Schiffshebewerk zwei
Varianten mit Schiffseisenbahnen und einer
Schleusentreppe vorgesehen. Das alte Limmat-
bett von Wettingen abwiirts bleibt als Hochwasser-
abflussrinne bestehen. '

Vom Standpunkte der Wasserkraftausniitzung
aus ist die Grossziigigkeit des Projektes anzuer-
kennen. Die Wirtschaftlichkeit steht aber in
Frage, sobald das alte Limmatbett, wie vorge-
sehen, mit 20 m?/sek. dotiert wird. Bei kleinen
Wasserstinden verbleiben dann fiir das Kraftwerk
nurmehr 10—15 m?/sek. Die grossten Hindernisse
stehen diesem Projekte beziiglich der Schiffahrt
entgegen.  Schiffshebewerke und Schiffseisen-
bahnen fiir Kihne der in Aussicht genommenen
Grosse sind bisher nicht erstellt worden. Die vor-
geschlagene Schleusentreppe  wiirde wohl tech-
nisch geniigen, jedech so viel kosten, dass die
Schitfahrt dadurch unrentabel werden miisste. Die
zweimalige Uberbriickung der Limmat bei Baden,
die Kanalanlagen und die damit im Zusammen-
hang stehenden Veriinderungen an den Strassen
beeintriichtigen das Stadtbild von Baden ganz er-
heblich.

(Schluss folgt.)
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