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Stadt am Bahnhof

Erweiterung Bahnhof und Neugestaltung Bahnhofplatz Chur von Conradin

Clavuot, Chur

Text: Nott Caviezel, Bilder: Ralph Feiner In Chur bestatigte sich wieder einmal, dass urba-

nistisch sensible Planungen ihre Zeit brauchen. Ein neuer Anlauf im Jahr 2000

bescherte der Stadt nun eine stddtebaulich und architektonisch iberzeugende

Neugestaltung des Bahnhofs und des Bahnhofplatzes.

1 Schweizer Ingenieur und Architekt,
Bd.104 (1986),S.954-968.
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Bahnhofe strahlen eine besondere Faszination aus, weil
sie nicht nur zweckdienliche technische Anlagen sind.
Besonders an stiddtischen Bahnhofen verdichtet sich das
Leben, durchmischen sich die Menschen. Der Bahnhof
redet von Hast und File, von Abschied und Wieder-
schen, und nicht selten ist er Ort der Begegnung und
des Verweilens. Wie Hifen am Meer bergen Bahnhéfe
ein Moment der Sehnsucht, am Bahnhof biindeln sich
spiirbar Krifte. (vgl. wbw 1212003 zum Thema «Bahn-
héfer). Dass die urspriinglichen Konzepte und Gebiude
aus der Friihzeit der Bahnen im 19.Jahrhundert nicht
immerfort gentigen konnen, liegt bei einer so grossen
Zeitspanne, in der sich ebenso die Verkehrstechnologie
wie die Anspriiche an Komfort und Mobilitit stetig
verindern, auf der Hand.

Nicht selten stiessen und stossen chedem gut funktio-
nierende Bahnhéfe an ihre physischen Grenzen. Zum
Problem wird dies, wenn Platz und Raum fiir die Er-
neuerung in die Jahre gekommener Bahnhéfe fehlen,
wenn frithere politische Entscheide trotz Weitsicht zu
kurz griffen. Die Sackgassen, in die Bahnhofsplanungen
geraten kénnen, sind folgenreich, fiir die Bahnhofsanla-
gen selbst wie fiir die Stddte, denen sie dienen. Beredtes
Beispiel einer solchen Fehlplanung ist der Bahnhof
Bern, den man 1973 ohne jegliche Raumreserven mit-
ten in die Stadt setzte. Mechrere Sanierungen und teils
gelungene Faceliftings (vgl. wbw 612003, S.69) in und
an den Gebduden miinden nun wie eine klassische Tra-
godie in den jlingst fertig gestellten Umbau des Bahn-
hofplatzes mit seinem architektonisch und stidtebau-
lich unsensiblen Glas-Stahl-Baldachin, der vermessen
gross den Platz verstellt und den Stadtraum mit der

Heiliggeistkirche und dem Burgerspital zur Karikatur
seiner selbst macht. Im Vergleich zu diesem provin-
ziellen Flickwerk der Berner besticht die schrittweise
Sanierung und Erweiterung des Bahnhofs Chur samt
Neugestaltung des Bahnhofplatzes durch eine einfiihl-
same, zeitgemisse Architektur und stidtebauliche Ein-
griffe, die aufeinander abgestimmt einen stark aufge-
werteten Eingang zur Stadt schaffen.

Citybildung ohne Bahnhof

Die Churer Bahnhofsgebiude (erster Bahnhof 1858)
bilden seit jeher zusammen mit dem vorgelagerten Platz
den Kern eines neuen Zugangs zur Stadt. Die ortho-
gonal zu den Hauptgebduden angelegte Untere Bahn-
hofstrasse (heute Bahnhofstrasse) verband und verbin-
det den Bahnhof mit dem Postplatz, wihrend die schrig
in nord-siidliche Richtung verlaufende Obere Bahnhof-
strasse (heute Engadin- und Fontanastrasse mit Trasse
der Arosabahn) ihn immer noch mit dem alten Ver-
kehrsknoten am Obertor verkniipft. Beide Achsen 6ff-
nen seit Anfang den Blick zu den Bahnhofsgebduden.
Bald begannen reprisentative Villen, Banken und Ver-
waltungsgebdude die beiden Strassen zu siumen, und
gleich gegeniiber des Bahnhofs entstand 1899-1901
nach Plinen von Emanuel von Tscharner das neue Ho-
tel Steinbock, das winkelférmig angelegt die Bahnhof-
strasse mit dem Bahnhofplatz verklammerte und in
Formen des internationalen Historismus eine Prise gross-
stadtisches Flair ausstrahlte (1962 abgebrochen). Sein
Nachfolgebau (Geschiftshaus Globus) und ein gegen-
iiberliegendes Wohn- und Geschiftshaus um 1951 (Ar-
chitekturbiiro Schifer) markieren als Kopfbauten den
Anfang der Bahnhofstrasse. Hier beginnt die City, deren
Wachstum das Gebiet zwischen Altstadt und Bahnhof
seit den 1960er Jahren allmihlich mit neuen Gebiduden
einschneidend verinderte, verdichtete und dabei den
Abbruch einer ganzen Reihe griinderzeitlicher Bauten
zur Folge hatte (Villa Kiew, Villa Caflisch, Hotel Du
Nord u.a.).

Studien und Fragmente

Die stidtebauliche Geste der City mit seinen hohen
Gebiuden endete wenig klar am Bahnhof, der mit Ge-
leiseanlagen fiir Arosabahn und RhB, einem Verkehrs-
durcheinander und den niederen historischen Geb4uden
wie eine trennende Zone zwischen der oberen Stadt und
dem Rheinquartier wirkte.

Bereits in den 1970er Jahren sahen Studien vor, das
Areal grossflichig neu zu gestalten. Die aus einem 1985
durchgefiihrten Ideenwettbewerb fiir ein stadtebauliches
Gesamtkonzept hervorgegangenen Projekte sahen zum
Teil Bebauungen riesigen Ausmasses vor.! Vom dama-
ligen Siegerprojekt der Architekten Richard Brosi und
Robert Obrist wurde 1991-1992 die Uberdachung der
im Westen iiber den Geleisen errichteten Postautostation
mit einem Aufsehen erregenden Stahl-Glas-Gewdlbe
realisiert, das heute als Fragment einer ambitiésen Pla-



Bahnhof mit Erweiterungstrakt, im Hintergrund die beiden Laden-, Biiro- und Wohnbauten

1 Bahnhofstrasse
2 Engadinstrasse
3 Ottostrasse

4 Alexanderstrasse
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Unterirdische Ladenpassage

nung iibrig geblieben ist. Es folgten langwierige politi-
sche und planerische Auseinandersetzungen um die
Weiterfithrung der Arbeiten an Bahnhof und Bahnhof-
platz. Eine Volksabstimmung zerschlug den Plan, die
Arosabahn unter die Erde zu legen, der Heimatschutz
und die Denkmalpflege verhinderten den Abbruch des
geschiitzten, 1877-1887 von Hans Boesch erbauten
Aufnahmegebiudes, und schliesslich nahm die ganze
Projektierung im Jahr 2000 mit einem Studienwettbe-
werb einen neuen Anlauf. Architekt Conradin Clavuot
aus Chur gewann ihn mit einem Projeke, das architek-
tonisch und stddtebaulich iiberzeugte.

Bauen als Stadtebau

Riickblickend scheiterten bis dahin die gross angelegten
Planungen mitunter an der Finanzierung, aber vor allem
am nicht bewiltigten Umgang mit dem Massstab, der
ebenso auf die stidtebauliche Situation wie auf die be-
stchenden und neuen Bauten bezogen relevant ist. Fiir
Clavuot war denn die Frage des angemessenen Mass-

stabs fiir die Platzgestaltung und die Erweiterung des
bestehenden Bahnhofsgebidudes auch wegweisend. Die
notwendige Vergrésserung des Bahnhofs bewiltigte er
mit einem an den Altbau anschliessenden bzw. mit ihm
verzahnten neuen Trakt («Mall&Office» Gebiude), der
langgezogen, hell und und transparent die Eigenart des
Bahnhofs, City und Rheinquartier zu trennen, unter-
streicht. Orthogonal dazu verbinden die schon friiher
teilweise erneuerte Geleiseunterfiihrung und Clavuots
erweiterte unterirdische Ladenpassage die Bahnhof-
strasse mit dem Rheinquartier. Die Arosabahn wurde
niher an die Bahnhofsgebiude verlegt, und stadtwirts
parallel zu ihr die neue Busstation errichtet. In ihrem
Ausdruck dem neuen Bahnhofsgebiude und den Bahn-
perrondichern entsprechend, zichen sich die einfachen,
flach gedeckten Unterstinde fiir Arosabahn und Bus-
station in zwei Reihen tiber den lingsrechteckigen neuen
Bahnhofplatz hin, der an seiner Ostseite mit zwei neuen,
ebenfalls von Clavuot entworfenen Bauten mit Liden,
Biiros und Wohnungen (Areal F) nun endlich auch



RESEN

rdumlich gefasst wird. Einen kaum wahrnehmbaren,
aber wichtigen Akzent setzt auf dem Platz das leicht
héher gesetzte Flachdach iiber dem mittigen Treppen-
zugang zur Ladenpassage, die in der Achse der Bahnhof-
strasse mit ihren Verzweigungen, Schaufenstern und der
besonderen Beleuchtung an den Stiitzen den Strassen-
charakter aufnimmt und fortfiihrt.

Fiir die im Bahnhof Ankommenden beginnt die Stadt
im Bahnhof. Man empfindet auf dem Gang zur Stadt
keinen Bruch des Massstabs, der dem Menschen ange-
messen vom Untergrund hinauf auf den Platz, vom
Kkleinteiligeren Inneren in die grobere Kérnung der Stadt
leitet, die wahrgenommene Grssse der Gebdude und des
Stadtraums iiberzeugend miteinander verquickt und auf
die Silhouette der Bergkulissen verweist. Der Bahnhof-
platz ist allseitig tiberblickbar geworden, passend zur
Grosse der Menschen und der Stadt, Baukunst ist Ge-
brauchskunst.
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Platzseite des neuen Bahnhofstraktes

2 Fernand Pouillon, Ordonnances. Hotels et
résidences des XVI°, XVII® et XVIII sigcles.
Ordonnances des cours et des places. En-
sembles harmonieux d'Aix-en-Provence
relevés et dessinés par |'atelier de Femand
Pouillon, Aix-en-Provence, Cercle d'étude
architecturale, 1953, S. 35.

3 Zur symbolischen Form: Emst Cassirer,
Philosophie der symbolischen Formen,

3 Bde,, Berlin 1923-1929. — Erwin Panofsky,
Die Perspektive als symbolische Form, in:
Bibliothek Warburg Vortrage IV, Leipzig
1924-1925, S.258-330.
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Weiterbauen am Bahnhof

Fernand Puillon schrieb einmal, dass man eine Stadt
nicht nur als Grundriss planen kann, dass man auch im-
stande sein miisse, sich die jeweilige Architektur bis ins
kleinste Detail vorzustellen, dass die Form und die
Physiognomie der Bauten den Grundriss der Stadt pra-
gen.? Offensichtlich stand eine gleich gelagerte Haltung
hinter der Neugestaltung des Churer Bahnhofs. Fragen
der Massstéblichkeit fiir Stadt und Gebdude sind eng an
deren Physiognomie gebunden. Es ist deshalb nicht ver-
wunderlich, dass Clavuot ebenso konkret am alten Ge-
bdude wie an der Stadt weiterbaute, indem er sich deren
Wesen einverleibte und es ins Neue iiberfiihrte: Der
Erweiterungsbau nimmt den Massstab der alten Ge-
biude auf und interpretiert deren gemauerte Masse, die
in klassizistischen Formen erdverbunden lastend das
alte Zentrum markiert, neu als eigenstindige Strukeur.
Die Masse findet sich in den langen, als Vordicher aus-
gebildeten Betonplatten wieder, der Rhythmus der
Klassizistischen Fensterachsen im Gleichtakt der geglie-
derten Fassade scine Fortsetzung. Die Gesimshshen der
beiden Bauten sind aufeinander abgestimmt und — als
Reverenz an den Altbau — war es Clavuot wichtig, dass
dieser nach wie vor der hichste ist — Weiterbauen ohne
Anbiederung, unter Wahrung des Massstabs, angemes-
sener Dimensionen und Proportionen.

Gross- und Kleinmassstabliches
Ganz im Sinne des Weiterbauens am Bahnhof und an
der Stadt fiigen sich auch die beiden neuen Gebdude an
den &stlichen Rand des Platzes. Mit ihren unregelmssi-
gen, spitz zulaufenden Grundrissen prizise in die Ecke
zwischen Alexander- und Ottostrasse gesetzt, fithren sie
das Gefiige der City organisch fort und schaffen mit
ihren Volumen und Durchblicken einen harmonischen
Ubergang zum Platz. In Anlehnung an die Strassen-
namen heissen die beiden Blocke Alex und Otto. Wie
beim Bahnhof und bei der Platzgestaltung erfiillen
Struktur und Physiognomie der Gebiude unser Bediirf-
nis, aus der symbolischen Form das Wesen und die
Funktion der Architektur zu verstehen.? Vom Platzraum
aus betrachtet folgen treppenartig gestaffelt die Verkehrs-
infrastrukturen, die Dachunterstinde und dahinter die
zwei hoher aufragenden Gebiude, die mit ihrer dunklen
braungrauen Metallverkleidung den im Hintergrund
aufragenden Berg Montalin vorweg nehmen, aus dessen
Gesteinsschichtungen in fritheren Jahrhunderten der
dunkelbraun-schiefrige Scalirastein gebrochen wurde.
Die Geschosshshen der beiden Bauten nehmen nach
oben ab; entsprechend ihrer Nutzung verfiigen sie tiber
ein hohes Erdgeschoss und ein ebenso hohes erstes Ge-
schoss fiir Liden, dann folgen ein etwas niedrigeres zwei-
tes Geschoss fiir Biiros und schliesslich drei Geschosse
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Bauten Areal F: Erdgeschoss (Ladengeschoss)

Bahnhof Chur
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mit Wohnungen. Das Unterscheiden der Geschossho-
hen findet in einer differenzierten Detaillierung der
Strukturen und Formen eine konsequente Fortsetzung.
Die schr plastische Fassadengliederung antwortet zum
cinen in einer der Bahnhofserweiterung verwandten
Sprache, zum anderen fiihrt sie tiber eine gewollte Ord-
nung, die im klassischen Sinn die Grundlage jeder guten
Proportionierung ist, in die Innerlichkeit dessen, was die
symbolische Form hier verkérpert: Die grossen Fenster-
flachen der Ladengeschosse besitzen kérperhafte Rah-
men, die zusammen mit ausrollbaren Stoffmarkisen in
den Strassenraum ausgreifen. Die Flucht des Biiroge-
schosses ist leicht zuriickgenommen, flichig und be-
sitzt als Sonnenschutz flach wirkende Rafflamellen; die
wiederum kérperhaften Wohngeschosse schliesslich,
deren unterteilte Fenster etwas Erkerhaftes an sich ha-
ben, erhielten hohe Metallgeldnder mit Fichenholz-
ldufen, die ebenso dem Geist eines Piano nobile gerecht
werden, wie sie als Kiirzel fiir das Wohnliche an sich ver-
standen werden konnen. Der stidtische Massstab der
Gebdude erschépft sich nicht in ihrer schieren Grésse,
sondern treibt seine Erkundungen bis ins Kleinmass-
stibliche der Tektonik und der Einzelform.

Den unregelmissigen Umrissen der Gebidude ent-
sprechend entwickelte Clavuot die ecigenwilligen
Grundrisse fiir die einzelnen Geschosse: Erneut be-
gegnen wir dem Bild der Stadt, die mit ihren Plitzen
in der Erschliessung der Laden- und Biirogeschosse,
mit verwinkelten und unterschiedlich breiten Gassen
in den Mittelgingen der Wohngeschosse aufscheint.
Aus fast allen Wohnungen geniesst man einen weiten
Ausblick auf das Treiben am Platz, auf die Stadt und
auf die Bergketten des Churer Rheintals, die ihrerseits
fiir den Massstab der Natur stehen, dem jeder andere

schliesslich unterworfen ist. n

Bahnhofbauten
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resumé | a ville a la gare Extension de la gare et nou-
vel aménagement de la place de la gare & Coire de Conradin
Clavuot, Coire Un processus de planification de longue haleine
a débouché sur un réaménagement convainquant de la place
de la gare a Coire tant sur le plan urbanistique qu‘architectural.
L'architecte a conservé et assaini le batiment historique du
XIX¢ siécle et lui a adjoint une nouvelle extension qu'il a
réussi a intégrer a I'échelle des batiments préexistants. L'ex-
tension réinterpréte la masse murée de |'ancienne gare néo-
classique comme une structure indépendante. L'effet de
masse se retrouve dans les longues dalles de béton traités
comme avant-toits tandis que le rythme des axes de fenétres
classiques est prolongé dans la facade articulée; la construc-
tion est continuée sans mimétisme, en respectant |'échelle,
des dimensions et des proportions appropriées.

La gare délimite aujourd'hui clairement la city du quartier du
Rhin, situé plus au nord. Un passage souterrain partiellement
réaménagé avec galerie marchande dans le prolongement de
la rue de la gare traverse cette derniére. La place située a
I'avant a été réorganisée et a recu des batiments pour le train
d‘Arosa et les bus de ville dont I'échelle et la construction sont
aussi idoines: ils sont probants sur le plan de la circulation et
de I'espace urbain.

Coté Est, I'espace qui aboutissait auparavant a un faisceau
de voies est défini en tant que place par deux nouveaux bati-
ments. Leur échelle urbaine indique le lien entre la gare et la
city. Leur taille, forme et matérialisation ont, pour leur part,
des qualités qui dépassent celles du simple immeuble commer-
cial. Les deux niveaux inférieurs abritent des magasins, le ni-
veau intermédiaire, moins haut, des bureaux. Au-dessus, on
trouve des niveaux de logements. A ces usages différents
correspond un traitement différencié des détails de facades,
ce qui distingue les deux batiments d'un ennuyeux immeuble
commercial. [ ]

summary - City at the railway station extension to
Chur railway station and re-design of the railway station fore-
court by Conradin Clavuot, Chur After a lengthy planning
process the railway station and forecourt in Chur have been
convincingly redesigned in terms of both architecture and urban
planning. The historic station building from the 19th century
has been preserved and renovated and a new extension has
been added. The architect has successfully endeavoured to inte-
grate this new element in the existing fabric in terms of scale.

The extension re-interprets the stone mass of the old Classi-
cist station building as a new independent structure. The
mass is echoed in the long concrete slabs used as canopy
roofs, while the rhythm of the classicist window axes is con-
tinued in the similar rhythm of the articulated facade —an ex-
ample of continuing an existing building in a manner that
avoids being ingratiating while still preserving the scale, and
employing suitable dimensions and proportions.

Today the station clearly separates the city centre from the
Rhine district to the north. A partly redesigned underground
passageway with shopping facilities on the extended axis of
Bahnhofstrasse crosses the railway station.



Laden-, Biiro- und Wohnbauten Alex und Otto (Areal F)

The station forecourt has been completely reorganised and
provided with appropriately designed and dimensioned infra-
structure buildings that serve the city buses and Arosa rail-
way and are completely convincing as regards traffic organ-
isation and urban planning.

In the east two new buildings have created an urban square
out of a space that once dribbled out into an area of railway
tracks. Their urban scale indicates the connection between the
railway station and the city. Thanks to their perceptible size,
their form and materials they possess qualities that point be-
yond the type of purely commercial buildings. There are shops
on the two lowest floors, offices in a less tall storey at mid-
height, with floors of residential accommodation above. These
different functions are reflected in the differentiated han-
dling of the facade details, clearly distinguishing both buildings
from commonplace commercial architecture. |
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