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Gedanken zur Walderschliessung aus der Sicht des Natur-
und Landschaftsschutzes!

Von M.F. Broggi, Vaduz Oxf.: 383:907

Rund zwei Drittel der Bevolkerung sind gegen den Bau zusidtzlicher Waldstrassen
zur besseren Nutzung unserer Wilder. Wenn die Notwendigkeit und der Nutzen der-
artiger Strassen nicht unmittelbar vor der Stellungnahme erldutert werden, sind es
sogar iiber 70 %. Der grosste Widerstand kommt von den Jungen sowie von den An-
gehorigen hoherer sozialer Schichten. Uberdurchschnittlich negativ eingestellt sind
die Frauen und die Stadtbewohner. Es sind dies im wesentlichsten auch jene Grup-
pen, welche die wirtschaftlichen Funktionen am schwichsten gewichten be-
ziehungsweise im Wald vor allem einen Erholungs- und Freizeitraum erblicken.

Dies sind Ergebnisse aus einer reprasentativen Umfrage liber die Einstel-
lung der Schweizer Bevolkerung zum Wald und zur Waldwirtschaft im Jahre
1978 (1). Fragen wir weiter nach dem «Warum» der negativen Haltung zum
Bau von Waldstrassen, so fallen rund drei Viertel der begriindeten Nein auf
Argumente, die sich mit dem Oberbegriff «Umweltschutz» umschreiben
lassen, nimlich: Waldstrassen verschandeln den Wald, fithren zu Waldverlu-
sten, bringen mehr Lirm in den Wald und verschmutzen dadurch auch die
Luft. Weitere 20 % machten geltend, dass wir bereits geniigend Waldstrassen
besitzen, darunter iiberdurchschnittlich viele Angehorige der Landwirte
und Waldbesitzer.

In den abschliessenden Thesen fiir eine forstpolitische Offentlichkeitsar-
beit dieser erwidhnten Umfrage wird unter Punkt 2 ausgesagt:

«Einer ausserordentlich hohen Wertschitzung des Waldes als Erholungs- und
Freizeitraum sowie als Sauerstoffproduzent steht eine krasse Unterschitzung seines
wirtschaftlichen Wertes als Holzproduzent gegeniiber.»

! Vortrag, gehalten anlisslich der Arbeitstagung der Arbeitsgemeinschaft fiir den Wald
vom 17. und 18. Juni 1981 in Yverdon iiber das Thema «Spannungsfeld Waldwirtschaft —
Naturschutzy.

Schweiz. Z. Forstwes., 133 (1982) 1: 45— 58 45



Und in These 4: ' .
«Forstpolitische Massnahmen werden vor allem danach beurteilt, wie weit sie
den Erholungs- und Freizeitwert des Waldes tangieren.»

Hoher Stellenwert des Waldes bei der Schweizer Bevolkerung

Dem Wald wird demgemaiss aus der Sicht der Bevolkerung ein hoher
Stellenwert flir den Umweltschutz gegeben. Wenigstens vor dem Wald als
«Riickgrat» in der Landschaft soll nach Meinung weiter Kreise der Land-
schaftsverderb haltmachen. Heute, wo die Natur iiberall zum Riickzug ge-
zwungen wird, soll der Lebensraum des Waldes in seiner Wirksamkeit nicht
beschrinkt werden. Diese emotionelle Aussage wird durch die Realitédten
des raschen Landschaftswandels gedeckt. Die 1979 erschienene Arbeit
Ewalds (2) zeigt den dramatischen Wandel der schweizerischen Kulturland-
schaft und beweist zugleich, dass unsere Umwelt vor allem in den ver-
gangenen 20 bis 30 Jahren einem unglaublich steten Trivialisierungsprozess
unterliegt, so dass man iiberspitzt sagen kann: wire nicht noch das Relief, so
wiirde sich Mitteleuropa bald iiberall gleichen, weil in steter Art die Siedlung
in eine ausgerdaumte Intensivlandwirtschaft auswuchert, die ihrerseits mono-
kulturell an einen begradigten, monolithischen Waldblock grenzt, dem sei-
nerseits zunehmend Brachlandflichen aktiv verfichtet angegliedert werden
(vgl. Broggi (3), wo festgehalten wird, dass kaum mehr ein Drittel der euro-
pdischen Waldbestockung als naturnah gelten darf).

Kritische Tendenzen in der Waldbehandlung

Trotzdem ist die Waldsubstanz, relativ und im Vergleich zur Landwirt-
schaft gesehen, noch einigermassen naturnah geblieben. Aber in einer Art
Phasenverschiebung zur Landwirtschaft sieht sich auch der Waldeigentiimer
zunehmend und noch hirter einer schwierigen Einkommenssituation ge-
geniiber. Es ist fast zwangsldufig, dass versuchte Rationalisierungsbestre-
bungen — oder auch unterlassene Massnahmen — in einen mehr oder weni-
ger grossen Gegensatz zu den Okologischen und sozialen Aufgaben des
Waldes zu stehen kommen.

Im einzelnen sind folgende Tendenzen kritisch zu betrachten:

— die Gefahr weiterer Waldrodungen, als Gefihrdung von aussen,

— die Intensivierung des Nadelholzanbaues in standortsgemissen Laub-
mischwaldgebieten,

— vermehrte Rationalisierungen und Mechanisierungen, die etwa ihren
Ausdruck in kahlschlagdahnlichen Verfahren, in der Art der Erschlies-
sung und in Ernteformen finden konnen.

46



Dabei findet sich die europdische Waldbaulehre mit den «Markenzei-
chen» Schédelin, Leibundgut, Kostler oder Morosow, die uns ein Denken
und Handeln in den Kreisldufen der Lebensgemeinschaft Wald beibrachten,
weitgehend im Einklang mit den Bestrebungen des Natur- und Landschafts-
schutzes. Wir haben hier den einzigartigen Fall vor uns, dass sich nichtwirt-
schaftliche Ziele, etwa die Erhaltung der Vielfalt des Waldes und seiner is-
thetischen Reize, die Erhaltung der okologischen Funktionen des Waldes
und gleichzeitig die moglichst kostengiinstige Bewirtschaftung des Waldes
mit dem naturnahen Waldbau langfristig verwirklichen lassen. Von ver-
schiedenen Umweltwissenschaftlern wurde das «forstliche Nachhaltigkeits-
prinzip» gar als universell giiltig erklidrt (4). Trotz aller Lehre und Zu-
kunftsplanung ist das wirkliche Handeln — nicht nur in der Forstwirtschaft
— inder Regel von den Zielsetzungen der ndchsten Jahre bestimmt.

Unter den waldwirtschaftlich gefiihrten Einzelmassnahmen ist es der
Wegebau, der vor allem zu Konflikten zwischen der Urproduktion und dem
Naturschutz Anlass gibt, wobei ich mich im folgenden auf den Wegebau im
Gebirge konzentrieren mochte. Fassen wir vorerst stichwortartig die beiden
Hauptgruppen der hidufigst genannten Argumente des Fiir und Wider zu-
sammen, so stellen wir aus der Sicht der Forstwirtschaft fest:

Forstliche Argumente fiir eine Walderschliessung durch Strassenbau

® Damit der Wald seine Funktionen erfiillen kann, muss er bewirtschaftet
werden. ‘

® Ohne ausreichenden Wegeaufschluss kann auf der tiberwiegenden Mehr-
heit der Betriebsfliche wihrend des 100- bis 200jihrigen Produk-
tionszeitraums die standorts- und bestandesindividuell differenzierte
Pflege nicht verwirklicht werden.

® Ohne Wege zwingen dkonomische und nutzungstechnische Zwangsldu-
figkeiten zu flichigeren Nutzungen mit kiinstlicher Verjiingung.

® Nur bei ausreichender Erschliessung kann kleinflichig und langfristig
die Naturverjiingung ausgenutzt werden.

® Wege erleichtern die Uberwachung, den Forstbetrieb und erlauben so-
fortige Schutzmassnahmen. Der Wald kann, ausgenommen bei Schnee,
jederzeit in allen Teilen erreicht werden.

® Verringerung der Riickdistanz und somit Verbilligung des Riickens mit
geringeren Riickeschdden.

® Durch die Aushaltung von Langholz werden regional hohere Erlose
erzielt.
«Die erste waldbauliche Massnahme einer tkologisch orientierten Forst-

wirtschaft im Gebirge ist der Wegebau», meint Prof. Mayer, Wien (5).

«Unter Beriicksichtigung aller Funktionen der Waldwege, die nur zu 20 bis
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30 Prozent fiir den Holztransport benétigt werden, kann erst bei einer Weg-
dichte von 30 bis 50 Im/ha eine zielorientierte und zeitgemaésse Forstwirt-
schaft betrieben werden.»

Soweit die Forstwirtschaft. Weitere Nutzungsinteressenten schliessen
sich etwa mit folgenden Argumenten an:

® Eine Wegerschliessung ist notwendige Voraussetzung fiir die Erhaltung
der Gebirgsland- und Alpwirtschaft. Der Anschluss erhaltenswiirdiger
Alpen ans Strassennetz ist wahrscheinlich die einzige langfristige Ret-
tungsmoglichkeit, wobei hier vor allem an die Zufahrt zu den Alpgebidu-
den gedacht ist.

e Fiir den Schutz der Wohngebiete, der Wilder und Verkehrsanlagen sind
im Gebirge oft eine Reihe von Arbeiten und Bauwerken notwendig,
welche ebenfalls Nutzen aus einer Erschliessung ziehen: Transporte fiir
Bau und Unterhalt von Lawinen- und Wildbachverbauungen, Wasser-
versorgungen, Entwisserungen, Anlagen fiir den Tourismus usw.

Naturschutz-Argumente gegen zu dichte Walderschliessung
mittels Strassenbaus

Die Meinung des Naturschutzes lautet hierzu unter anderem folgender-

massen:

® wobei vorausgeschickt werden muss, dass die Notwendigkeit eines ge-
wissen Masses an landschaftsschonender Basis-Wegaufschliessung auch
von seiten des Naturschutzes anerkannt wird, so zum Beispiel ausge-
driickt in einer gemeinsamen Erkldrung der privaten Verbinde der Wald-
wirtschaft und des Naturschutzes 1979 in Osterreich (6).
Es fallen in Gespriachen mit engagierten Naturschiitzern folgende Stich-

worte:

® Es werden unnotig neue Wegnetzverdichtungen mit zu breiten Dauer-
wegen realisiert.

® Alternativen mit anderen schonenderen Techniken werden zuwenig ge-
priift.

® Nach dem Wegebau folgt die Intensiv-Forstwirtschaft mit allen be-
kannten negativen Auswirkungen.

® [agen, wo seit Jahrhunderten naturnahe Schutzwilder stehen und die
sich bis dahin selbst erhalten haben, brechen nicht ohne weiteres flachig
zusammen, dies als Gegenargument zur hidufigen These forstlicher
Kreise. :

® Natiirlich verbliebene Waldgesellschaften sind als ethisch-kulturelle Ver-

pflichtung vermehrt urspriinglich, das heisst ohne Wegaufschluss zu er-
halten.
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e Der Bau von Waldstrassen kann weitere Nutzungsinteressen mit ent-
sprechender Beeintrachtigung der Natur nach sich ziehen, zum Beispiel
durch Offnung neuer Achsen fiir den Tourismus und Gefahr der Prijudi-
zierung von Wochenendhduschen usw.

e Der Wald wird zunehmend aufgegliedert und damit die storungsemp-
findlichen Tierarten verdringt, dadurch wird das Wild in ruhige Restge-
biete oder deckungsreiche Jungwaldbestinde verdridngt, dies mit ent-
sprechender konzentrierter Schadfolge.

e Der Eingriff durch eine Waldstrasse im Hang begrenzt sich nicht nur auf
das Trasse, sondern verdandert mit Einschnitt und Aufschiittungen und
weiteren baulichen Massnahmen sowie durch mogliche Erosionen ein
weitaus grosseres Einzugsgebiet.

® Vor allem bei Durchquerung von Feuchtgebieten wird der Wasserhaus-
halt gestort und damit der Verlust letzter Feuchtgebiete gefordert; dies
gilt auch fiir weitere seltene Lebensrdume, wie iiberhaupt das Wasserre-
gime von Einzugsgebieten durch die Massenverlagerungen des Forst-
strassenbaues gestort wird.

® Dem Wanderer, als schwiachstem Glied des Verkehrs, schliesslich miss-
behagen allfillige befestigte Wege; es werden allenfalls Wanderwege auf-
gehoben, durchschnitten und nicht wieder hergestellt und signalisiert,
respektive zum Teil dem offentlichen Verkehr offiziell oder missbrdauch-
lich freigegeben.

® Ein Hauptidrgernis stellt missgliickter forstlicher Strassenbau dar, wobei
der Wegbau vor allem in wenig beriihrten Bergwildern die Ge-
birgslandschaft beeintrichtigen kann.

Eine wenig sorgfiltige Bauausfiihrung bewirkt durch Sprengungen
oder Erdverschiebungen Schuttstrome, Waldabbriiche, eine Ver-
nichtung tiefer gelegener Schutzwilder und damit weit sichtbare
Wunden. Diese Art von Strassenbau ist vor allem in Problemgebieten,
das sind Steillagen mit hohem Felsanteil, in geologisch und hydrologisch
labilen Gebieten, zum Beispiel Flyschlagen, oberhalb der Waldgrenze
oder im Sinne der Offentlichkeit exponierte Gebiete wie Kretenlagen,
Naturschutz- und Fremdenverkehrsgebiete, besonders problematisch.
So stellen etwa Fuxjdger und Ldnger (in Gundermann, 7) fest, dass 60 bis
70 % der Murenkatastrophen Kirntens im Jahre 1975, nach Untersu-
chung dieser Autoren, durch land- und forstwirtschaftlichen Strassenbau
an Hangen verursacht wurden.

Hierzu konnte aus der Sicht der Forst-Betriebswirtschaft folgendes in
den Argumentationen ergidnzt werden:

® Vermehrter Wegebau bedingt zunehmende Investitionen, Amortisatio-
nen, also Zinslasten, sowie Unterhalts- und Wiederherstellungskosten
und damit Verlust an betrieblicher Flexibilitdt durch hohe fixe Ausga-
benposten und
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® das Forstpersonal wird fiir den Strassenbau und seinen Unterhalt zu un-
gunsten weiterer Arbeiten, zum Beispiel der Waldpflege, vermehrt
beansprucht.
Wer hat nun recht? Der Forster, der aussagt, dass ohne ausreichende Er-
schliessung eine differenzierende Pflege und kleinflichige Verjiingung nicht
stattfinden kann, oder aber der Naturschiitzer, der meint, dass die Be-

strassung teilweise iibertrieben und der Wald zerstiickelt wird. Oder haben
beide recht?

Waldstrassenbau — eine Frage des Masses?

Wenn die Naturschiitzer einerseits ein gewisses Mass an landschaftsscho-
nender Wegaufschliessung anerkennen miissen, ist andererseits festzustel-
len, dass es tatsdchlich Fille mit unnotig dichten Wegaufschliissen mit brei-
ten, schlecht in die Landschaft eingefiihrten Dauerwegen gibt, wobei oft
Normen des allgemeinen Tiefbaues unbedenklich iibernommen wurden.

Also vor allem eine Frage des Masses? Meiner Meinung nach bestimmt,
wobei konkrete Meinungsbildungen erst auch am konkreten Einzelfall mog-
lich wiren, und es wohl objektiv eine Bandbreite von Ansichten bei zu tref-
fenden Entscheidungen gibt. |

Es ist aber auch uniibersehbar, dass mit zunehmender Erschliessungs-
dichte der eintretende Nutzeffekt immer geringer wird, das heisst die negati-
ven Aspekte immer stiarker hervortreten.

Der relativ einfache Wegebau scheint zudem vielfach spektakulirer,
kurzfristig sichtbarer als die weniger transparente und innerhalb weniger
Jahre fir jedermann sichtbare Pflege des Waldes. Rudmann, ein St. Galler
Forstmann, stellt 1977 (8) pointiert hierzu fest: «Da Strassenbau leichter als
Waldbau ist und zudem rasch ein Erfolg ausgewiesen werden kann, besteht
fir den Forstmann eine eigentliche Versuchung, die Proportionen zu ver-
lieren». Wesentlich erschiene deshalb das rechtzeitige Erkennen der Gren-
zen des forstlichen Strassenbaues. Abegg meint 1978 (9): « Wir miissen uns
von der Auffassung losen, dass jede Waldparzelle und jeder Bestand von
einer Strasse durchzogen sein miissen». Er stellt in seiner fiir die Diskussion
rund um die Dichte des Waldstrassennetzes bedeutsamen Arbeit zudem
fest: «So fehlen bis heute im mitteleuropdischen Raum Arbeiten, in welchen
eine optimale Erschliessungsdichte beziehungsweise ein optimaler Strassen-
abstand unter ausreichender Beriicksichtigung des gesamten Nutzens der
Walderschliessung abgeleitet wird.»
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Die autofahrbare Waldstrasse ermoglicht eine regelmissige und schonende Nutzung und
Pflege des Waldes. Waldstrasse im Sihlwald. Foto Krebs.

In steilen Gebieten sind die Waldstrassen sehr sorgfiltig in das Gelinde einzupassen, um
hohe, erosionsgefihrdete Boschungen und damit schroffe Eingriffe in Wald und Landschaft zu

vermeiden. Foto W.Wachter.
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Forderung nach Kosten-Nutzen-Analysen und Nutzwertanalysen
vor der Projektierung

Wire es demnach in Konsequenz in fraglichen Fillen nicht angebracht
oder gar unerldsslich, Aufwand und Nutzen konkreter Strassenprojekte im
einzelnen zu kalkulieren, wie das etwa im bayerischen Staatswald geschieht
(10). Der Aufwand fiir solche Kalkulationen darf zwar nicht unterschatzt
werden, er liegt aber doch weit unter dem Aufwand fiir die bautechnische
Detailprojektierung. Darf man im iibrigen eine solche intellektuelle Arbeit
und Innovationsfreudigkeit nicht von einem akademisch geschulten Forst-
mann verlangen? Diese Kosten-Nutzen-Rechnung diirfte allein schon in
vielen Fillen, ohne Beriicksichtigung der Argumente des Umweltschutzes
i.w.S. (Nutzwertanalyse) richtungsweisend sein, wie wir beispielsweise in
einem Gutachten an zwei konkreten Beispielen im bayerischen Alpenraum
nachweisen konnten (11). Der Wegebau wiire bei einer solchen Betrachtung
nur Attribut, keinesfalls Selbstzweck. Sieht man heute hingegen in den mit-
teleuropdischen Wald, so scheint es manchmal, als ob der Wegebau, viel-
leicht weil subventionspolitisch bevorteilt, eine gewisse Eigengesetzlichkeit
erlebt. Wir wiaren damit an dem Punkt angelangt, wo man sich, wie etwa bei
der zunehmenden Kritik am konventionellen Landbau, nach Alternativen
umsehen muss. Diese Alternativen springen nicht so leicht ins Auge,
ebenso gibt es keine Rezepte, schon gar nicht im Gebirgswald.

Alternativen zum forstlichen Strassenbau

Fragen wir uns vorerst wie es friiher war, so stellen wir fiir weite Gebiete
des Alpenraumes fest, dass das Holz in Riesen getrieben und ziemlich zer-
schunden an einem Sammelplatz ankam, oder es wurden grosse Exploita-
tionsschldge mittels Seilkrans getitigt, oder das Holz wurde mit dem Schlit-
ten von Hand und mit dem Pferd zu Tal gefahren. Die Unfallgefahr war sehr
gross, wie viele Erinnerungszeichen im Wald beweisen.

Ist aber auch bekannt, dass dem Pferd als Transportmittel, dem man ja
gerne eine hohe Achtung entgegenbringt, ohne es einzusetzen, selbst nach
jiingeren Vergleichsdaten vielerorts noch konkurrenzfdahige Einsatzmoglich-
keiten zugestanden werden miissen (vgl. Rudmann, 8)? Hier hat die Forst-
wirtschaft die notige Tatkraft vermissen lassen, das Pferd fiir ihre Zwecke zu
erhalten, dies auch unter dem Aspekt der sich abzeichnenden Energiekrise.

Dem Knickschlepper wird oft mit einem weitverbreiteten Vorurteil be-
gegnet — auch von seiten des Naturschutzes — wobei die Gefahr besteht,
dass die Verdammung umso iiberzeugter vorgetragen wird, je weniger gut
man seine Einsatzmoglichkeiten und Auswirkungen kennt. Sein Einsatz soll
vor allem in Gebieten mit hohen und sicheren Schneelagen sinnvoll sein,
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wobei selbst bei kleinflichigeren Plenterschldgen eine Konkurrenzfihigkeit
belegt ist (vgl. Rudmann, 8). In neuerer Zeit wurden zudem schmale, bis 2
Meter breite Schlepper mit besserer Anpassung an unsere Verhiltnisse ent-
wickelt, die auf 2,2 bis 2,5 Meter breiten unbefestigten Schlepperwegen
fahren konnen.

Die Erschliessung mittels Seilkrans verlockte der fixen Installationsko-
sten wegen zu grossen Nutzungen, die aus waldbaulichen Griinden vor
allem im Gebirgswald nicht erwiinscht sind. Die Seilkranforschung scheint
sehr lange stagniert zu haben. Erst in neuerer Zeit sind Mobilseilkrane ent-
wickelt worden, die auch bei der Bringung von kleinen Holzmengen rentabel
arbeiten. Meister (12) meint, dass die grosse Zeit der Seilbringung im Ge-
birge noch vor uns liege, namlich durch verbesserte Seilbringungsmethoden.

Die skizzierten Alternativen lassen die berechtigte Frage zu, ob die bis
anhin recht einseitige Forderung der Erschliessung mit Strassen iiberall und
in jedem Fall richtig und zeitgemadss ist. Mit einem Einsatz von Mobilseil-
kran, leistungsfdahigen, schmalen Schleppern, teilweise Knickschlepper oder
Pferd, konnte allenfalls mit grosseren Strassenabstdnden, eventuell erganzt
durch ein Seilbringungsnetz beziehungsweise Riickewegnetz, vermehrt ge-
arbeitet werden. Solche auch dkonomischen Losungen wiren dann gezielt
mit Subventionen zu fordern, wie dies beim forstlichen Wegebau geschieht.

- Schluss

Lassen Sie mich zum Abschluss dieses Kurzreferates mit einigen Fest-
stellungen, Folgerungen und Anregungen schliessen:

1. Der naturnahe Wald ist mit seinen allseits anerkannten Schutz-, Nutz-
und Sozialfunktionen ein unerlidssliches Element in der Landschaft. Der
Lebensraum des Waldes darf darum in seiner Wirksamkeit nicht be-
eintrichtigt werden.

2. Die Naturschutzkreise und eine am Wald interessierte Offentlichkeit
verlangen nichts anderes von der Forstwirtschaft, was nicht schon als
Lehre und Grundprinzip gilt, nimlich Nachhaltigkeit, Naturbezogenheit
und Vielseitigkeit. Es sind demgemaiss nicht die Grundziele der Forst-
wirtschaft, die zu Spannungen zwischen Naturschutz und Forstwirtschaft
fiihren konnen, sondern die Realititen des forstlichen Handelns im
Alltag, wobei dieses anerkanntermassen oft unter dem Druck der 6kono-
mischen Sachzwiinge geschieht, aber dem Wald ldngerfristig nicht dient.

3. Es darf auch von seiten des Naturschutzes keine Zweifel geben, dass
eine Basiserschliessung durch Waldstrassen eine absolute Voraussetzung
fiir die Waldbewirtschaftung und den damit notigen Waldbau darstellt,

wobei aber an das Planen und Ausfiihren strenge Massstibe zu legen
sind.
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Durch umfassende, generelle Erschliessungsplanungen lassen sich
Stiick- und Flickwerk vermeiden, wobei in diesem Planungsstadium alle
Interessen einzubeziehen sind (vgl. auch Manuskript Professur fiir forst-
liches Ingenieurwesen, Prof. V. Kuonen «Die Erschliessung land- und
forstwirtschaftlich genutzter Gebiete im Gebirge», undatiert). Bei ge-
nerellen Erschliessungsplanungen sind allenfalls auch Zonen auszuschei-
den, durch die keine Strassen gezogen werden diirfen, so zum Beispiel
durch seltene Biotope, grossere Felspartien, steile Bacheinhinge,
Rutschhinge usw. Die Linienfiihrung der Strassen hat sich so harmo-
nisch wie moglich in die Landschaft einzugliedern, was bei der Planung
gute Geldndekenntnisse voraussetzt. Im Giliter- und Waldstrassenbau ist
bei der Detailprojektierung auf ein Minimum an Abtrag und Auftrag der
Erdmassen zu achten. Es sind umsichtige Schutzmassnahmen zur Ver-
hiitung von Schidden bei der Bauausfiihrung vorzukehren.

Es zeigt sich heute bei der Problematik des Forststrassenbaues teilweise
eine «Unsicherheit im Mass», wobei zum Teil unbedenklich Normen
und zu grosse Maschinen des allgemeinen Tiefbaues {ibernommen
werden. Hartbeldge sollten sich auf Ausnahmen, zum Beispiel in Steilla-
gen, begrenzen.

Aufwand und Nutzen konkret anstehender Erschliessungsprojekte sind
im einzelnen zu kalkulieren, wobei auch bringungstechnische Alternati-
ven in Erwdagung zu ziehen sind. Diese Kosten-Nutzen-Analyse diirfte
in vielen Fidllen schon richtungsweisend sein, wobei zur abschliessenden
Beurteilung eine Gesamtwertung mit allen Funktionen des Waldes mass-
geblich mitzuberiicksichtigen ist.

Die Grenzen forstlichen Strassenbaues sind von der Forstwirtschaft
selbst zu erkennen. Es ist fraglich, ob die einseitige Forderung der Er-
schliessung mit nur Strassen in allen Fillen noch zeitgemass ist. Der Ein-
satz anderer schonender Alternativen (Schlepperweg, Mobilseilkran,
Knickschlepper, Pferd) ist zu priifen. Die Forschung, Information und
Schulung auf diesem Gebiet muss gezielter als bisher gefordert werden.
Bei allen raumrelevanten Fragen hat der Naturschutz schon in den
ersten Planungsstadien mitzuwirken und ist nicht erst bei fertig erstellten
Projekten anzuhoren (vgl. auch Rundschreiben vom 11. Januar 1980 des
Bundesamtes fiir Forstwesen zum «Waldstrassenbau und Natur-
schutz»), wobei dies am besten durch Einbezug des Waldstrassenbaues
in ein offentliches Bewilligungsverfahren zu erreichen wire. .

Letzte inselartig und urspriinglich verbliebene urwaldihnliche Waldbe-
stinde oder Waldgesellschaften sind in ihrer Beschaffenheit auch zu-
kiinftigen Generationen ohne Nutzung zu erhalten. Diese sind auch
dann zu erhalten, wenn ein Aufschlussweg bis in die Ndhe vorgetrieben
wurde. Analog der Planung bei iibrigen Strassen ist eine Be-
eintrachtigung kulturgeschichtlich wertvoller Objekte vor Inanspruch-
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11.

nahme von Fldchen fiir den Forststrassenbau zu iiberpriifen und wenn
moglich zu vermeiden.

Die Komplexitit des Okosystems Wald verlangt eine gediegene Ausbil-
dung der darin Titigen. Jede forstliche Aufgabe ist dauerhaft nur auf der
Basis okologischen Wissens zu losen. Nicht jede forstliche Tatigkeit stellt
zwangsldufig auch die bestmogliche Gewidhr fiir die Erhaltung der
Schutz- und Sozialfunktionen des Waldes dar. Das Forststudium ist des-
halb noch mehr auf die nichttechnischen Fdcher auszurichten.

Eine naturnahe Forstwirtschaft muss erhebliche Leistungen zur Auf-
rechterhaltung von Schutz- und Sozialfunktionen erbringen. Deren ge-
rechte Abgeltung ist auch ein Anliegen des Natur- und Umweltschutzes.

55



Résume

Quelques réflexions sur la desserte des foréts du point de vue de la protection de la
nature et du paysage

Environ les deux tiers de la population sont contre la construction de routes fores-
tieres supplémentaires pour une meilleure exploitation de nos foréts. C’est le résultat
d’une enquéte représentative concernant ’attitude de la population suisse envers la
forét et I’économie forestiére en 1978. Il en ressort que la valeur de la forét en tant
qu’espace de délassement et de loisirs est trés élevée par rapport a son importance en
tant que productrice de bois.

Parmi les mesures particuliéres prises par I’économie forestiére, la construction
de routes engendre souvent des conflits. Alors que le forestier prétend qu’il est im-
possible d’intervenir convenablement et de régénérer sur de petites surfaces sans des-
serte suffisante, nombreux sont les amis de la nature engagés qui pensent que l’on
exagere la construction de routes et que I’on morcelle la forét. Qui donc a raison?

Si les milieux de la protection de la nature sont obligés d’admettre une certaine
desserte fondamentale sans dommage pour le paysage, il faut aussi reconnaitre qu'’il
existe des cas ou le réseau routier permanent est d’une densité inutile; d’ailleurs,
pour la construction de ces chemins on a souvent repris aveuglément les normes
usuelles du génie civil. De plus, il est évident qu’avec une densité croissante de la des-
serte, le rendement effectif devient toujours plus faible, donc que les aspects négatifs
ressortent de plus en plus. C’est pourquoi il serait important de voir les limites de la
construction de routes forestiéres, surtout en montagne. Ne serait-il donc pas sens¢,
voire indispensable, dans les cas douteux, d’effectuer un calcul détaillé des dépenses
et des profits occasionnés par des projets de routes concrets? Méme sans prendre en
considération les arguments généraux de la protection de la nature et du paysage, ce
calcul du rendement devrait servir d’indicateur dans de nombreux cas, tout en envi-
sageant de plus en plus d’autres possibilités de débardage. On ne pense pas si facile-
ment a ces alternatives, elles sont peu spectaculaires, mais les ciables-grues mobiles,
les tracteurs étroits trés efficaces et méme le cheval sont au nombre de ces
possibilités. 7 '

Avec ces alternatives, il est permis de se demander avec raison, si I’encourage-
ment, vraiment exclusif jusqu’ici, de la desserte par routes est encore partout et dans
tous les cas opportun. C’est pourquoi, il faudra tester davantage I’emploi d’autres
techniques plus douces.

Traduction: R. Beer
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