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Die geschichtliche Entwicklung der Rbeinschiffabre

in kKurzen Umrissen.

NVon Oberforjter &. Brugger in Romanshorn.
(Fortfesung von Seite 110.)
(Naddruc nur mit Bewilligung ded Autors geftattet.)

Bereits tn der Cinlettung war davauf hingewiejen worben, daj
pie Yerfehramittel jchon jeit Jahrtaufenden bden Brennpunft ded
wittichaftlichen, politijchen und fultuvellen Lebend und Sdaffensd bder
Volfer bilden und auf bderven gejdidhtliche Cntwidlung oft einen
pominierenden, Zum mindeften aber etnten Dedeutenden Cinfluf aug-
auitben vermodyten. Diefer fheute nod) Dejtehende Fujammenhang
wird aud) fir alle Jutunjt jeglicher Politif eine gewifjfe Grundlage
geben und Dderen Tendengen hauptjadylich auj wirtjdajtliche Grund-
jape aufbauen. €3 Dbildet aljo zu allen Jeiten zweifeld8ohne die Ver-
fehrapolitif dad Fundament — bder granitene Socdel — Dbder allge-
meinen Politif, jowohl der innern wie dev duBern, und muf des-
halb der gejdhicdhtliche Werdegang der BVerfehrapolitif und der Ver-
fehramittel jelbft von allgemetnem Jntevefje fein, um daraud Sdjliifje
fiiv die Gegenwart und Jufunjt ziehen zu fomnen. Nicht Zum
wenigiten darj der Wafjerberfehr alg jolder und in jeiner Cigenjcdaft
a3 widtige Jnjtitution ded Altertumd und der Neugeit, ein bejon-
bered Jntevejje beanfprudjen, nadpem nun gervade in Heutigen Tagen
derjelbe aftuelle Probleme jeitigt.

Wann der Wafjeriveg alg Trandporteinvichtung eine Bedeutung
su eclangen begann, [igt {ih nicht genau fejtitellen; auf alle Falle
datiert defjen Bejtehen jhon Jahrtaujende Fuviick, in eine Beit, wo
die erjten Fejtlandjtraken, d. 1. 8. Jahrhundert vor Chrijto, nod)
nicdht exiftievten.

Sdpweiz. Jeitidrift fiic Forftivejert, 1914, 1



— 162 —

Wie aud) bheute nod), fo warven ed im gramen Altertum bdie
Tiefenvinnen der Lander, aljp dic Ldufe der Gewdfjer, welde Kultur,
wictichaftliched Leben und mithin den Werfehr in erfter Linie an fid)
zogen, und die zuerjt an jdjiffbaren Strdmen und Meerestiijten ent-
ftandenen Anfiedlungen bder alten PHonizier, Agypter, Griechen,
Mejopotamier, Rodmer, Jnder, Chinefen ujw. Dbetweifen bdiefe alte
Wahrhett deutlid).

Speziell die Phionizier, die an den Kiijten Syviend und an den
Ujern degd Dei Antiochia vorbeifliegenden Flujjed Oronted wolhnten,
waren eined der hervorragenditen Schiffahrt tretbenbden Lodlter, die dieje
Art Verfehramittel nad) Often und Wejten verbreiteten, verjchiedenen
anbern Boltern aud) Sdiffbauholy aud ihren audgedehnten Febern-
waldungen am Libanon und aud ihren Cidjemwaldungen zu Bajan
(iefernd. JIngbejondere den Holztrandport auj dem Wajjetiwege be-
treffend, Devithrt die dltejte Nacdhricht von der Flogerei die Whinizier,
die laut bdem ,alten Tejtament” anldplich ded Tempelbaued 3u
Jerujalem durd) Konig Salomon (1015—975 v. Ehr.) auf Befeh!
ihred Konigd Hivam Fu Tyrusd Jedern- und Tannenholz vom Libanon
lieferten, unter Venupung der Floferel.

Auch die Anlage tinjtlicher Kandle ift dem Altertum nicht fremd
und it beifpieldweije im alten gypten bdie fitnjtliche Verbindung
ped Milg mit dem Noten NMeer wiederholt verjucht und auch durd)-
gefiihrt worden.

Abgejehen von der allgemeinen Wichtigleit bded Wajjer-
jtrafenverfehrd in alter Beit waren e dann namentlid) die Romer,
weldje tin Mitteleuropa demjelben Zu erhdbhter Bebdeutung und
Audbreitung verhalfen. JIngbefonbere ijt e3 der heute tm Vorder-
grund desd wafjerwirtidajtlichen Interefjez jtehende NRbein, jowie
jeine ebenflitfie, weldhem die unternehmungdlujtigen und falfulie-
venden Romer Belebung brachten, und Fvar hinfichtlich) deg allge-
meinen Giitertrangported, 3. B. Getrveide, wie im fpeztellen aud
Degiiglich) ded Polztransported, und [(dpt fidh) dad bdamalige Vor-
handenjein cinesd ,PHolzfanged” in der Nahe von Hordten bei Gerns-
Dady tm Murgtal nocd) nachoeijen.

Den [(ebhaften Hanbdeldverfehr der Romer, die quaft dag Auf-
fommen de3 Nheind ald Verfehrzeq Degriindeten, bielten nachher
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die Burgunder fitr die wejtlichen Gebiete Helvetiend und fir Gallien
aufrecht, wahrend die mehr tm Norden und Often auftretenden er-
manen, vorab die Alemannen, deven Wirtjchaftdleben auf der Natural-
wirtjdhaft bafjierte, dben Verfehr uriictgehen und fajt verjdpvinden liegen.

St dic Kavolinger Obrachten Handel und Verfehr iwieder zu
hoher Blitte und DLejonderd Karl der Grofe (771—814 n. Chr.) be-
japte fich in ausdgedehntem Make mit verfehrdpolitijhen Fragen.
So [aft fid) deffen gropziigige Politif nicht zum wenigiten evfennen
in dem von ithm aujgejtellten Projeft einer Npein-Donau-LVerbindung,
i den Verfehr mit dem Ovient an fid) ziehen zu Eonnen, welden
Blan er allerdingd nidht zur Ausfithrung bringen fonnte. Wahrend
diefe Oft-Wejt-Verbindung, die aud) Heute wieder eine Hervorvagende
Rolle tn den Binnenfchiffahrtzbeftrebungen und in der Verfehrapolitit
tiberhaupt einnimmt, im Stadium ded Problems jtehen blieb, erbielt
dann namentlic) die Sitd-YNord-Route, mit dem Rhein ald widhtigjtem
Wajjerweg, erhohte Fovderung durd) dic Kreuzziige, durcdh) dasd Auj-
blihen dev KOfter und durd) die italienifche Politif der deutjchen Kdnige.

Dev itber die Alpenpifje Septimer und Grofer St. Bernhard aug
Jtalien vejp. dejfen Mittelmeerhdafen fommende, nach dem NRpein
gehende Vevtehr bediente fid) bid zur Crdffnung ded Gotthard- und
Simplonpajfed bhaufig der Anfchluplinie Walenftadt- Jiivich-Rpein,
wodurd) aljo jpeziell intern jdeizerijhe Binnenwaijjerjtvafen ur
®eltung gelangten.  Nad) Offnung vovevwdhnter Alpenpdfie ging
ein grofer Teil bed Tranfitverfehrd der Nord-Siidrid)tung an jenc,
namentlich an den Gotthardpaf fiber, immerhin der Walenjee- Limmat-
Linie nod) lange eine Wichtigkeit im Berfehr belaffend. Zu Anfang
pes Mittelalterd erfrente {ic) denn aucd) die Sdiffahrt der Glarmer
und Fiivcdher feiner fleinen Bedeutung, wad fid) ausd den bdrei Kob-
fenger Folltavifen der Jahre 1104, 1209 und ca. 1800 exrfehen ldft,
welcdhe Vertragdbofumente die Stadt JFiivid) nebjt andern Stdadten
alg fitv thre Waven ollpflidhtig auffithrten, aljo dartaten, dap Biivdjer
Sdyiffe auj dem Rhein big Kobleng an der Miindung der Nojel fuhren.

Dieje ermdhnten Jolltarife geben unsd aber nidht nur Aujjdlup
tiber dag Bejtehen der Jitvdjer Sdiffabhrt auj dem Rbein, jondern
jie [ajfen auc) dag Bejtehen von Rpeingdllen exfennen. Diefe Wafjer-
jtragengdlle waven ja allerdingd jdon eine alte Jnjtitution, denn
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bereitd Korinth und Majjilia (dbad Heutige Marjeille) Eannten jolde,
hingegen erlangten bdiefelben im Laufe der Feiten, bid in bdie Neugeit
hinetn, nebjt den Stapelrechten, deren erftez fiir den Rhein im Jahre
1259 der Stadt Kdln verliehen wurde, eine derartige BVedeutung,
da man wohl jagen fann, ez feten diefe Verfehrabelaftungen mit
von Den hauptiadylichiten, wenn nid)t die bedeutenditen Faftoren, die
tinftighin den Rbeinverfehr beeinfluften.

Nrjpriinglid) etnfad) ald Gegenleiftung fiiv Befeitiqung von Ver-
tehrahinderniffen und Jnjtandhaltung der Wajjerjtrafen Dbetrachtet,
wurden diefe Jollabgaben allmdahlich tmmer mebhr fidtalijher Natur,
D. §. mebr al3 Cinnabhmequellen zur Befriedigung anbderver Verbind-
lichEeiten, ja perjonlicher Bediirinifje der Vejiger folcher Zolle benubt,
Der fidtalijhe Chavatter der Wafjerftrafenabgaben pragte jid) wmjo
deutlidher ausd, je mehr bdie Madht ded Feubdaladeld und gewifjer
Kbjter gegenitber den Kdnigen {tieg.

Gleich wie bdie Zodlle, jo tendierten aucd) die Stapelvedhte, das
jimd Umjdhlagdprivilegien einzelner Stidte, vorab Kol und Maing,
auf Augbeutung ded Rheinverfehrd zugunjten tervitorialer Jnterefjen.

Jleben Wafferzoll und Stapelrecdht bildbete dann aud) die Grund-
rubr, eine Art Strandredht, eine driidende Verfehrabelaftung., Diefe
Grundrubr, weldhe die Sidjerheit ded Vertehrd ftart erfdpverte, ver-
jdhwand zuerit, nod) wdabhrend bdem Mittelalter, wihrend Bdlle und
Stapelvecdhte big in bdie MNeugeit hinein eriftierten und der Binnen-
jhiffabrt jchlielich zum Niedergang verbhalfen. Crit dagd Jahr 1868
vaumte mit Diefen Servituten auj, die den Wafjerjtrafen bie Kon-
furvenjjabigteit gegenitber den Cijenbahnen, ja jeitweije auc) gegen-
iiber den gFejtlanditrafen unterbanbden, und mit Aufhebung jolder
Belajtungen nahm alddann aud) die Binnenjdiffahrt, im jpeziellen
per Npeinverfehr, einen gewaltigen Aufjdprung.

Wihrend fich aljo im Mittelalter die feudalen Herven und Fiirjten
in einer immer jdhdrfern Auzbeutung der Sdiffahrt gefielen, mufte
e tm Jnterefle der Hauptbegiinjtiger der Sdiffahrt, der Stdbdte,
(tegen, einen gefabhrlojen und billigen Waven- und Perjonentrangport
su exhalten, und jdjentten leptere dezhalb grofe Aufmertiamfeit der
Jnjtandhaltung ded Fahrwafjerd bezw. der Fabhrrinne, und find bei-
jpieloeife n Ddiefer Hinjidht fitv die Rbeinjtrede Bajel-=Stragburg
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beftimmte Abmachungen getroffen worden. Gegen bdie Ubergriffe bes
Feudaladels fuchten fich die Stibte Fu jchiipen durch) jogen. Land-
friedengbitndunifie, wie 3. B. der tm JFahre 1254 zu Worms gejd)lof-
jene Rheintjdhe Bund eined darjtellte. Aber abhnlich, wie am NRpeine
su jeder Beit Bwiftigfeiten und Ciferjiichteleien wijchen den betei-
ligten Jmteveffenten Herrjchten, jo traten ebenfallg Dei bden Stdbdte-
prindnijfen allmdhlich innere Kampfe auf, indem ojt die wirtjdajt-
lichen Sonbdevinterefjen der eingelnen fic) freuzten. Schlieplich artete
aud) bier bder anjangliche Criolg in einen Miferfolg und in ein
Raubbaujyjtem aus.

Wahrend durd) Crdfinung ded Gotthardpaijed vielleicdht eingelne
jhwetzerijche Sujabhrtz-Wafjerjftrafen zum NRbein in ihrer Frequeny
etroad gemindert worden, Hat der Nhein felbjt durd) jenesd neue Ein-
gangstor vermelhrten Verfehr erhalten und bdie rheinifhen Stibdte
seigten fortan blithende Cntwiclung. So erholte fic) Bajel, das
anno 1356 bdurd) ein Erdbeben faft vollig zerjtort worden, erftaunlich
vajd) von feinem Sdlage, (ediglich durch jeinen Dblithenden Hanbdel
und Verfehr. — Die Shiffer der verjchiedenen Stidte jdhlofjen fich
it Bitmften zujammen und bildeten auf diefe Weife allmahlich eine
reitorganijierte Gewertjdart, die nach) aupen hin fic) oft fehr untole-
vant zeigte und die Sdhiffahrt und mithin den Verfehr itberhaupt
gewijjermapen monopolifierte. Dieje Ausjchaltung der freien Kon-
furveny duvc) bdie Jitnfte, wozu nod) da und dort eine engherzige
, Stadtwirticd)aftapolitif” trat, hatte neben den jonjtigen Velajtungen
Ded Npeinverfehrgd gleichialld einen nid)t unerheblichen Unteil an
defjen ungeredtiertigter Crjcdpverung und Verteuerung, und mup es
cigentlich auffallen, wie lange Jahrhunderte bhindurd) jene Wajjer-
jtrage dennod) jid) al3 Verfehraweg erhalten fonnte. Wie die Ve-
nugung diefed, allerdingd hierfitr pradejtinierten Verfehrdiveged trop
alledem, abgejehen von etwaigen Sdpvanfungen, eine bevorzugte war,
(gt fich nur aud der Tatjacdhe erfliven, daf eben zu jenen Beiten
feine anbdern, gleidwertigen Verfehrdmittel vorhanden waven, denn
bie Lanbdftrafen befanden f{idh) tm allgemeinen in denfbar jdhlechtem
Bujtande und Cijenbahnen gab ed nod) feine. Sobald letstere, d. .
bie Cifenbahnen erdffnet worden, ging denn aud) aldbald eine Waren-
gattung nad) der andern von bdem Wafjerivege auf died neue Ver-
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fehramittel itber und verjepte diejed (eptere dem Wajjerjtraenvertelr
eine Dderartige Wunbde, dap von vielen zuerjit an defjen Wiedevauf-
fommen gegweifelt wurde. Anjanglid) waven ja allerdingg die Cifen-
Dahnen nur ald Zujabhrtdjtraken zu den QBaﬁerftraBen gedacht und
nicht ald eigentlich felbjtandige, die Wajjerwege fonfurrenzierende
Unternehmungen, 1wie fih) aud den erften Linienjithrungen Wejt-
Deutjchlandsd flar erfennen (e und wie ed aud) von mapgebenden
Stellen betont worden. A3 aber die Wajjerjtrapen, und unter diefen
auch) der Rhein, die WAlimentierung jeitend der, ald Jujahrtzitrafen
ing Auge gefapten Babhnen nicht audzunupen vermodhten, 3Zufolge
threr gany verfehlten Politif, da entwictelten jidh) die Cijenbahnen u
audgejprochenen Konfurvenz-, oder befjer gejagt, Crjapunternehmungen.
Die Wafferjtrapen alg Vertelrainjtitution {ind aljo weit weniger dem
Auifommen der Cijenbahnen als joldjen unterlegen, ald vielmehr
threm damaligen eigenen Jujtand, ihren verfehrdhindernden Cinvid)-
tungen und der unverniinjtigen Verteuerung ihrer Trandportfoften;
fie Haben {ich aljo, jo wic {ie damal3 waven, ved)t eigentlic) fe(bit
itber(ebt. Dap dem fjo ijt, bdiirfte auc) aug der Anrequng unjeres
Mithiivgerd Mevian hervorgehen, der tm Jahre 1845 bdie Cifenbabhu-
tavife fiiv berujen Hhalt, den vielen und Hobhen tnnern Zdllen einen
Niegel zu {toen und bdeven Hevabjepung zu vevanlafjen. — Wie
aber Wajjeritrae und Eijenbahn gany wohl nebeneinander Bejtand
und Crijtenzberecdhtigung haben und ficd) in wed)jeljeitiger Beziehung
unterjtiten und audgletchen fomnen, fallz Wertehrzhindernijje Dejt-
moglichft Dejeitigt und eine verniinjtige, nicht durc) allerlet Abgaben
ungiinjtig beeinflute Tarifpolitit Plap greift, zeigt und gevade der
Rbein in jeinen VBeziehungen zu den anliegenden Vahnen; bdenn
nidht nur dic jenen Strom berithrenden oder parvallel mit ihm [au-
fenden Cijenbabhnen Yaben f{icdh) in ihrer Verfehrdjrequeny innert
weniger Jahrzehute ganz enorm gehoben, nein, aucd) der Verfehr auf
pem Rpeinjtrome felbjt ift jeit Abjhaffung der driictenden Npeinzdlle,
Stapelvechte und andever Hinbernijje ganz gewaltig, und prozentual
i noch) hoherem Mape ald bei den Bahnen, emporgejchnellt. Diefe,
in 3iffern ungweideutig darzujtellende Tatjache beweift Elipp und
flav die Mioglichteit ecined Nebeneinanderarbeitend pveier Verfehrs-
mitte[, der Eijenbabhnen und der Wafferftraen, und jolde Berweife
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cxiftieven nicht nur fitv den Rbein, fondern aud) fir andere Strom-
gebiete. Daviiber fann alfo bet vd(lig objeftiver Betvad)tung
fein Bweifel bervichen, dap fich) Cifenbahn und Wafferftrafe gegen-
jeitig alimentieven und foordinieven Edonnen, falld bdieje Beziehung
nicht duvch) eine exflufiv einjeitige und untolevante LVerfehrapolitit
verunmdglid)t wird. Und daf der Fall vorfommen fann, wo dad
eine bdiefer Deiden Vertehramittel dag anbere unterftiigen und er-
gangen muf, haben die beiden Kriege von 1864 und 1866 bdeutlid)
gelehrt, wdahrend weldher bdie Cijenbahnen nidyt allen Werfehra-
anjpritchen gevecdh)t zu werden vermodhten. Und dhnliche Crgebnijje
seigen fich auch beute, in einer Jeit, wo e docd) jonjt an gewijjen
LYorbeugungdmagregeln im allgemeinen nicht fehlt, oft in fithlbaver
Weije, indem nod) jept wdahrend unruhiger Jeiten Wagenmangel Det
pen Babhnen abjolut nicht 1 den Seltenbeiten gelhort.

fury aup die Nechtdverhdltnifje, die den Rpein ald Wajjerjtrape
berithren, eintvetend, mitffen wiv ald aud) Geute nody gitltiges, jtrom-
vechtliches Grundgejep die Wiener KongreBafte von 1815 Detvadyten,
die jid) tetlweife aufr den von Napoleon 1. gejchaffenen Oftroivertrag
(1804) jtitgt, weld) (ebterer nacd) langen Jahren Dezw. Jahrhunbderten
per auggejprochenen Tervitorvialpolitit am NRbeine ein Ende mad)te
und etne einfeitliche Verwaltung fitv die Rheinjchiffahrt einjeste und
in etnigen Puntten etwad fretheitlichere Grundgedbanten brad)te, ohne
aber dic zuerft in Ausficht genommene Abjd)affung der Rpeinzdlle,
bie audy fitv die Holzfloge zur Amvendung famen, und der Stapel-
vedhte zur Tat werden Fu lafjen.

Auch auj dem Wiener Kongref jdien anfinglic) der alte Parti-
fularidmug iwieder die Oberhand ju gewinnen und die Verwaltung
per Sdhiffahrt bed Nbeined in die Hianbe bder einzelnen Territovien
bezw. Kleinjtaaten legen u wollen, wodurd) Elaverweije die Fort-
jchritte auj dem Gebiete ded Verfehrawejens, weld)ed zu Anfjang ded
porigen Jabrhundertd avg darniederlag, illujorifd) geworden rdren.
Nad) vielem Hin und Her gelang jchlieplich die Bildbung eincr Fen-
tralfommiffion fitv die Rpeinfdiffahrt und die Aujftellung modbernerer
Pringipien, die allerdingd nod) mandje Jahre hindurd) mehr auf dem
Papier jtanden, ald tatjacdhlich zur Amvendung gelangten. Der haupt-
jadylichjte Faftor, weldjer bdie Kongrehafte ziu eimer Arvt Markjtein
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jtempelte, war der, dap duvd) dieje Afte ein ftromredhtliched Grunbd-
gefep mit volfervechtlichem Chavatfter ingd Leben gerufen worden.

Diefes, fiir die Rechte der Schweiz grundlegende und unanjecdht-
bare Stromgejey bejtdtigte nicht nur die Freiheit der Sdhiffabhrt auf
dem Nbein, jondern dehute diefelbe auch auf alle Flitfje aus (Axt. 109).
Die Sdyweiz hat allen Grund, unverbriichlich an den Grundlagen
diefed Gejehes, dasd eine euvopdifde Angelegenheit bedeutet, Fejtzu-
halten und {ic) ihre dort verbiirgten NRedhte nidht antaften zu laffen,
bejonderd nachdem unfer Land bei jpdatern Verhandlungen nidt
beigezogen, aljo quaft nicht al8 Uferftaat ded Nbeined betrachtet
worden ijt.

Wie die Wiener KongreBafte ald ftromredhtliched Grundgefep
betvachtet rerden fann, jo bilbete dann die am 31. Mivy 1831 3u
jtande gefommene Rbeinjdhiffahrtdatte ecine Art Vollziehungsverord-
nung 3u jenem Gefep, denn erjt nad) dem Jahre 1831 famen die
dort {tipulierten Grundjage zur tatjadhlidhen Augfithrung, wenn aud)
wieder nicht in vollem Wmjange, d. §. mit endgiiltigenm Verfdyvinden
ber Wafferzdlle und Stapelrechte. Auch diejed 1lbereinfommen Hatte,
gleid) jrithern, mehr die Gejtalt eined Kompromiijed, wie die Organi-
jattont der auf dem Rbeine tm JFahre 1824 erjtmald eingefithrten
Dampiidhiffahrt ebenjalld auf einer Reihe von Kompromifjen berubte.
Smnter wav e3 der Partifularidgmusd bezv. die engherzige Sonderpolitif,
weldje der vdlligen Nacdhadhtung gefahter, vom Fortjdritte getragener
Bejchlitffe tm Wege ftanden. Cin nidht umvejentlicher Fortidritt,
ben Die Konvention von 1831 allmdhlich zeitigte, war die Entwict-
(ung von Differentialtarifen, wodburd) der Fernverfehr Forderung
erhielt.

Cine iirliche, weitergreifende Sanierung der NRheinjdhiffahrt
Drachte dann Dbdie rvevidierte Rbeinjdhiffahrtzatte vom 17. Dftober
1868, weld)e enbdgiiltig und beftimmt die uihebung der Rheingdlle,
joie ber Stapelvedhte und voljtandige Freiheit ded NRbeined bon
Bajel big zum Weere feftiepte und deven Bejdhliifie tatidchlich aud
ecfitllt wurben und Heute nod) werden. Diefe Afte jdhreibt in Axt. 30
aud) vor, dap die Rpeinjtrecte Strafburg-Bajel nod) zu forvigieren
jet, welcher Beftimmung aber bid zur Stunde nidht nachgelebt worden
und weldpe nun heute wieder einen Beftandteil der Forberungen fiir
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Shiffbarmachung ded Oberrheins bildet. Trvo ihrer unlengbaven,
grofen Borteile, welche die Afte von 1868 brachte, hat diejelbe den-
nod) ficdh eined volfervechtlichen Berftoed zu Sdulden fommen lafjen,
indem fie unter Augjchluf der Schweiz entftanden ift, wiewohl audy
jie in ifhren Grundlagen jonjt auj der KongreBatte bon 1815 fuft.

Bieht man dad Fazit aug den die Rheinjdjiffahrt beriihrenden
Borgdangen ded 19. Jahrhunbdertd biz und mit dem Jahre 1868, jo
wird man zu dem Sd)lujje fommen, dap die damalige Gejdhichte jener
Sdiffahrt ein Ringen und Kampfen von Fortfdhritt und Nicjchritt
oder Stillftand war, aud weldem Kampfe jhlieflich die Politif der
Sejamtheit den Sieg davontrug gegen die Sonderpolitit. Und bder
Kampf wm die Cifenbahnen war grofenteild nidhtd anbdered alg ein
Kampj um die Rbeingdlle und Stapelrechte.

Die vepidierte Npeinjcdhiffahrt2atte von 1868 hat denn auch fitv
den Wafjer{tragenverfehr auj dem Npein etnen enormen Aufjdroung
bewirft und barf der Giiterverfehr auj jenem Strome, wie ihn bei-
jpiel3weife dag Jahr 1912 mit vund 100 IMillionen Tonnen fitr die
deutjche Stromijtrede aufweift, ald gewaltige Leiftung betrachtet
werden.

Dap nun in neuejter Jeit die Sdiffbarmadyung audy desd Ober-
rheing von Bafel bid zum Bobdenjee tnmmer aftueller i werden be-
ginnt, ijt nicht zu verwundern in Unbetracdht der Widhtigfeit des
Nbeing alé Verfehramittel und namentlic) aud) ald bequemer Tran-
jiteg fiiv Mafjjengiiter, jowie hinjichtlich ded allgemein offen zutage
tretenden Strebend nac) billigen Trangporttojten, weld) leptever Ten-
peny die Cijenbahnen ohne eigenen Nadhteil faum mehr iiberall ge-
recht zu werden vermigen.

Bepor nun die wirtjchaftlichen Motive, die den Veftrebungen fiiv
Sd)iffbarmadyung ded Oberrheind zugrunde gelegt werden, in einigen
fnappen Bitgen tangiert und anjdliefend davan bder Einfluf der
Rpetmvajjerjtrafe auf die Jnterefjen der Holzproduftion bezw. ded
Holzhandeld geftreift werden, jei in nad)folgendem Kapitel der Holz-
trandport vefp. Holzverfehr auf dem NRbeine fury berithrt,
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