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Oben: Die Ubertragung der Telephon-
gesprache laBt sich in diesem Wagen des

Ausstellungszuges studieren.

Ci-dessus: Rien de plus aisé que d'étudier
la transmission des conversations télépho-
niques dans ce wagon du train d'exposition!

JAIRE ELEKTRISCHE NACHRICHTEN-UBERMITTLUNG IN DER SCHWEIZ

Oben: Eine Nachbildung von Morses erstem
Schreibtelegraphen interessiert alt und
jung.

Ci-dessus: Un modéle du premier appareil
télégraphique construit par Morse intéresse
jeunes et vieux.
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EIN AUSSTELLUNGSZUG DER «PRO TELEPHON»

Die Erfindung des Telegraphen
gegen Mitte des letztenJahrhun-
derts steht.mit der Einfihrung
der Eisenbahnen, der sie paral-
lel ging, recht eigentlich am
Beginn des modernen Zeit-
alters. Gewaltig ist der Weg,
der seither, vom frihesten
Morse-Taster zur Fernschreib-
maschine und zum drahtlosen
Bildtelegraphen, vom ersten
elektrischenSprechapparat zum
vollig automatischen Telephon
zurtickgelegt wurde, und noch
ist die Entwicklung nicht abzu-
sehen. In der Schweiz ging der
VorstoB, der zur Errichtung
eines Telegraphennetzes flihr-
te, von privater Seite, vom
Kaufménnischen Direktorium
St. Gallen aus, das im April
1851 eine Petition an den Bun-
desrat richtete. Noch im sel-
ben Jahre, am 23. Dezember,
wurde das Bundesgesetz lber

die Einflhrung des Telegra-
phen verabschiedet, und damit
war dem modernen Verbin-
dungsmittel der Weg geebnet;
am 15. Juli 1852 wurde die erste
Linie zwischen Zirich und
St. Gallen provisorisch in Be-
trieb genommen.

«Pro Telephony, die unterneh-
mungsfreudige  Werbeinstitu-
tion, die ihrerseits vor kurzem
ihren 25. Geburtstag beging,
hat als Auftakt zum offiziellen
100-Jahr-Jubilaum des Tele-
graphen einen Ausstellungs-
zug aufgebaut, der wahrend
des Sommers und Herbstes in
53 Stadten und groBeren Ort-
schaften unseres Landes sta-
tionieren wird: zunachst in der
Zentral-, Ost- und Nordwest-
schweiz, dann im Bernbiet, im
Jura und in der Westschweiz,
schlieBlich im Tessin. In den
neun blaugestrichenen Wagen

ist der Weg, den Telegraph und
Telephon in der Schweiz von
den Anfangen bis heute ge-
nommen haben, sehr anschau-
lich und tbersichtlich zur Dar-
stellung gebracht worden. In-
teressante Einzelheiten sind
dabei so wenig weggelassen
wie die groBen Leitlinien her-
vorgehoben; der Besucher der
sehenswerten, ohne Eintritt zu-
ganglichen Schau, auf die hier
nachdriicklichst  hingewiesen
sei, wird von der hundertjah-
rigen Geschichte eines tech-
nischen Wunderwerkes erfat
und ohne Zweifel ausgezeich-
nete Eindriicke mit nach Hause
nehmen.

Unten: Die blaugestrichenen Wagen geben
dem nichternen Bahnhofgelande eine be-

tont frische Note.

Ci-dessous: Les wagons élégamment peints
en bleu jettent une note de gaité aux abords

de la gare.
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PRAKTISCH
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Auf den StraBen der Nord- und
Ostschweiz 1aBt sich in letzter
Zeit gelegentlich ein flinkes
Gefahrt beobachten, das, in
seiner Erscheinung und seiner
eiligen Fahrweise der Feuer-
wehr vergleichbar, sich mit
Werkzeuganhéanger, Rolleiter
usw. an einen Ort begibt, wo
sein Einsatz offenbar dringend
gefordert wird. Die Bezeich-
nung «SBB-CFF», die der auf-
merksame Passant erkennt, ver-
rat, daB es sich um Eigentum
unseres wichtigsten Schienen-
transportmittels handelt, um
ein Stick Bundesbahn, das ge-
wissermaflen von der Schiene
auf die StraBe abgewandert ist.
Wie wir gleich sehen werden,
zu vollem Recht abgewandert;
es bezweckt namlich nichts an-
deres, als etwaige Stérungen an
den elektrischen Fahrleitungen,
die sich im Zugsbetrieb recht
unliebsam bemerkbar machen
konnten, so rasch wie moglich
beheben zu helfen, d. h. bald
an ihre Quelle heranzukommen.
Der Fahrleitungsdienst der SBB
ist heute, da das Netz zum
groBten Teil elektrifiziert, die
urspriinglich wichtigste Auf-
gabe daher erfillt ist, keines-
wegs an Beschaftigung drmer.
Der Ausbau der Doppelspuren,
Umbau und Erweiterung von
Bahnhofen und Stationen be-
anspruchen ihn in vollem MaBe.
Zudem ist die Arbeit viel klein-
teiliger geworden. Reparatu-
ren auf der Strecke verlangen
gegentuber friher ein Mehr an
Arbeitszeit, weil der Fahrplan
dichter geworden ist und selbst
in der Nacht nicht immer ein
pausenloses Schaffen zulaBt.
Die Draisine, das hergebrachte,
benzingetriebene Fahrzeug des
Leitungsunterhalts, kann ihrer-
seits nicht zu jeder beliebigen
Zeit von ihrem Stitzpunkt zum
Einsatzort verbracht werden.
Es sind dadurch betrédchtliche
Arbeitszeitverluste entstanden,
denen zu wehren eine neue, ra-
tionell aufgebaute Organisation
sich nun vorgenommen hat.
Vorerst im Kreis Ill der SBB
wurde ein straBen- und schie-
nengangiges Verkehrsmittel
mit Vierradantrieb eingeflihrt,
welches ermoglicht, auf der
StraBe, ohne den Bahnbetrieb
zu belasten, zu der der Arbeits-
stelle am nachsten gelegenen
Station zu gelangen, dort auf
die Schiene und ohne Zeitver-
lust ans eigentliche Werk zu
gehen. Der notwendige Rad-
wechsel — vom Pneurad zum
Schienenrad mit Spurkranz und
umgekehrt - wird dabei auf
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