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Le trafic des fétes et le chemin de fer

A l|'occasion des grandes fétes, nos chemins de fer ont a résoudre le
grave probléme du transport d'énormes masses de voyageurs. Ce n'est
pas sans de sérieux préparatifs que I'on arrive & transporter ces masses
dans de bonnes conditions.

Le trafic de Paques est caractéristique a cet égard. Aprés un hiver long
et pénible c'est le moment oU chacun aspire a changer d'air et les
fétes pascales sont particulierement prisées par le public voyageur. Les
« ponts » les plus divers offerts aux fonctionnaires, employés et aux
ouvriers permettent & ceux-ci de varier a l'infini leurs buts de voyage.
En général, c'est le Tessin, le lac Léman et Genéve qui attirent les grandes
foules. Les skieurs en profitent encore pour pratiquer leur sport favori
en haute montagne dans les Grisons, dans I'Oberland bernois ou a
Zermatt. Enfin, cette année I'ltalie exercera de nouveau son charme sur
les touristes suisses. C'est le « Drang nach Siiden » bien connu.

A cbété de ces grandes randonnées il y a les visites de famille et les
excursions & courte distance que |'on effectue de préférence en famille.
A Lausanne on monte & Grandvaux ou & Chexbres pour parcourir & pied
la célébre route de la Corniche, d'ou d'ailleurs le surnom de «cor-
nichons » donné irrévérencieusement a cette catégorie de voyageurs!
Les techniciens du rail se penchent & temps voulu sur ce probléme. lls
ouvrent de vieux dossiers et analysent, a la lueur des expériences des
années précédentes, les courants de trafic possibles et probables a en-
visager. Il faut tenir compte de I'époque plus ou moins tardive de Paques,
du degré plus ou moins fort de |'enneigement, des perspectives écono-
miques du moment, etc., etc.

Les horaires s'établissent : on prévoit les dédoublements des trains cir-
culant aux heures classiques des départs et des rentrées ainsi que
d'autres trains spéciaux & des heures favorables et intéressantes pour
la clientele. Des affiches de couleur voyante annoncent ces trains aux
voyageurs. Pour le transport des nombreuses sociétés et des groupes qui
se sont annoncés & l'avance, d'autres trains spéciaux sont mis en marche.
Enfin on prévoit un certain nombre de trains facultatifs qui ne circuleront
qu'en cas de besoin. D'autre part, les gares pourront, si besoin est, mettre
elles-mémes des trains spéciaux en marche lorsque des circonstances
imprévisibles se présentent.

De nombreuses circulaires avec des centaines de pages de texte fixent
le programme pour chaque agent: marche des trains spéciaux, tour de
service des locomotives et du personnel roulant, circulation des voitures
et des fourgons.

Nous nous arréterons un peu & ce dernier probléme qui est certes le plus
difficile et le plus délicat a résoudre. En effet le parc des voitures C. F. F.
ne comprend que 216 000 places assises (y compris les « Fleches rouges »
el les automotrices). De ce nombre il faut déduire les voitures qui station-
nent dans les ateliers pour les revisions périodiques et les réparations.
Disons qu'on peut compter sur 214 000 places environ avec lesquelles il
faut assurer le service des trains réguliers et celui des trains spéciaux.
Quand on pense & I'énorme frafic du lundi de Péques, il est aisé de se
rendre compte de la complexité du probléeme.

Le seul moyen d'utiliser les voitures rationnellement consiste & en

contréler sans cesse l'usage. Un service central de répartition des



Les chemins de fer au printemps

A gauche, de haut en bas: Au lac de Zoug. — Les cerisiers en fleurs de la
campagne bdloise. — A droite, de haut en bas: Les rails dans la ville; ponts
des C. F. F. sur la Limmat a Zurich. — Dans les vignes de Lavaux

Links von oben nach unten: Am Zugersee. — Durch den Kirschbaumblust
des Baselbiets. — Rechts von oben nach unten: Die Bahn in der Stadt; Lim-
matbriicken der SBB in Ziirich. — Im Rebgelinde von Lavaux.
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voitures fonctionne & Berne. Les effectifs sont annoncés a ce
service par les gares, de méme que les besoins probables. La
répartition est alors effectuée plusieurs fois durant les fétes, de
la facon la plus équitable possible, car il faut nécessairement
réduire proportionnellement toutes les demandes, lesquelles
dépassent toujours les possibilités de fourniture. Dans les arron-
dissements et dans les grandes gares des fonctionnaires supé-
rieurs suivent de prés le trafic des fétes et ils ordonnent des
mesures spéciales s'il y a lieu.

Soulignons encore que tout le personnel des différents services
du haut au bas de I'échelle doit fournir de trés gros efforts pour
assurer un service normal pendant les pointes de trafic. Aussi,
lorsque le communiqué de presse de la Direction générale an-
nonce brievement au public le chiffre tres élevé des trains
spéciaux qui ont circulé pendant les fétes, chaque cheminot se
réjouit de cette affluence de voyageurs qui lui a donné I'occa-
sion de faire la preuve de ses meilleures qualités profession-
nelles. P. Perrin.
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