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DIE ELEKTRISCHEN
SCHWEIZER BAHNEN
UND IHRE DREI
TECHNISCHEN PIONIERE

PROF. Dr.h.c. W.WYSSLING (1862-1945) :
«Das im Mai 1904 aufgenommene Arbeitsprogramm enthdlt
als eine erste Hauptaufgabe die Feststellung des Krafibedarfs
fur den elekirischen Betrieb aller schweizerischen Bahnen.
Die Bedeutung der Elektrifikation der Bahnen fir die Schweiz
liegt in der Tat in erster Linie nicht in der Verwertung mancher
rein technischer Vorziige, die man dem elekirischen Betrieb
zuschreibt und die vielerorts zum Ubergang auf den elekiri-
schen Betrieb fihrten, wie z.B. Erméglichung gréflerer Ge-
schwindigkeiten, Bewdltigung eines gréflern Verkehrs, Rauch-
losigkeit und dergleichen mehr. Die Hauptbedeutung fir die
Schweiz liegt vielmehr auf der wirtschaftlichen Seite, in der
Verwertung der eigenen Wasserkréfte an Stelle der Kohlen-

einfuhr aus dem Ausland. »
(Mitteilungen der Schweiz. Studienkommission fir elekirischen Bahnbetrieb, 1906.)

« Der elektrische Vollbahnbetrieb ist technisch zuverlassig
und vollkommen befriedigend maglich.

Fir die Verhdltnisse der schweizerischen Bundesbahnen, auch
mii besonderer Beriicksichtigung der Gotthardbahn, eignet
sich am besten das Betriebssystem mit Einphasenstrom von
ungefdhr 15 Perioden und einer Fahrdrahtspannung von etwa
15000 Volt, wobei diese Stromart zweckméfig direkt als
solche in Wasserkraftwerken zu erzeugen und auf méglichste
Verwendung von Werken mit Akkumulierféhigkeit zu sehen
ISV, »

(Mitteilungen der Schweiz. Studienkommission fir elektrischen Bahnbetrieb, 1912.)

Dr.HANS BEHN-ESCHENBUR G (1S64-1938) :
« Behn-Eschenburg war neben der Konzeption der richtigen
Idee auch die entscheidende Tat vorbehalten: er schuf den
ersten, praktisch brauchbaren gréfiern Bahnmotor, denselben,
der sich beim Versuchsbetrieb von Seebach-Wettingen so
glénzend bewdhrt hat und der die MFO zur fihrenden Firma

auf dem Gebiete der Einphasentraktion werden lief3. »
(Aus der Schrift ¢eMdnner der Schiene», von Ernst Mathys, Bern 1947.)

Dr.h.c. E HUBER-STOCKAR (1865-1939) :
« Die jetzigen Eisenbahnzige und noch schwerere missen in
den jetzigen Zusammensetzungen nach den jetzigen und noch
zu verdichtenden Fahrplénen mit mindestens den jetzigen
Fahrgeschwindigkeiten Uber die vorhandenen Linien gefihrt
werden, dazu auch weitere, zu gewissen Tageszeiten zahl-
reiche, eingeschaltete kleine Lokalziige von guter Fahr-
geschwindigkeit. »

(Aus einem Vortrag vor dem Verein Schweiz. Maschinen-Industrieller, 1904 )
« Meiner Ansicht nach ist die Winschbarkeit der Elektrifika-
tion der Bundesbahnen heute (Dezember 1914) weniger zwei-
felhaft als je. Obwohl die Schwierigkeiten der Schweiz, sich
mit Lebens- und Betriebsmitteln zuversorgen, ihren Hohepunkt
ersi noch erreichen werden, falls nicht der europdische Krieg
ein unerwartet baldiges Ende findet, so ist doch schon klar
geworden, daf3 jede Steigerung der Unabhdngigkeit der
Schweiz beziglich ihrer Versorgung mit allen Mitteln ange-

strebt werden muf. »
(Aus einem Bericht an die Generaldirektion der SBB, Dezember 1914,

Links, von oben nach unten: Der Staudamm des Etzelwerkes. Blick auf
den winterlichen Sihlsee. — Die Maschinenhalle in der Zentrale unten
vibriert vom Summen der Generatoren.— Die Freiluft-Transformatoren-
station. — Seite rechts, von oben nach unten: Der Wasserschacht eines
Hochdruckkraftwerkes iibt bei der Druckleitung die Funktion eines
Sicherheitsventils aus. — Berninabahn im IWVinter.

Die SBB besitzen eigene Kraftwerke in Ambri-Piotta, Amsteg, Chdtelard
und Vernayaz und sind w.a. an den Werken Rupperswil und Etzel be-
teiligt.

A gauche, de haut en bas: Le barrage de l'usine électrique de Etzel.
Coup d'@il sur le lac de Sihl en hiver. — Dans la centrale, la halle aux
machines vibre du bourdonnement des générateurs. — La station des
transformateurs en plein air. — Page de droite, de haut en bas: Le
puits d’une usine a haute pression, qui fait fonction de soupape de
sureté pour le conduit sous pression. — Le chemin de fer de la Ber-
nina en hiver.

Les C.F.F., possédent leurs propres usines électriques a Ambri-Piotta,
Amsteg, Chatelard et Vernayaz et sont en outre intéressés dans les
usines de Rupperswil et Etzel. Phot.: Froebel; SBB; Steiner; Sécheron.
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