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In diesem Jahre feiert eine der schinsten Bergbahnen des Schweizer Jura ihr
fiinfzigjihriges Bestehen. Fiir viele Reisegiiste, die das Jubilium zum Anlal}
eines Ausfluges oder einer Ferienreise in ein noch allzuwenig bekanntes Gebiet
des Waadtlinder Jura nehmen, wird die herrliche Aussichtsfahrt eine Uber-
raschung bedeuten. Die Linie nimmt ihren Ausgangspunkt in der reizvollen
alten Stadt Yverdon, wo die Querverbindung Fribourg—Payerne—Estavayer (in
ihrer Ursprungszeit hiell diese Linie « La Transversale », und der altertiimliche
Name lebt auch heute noch weiter) einmiindet in die groBe Schnellzugslinie
Biel—Neuenburg—Lausanne. Man kann also diese Jurafahrt sehr gut mit einem
Besuch des an Sehenswiirdigkeiten reichen Jura-Vorgelindes zwischen Neuen-
burg und Lausanne verbinden, wo historische Stidtchen und Ortschaften wie
Estavayer, Colombier, Boudry, Vaumarcus, Grandson, Orbe und Cossonay mit
ihren Schléssern und Kirchen dem Besucher eine Fiille baukiinstlerischer Schin-
heiten und priichtiger Landschaftshilder erschlieBen. In Sainte-Croix lernt man
sodann eine charakteristische Industrie-Ortschaft des Hochjura kennen, wo die
Energien einer ingenitsen Qualitiitsarbeit bis in die einsamsten lindlichen Heim-

stiitten ausstrahlen und die spezialisierten Leistungen der Feinmechanik ein Erh-

teil vieler Generationen sind.

Oben links: Les Six-Fontaines bei Orbe, eine

Haltestelle der Yverdon-Ste-Croix-Bahn. Mitte:
Yverdon-Ste-Croix ist eine der wenigen, noch

mit Dampf betriebenen Linien unser Landes. ‘
Lokomotive pe Mallet 1917. Unten: Der erste

Spatenstich, eine Photographie aus der Zeit des }
Bahnbaus.

En haut & gauche: Les Six-Fontaines. Au milieu:
L'Yverdon-Ste-Cro une des rares lignes de
notre payvs exploitées encore & la vareur. Loco-
motive dua type Mallet 1917. En bas: Le premier
coup de pioche, le 3 aolt 18!

Clichés: Yverdon-Ste-Croir-Bahn.
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Blick von Les Rarilles de Baulmes
auf das Dorf Baulmes.® — Vue des
urilles de Baulmes sur le village
de Baulmes.

-\‘Ian mag sich dariiber wundern, dafl das hochgelegene Industriezentrum Sainte-
Croix, wo einst Spieldosen fiir den Export nach den fernsten Lindern herge-
et wurden, erst vor einem halben Jahrhundert zu einer eigenen Bahn kam.
" der Tat wurden schon in der Frithzeit des schweizerischen Eisenbahnwesens
p.fujek[c fiir eine solche Zufahrtslinie erwogen, wobei der Wunsch, moglichst
d}l“‘kl mit Genf verbunden zu sein, zu den abenteuerlichsten Vorschligen
fihrye, Die Entstehungsgeschichte dieser Lokalbahn ist iiberhaupt reich an Be-
if""lerhcilrfn. Als das Bahnprojekt im Jahre 1890 endlich heranreifte, kristalli-
Serten sich  drej Hauptpunkte heraus, die den Interessenten viel zu denken
Bhen : Kein Zahnrad ! Keine Subventionen ! Kein Sonntagsverkehr ! Derart im
.?l“grammslil aneinandergereiht, klingen die Schlagworte absurd. Doch weisen
:IE bei niherer Betrachtung einen sinnvollen Zusammenhang auf. Mit vieler
Vihe wqr fiir die schwierige Bergstrecke ein endgiiltiges Projekt ausgearbeitet
Yorden, dag mit einer langgestreckten Schleife am Steilhang des Mont Suchet
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Le :\n\\cndung des Zahnradsystems vermied und auch ohne Spitzkehren aus-
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h wurde in weithlickender Weise auf einen einfachen, praktischen
hingearbeitet. Das offizielle Projekt fand so iiberzeugte Zustim-

daB sowohl der Kanton Waadt als auch die beteiligten Gemeinden die
f'rforderli(‘hu

lfndisvhe In
fich, die B

n Finanzbeitrige in Aussicht stellten. Da trat der begiiterte waadt-
genieur und Kaufmann William Barbey auf den Plan und anerbot

ahn ohne jegliche Subvention zu bauen. unter der aus weltanschan-

lichen und humanitiren Griinden aufgestellten Bedingung, daBl der Sonntags-
verkehr ginzlich zu unterbleiben habe.

Die beteiligten Gemeinden nahmen das generdse Anerbieten dankbar an. So
wurde die Bahn finanziell selbstindig durch eine Privatgesellschaft gebaut und
durch diese Gesellschaft bis heute in vorziiglicher Weise betrieben. Als Haupt-
aufgabe der Nachkriegszeit steht die Elektrifikation der 24 km langen Schmal-
spurlinie bevor. Der konsequente Verzicht auf den Sonntagsverkehr, der sich
auch in den ilteren Ausgaben der Reischandbiicher vermerkt findet, gab der
Bahn einen eigenen Nimbus. Doch als die im Griindungsstatut vorgesehene Zeit-
spanne abgelaufen und auch der Kohlenmangel des ersten Weltkrieges voriiber
war, wurde im Jahre 1919 der Sonntagsverkehr cbenfalls aufgenommen. So
kionnen seither auch Sonntagsausfliigler die prachtvolle Fahrt vom Neuenburger-
see in das griine Hochtal von Sainte-Croix genieBen, von wo eine Aussichts-
strale nach dem Kurort Les Rasses, ein bequemer Weg auf den Chasseron und
eine direkte Stralienverbindung durch das romantische Noirvaux-Tal nach Fleu-
rier im Val-de-Travers fiithrt. Die Linie Yverdon—Ste-Croix ist reich an land-
schaftlichen Schinheiten und iiberraschenden Ausblicken. Sie fiithrt zuerst durch
das hiigelige Vorgelinde des Jura mit seinen grolen Doifern, erklimmt dann
die Steilrampe des Mont Suchet. umkreist in priichtiger Aussichtsfahrt den Mont
de Baulmes und biegt hoch iiber der Schlucht von Covatannaz in das mehr als
1000 m hoch gelegene Tal von Sainte-Croix ein. E. Br.
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