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Die Technik der Bergbahnen ist von fesselnder
Vielgestaltigkeit. Schon die Drahtseilbahnen —
« Standseilbahnen » genannt, weil ihre Wagen auf
Schienen stehen — sind, so einfach sie ihrem
Prinzip nach scheinen, in Wirklichkeit nach An-
trieb, Sicherheitseinrichtungen und sonstiger Aus-
stattung sehr mannigfaltig gestaltet. Einzelne von
ihnen besitzen nicht einmal einen maschinellen
Autrieb, sondern werden vom Ubergewicht des
jeweilsin der oberen Station mit Wasser beschwerten
einen Wagens in Bewegung gesetzt. Die meisten aber
werden heute elektrisch betrieben. Bei ihnen
konnen wir gelegentlich an einer bergseitigen Halte-
stelle die imposante Maschinerie mit dem wuch-
tigen Motor und den riesigen Seilscheiben erspiihen,
um die sich das Drahtseil zur Erzielung geniigender
Reibung oft in mehrfachen Schleifen herumschlingt.
Gespannt verfolgen wir dann vielleicht einen
Augenblick das von starkem Dréhnen begleitete
Arbeiten des michtigen Mechanismus und suchen
die Aufgabe und Wirkungsweise seiner einzelnen
Teile zu begreifen. Aber die wohl interessanteste
Sicherheitseinrichtung fast jeder modernen Draht-

seilbahn bleibt uns verborgen : jene Zangenbremsen -

an den beiden Wagen, die mit gewaltigen stiihlernen
Backen den Schienenkopf umfassen, um sich sofort
mit aller Kraft an der Schiene festzuklammern,
sobald das Zugseil reifien sollte, an dem der ganze
Wagen hiingt.

Ungleich mannigfacher sind Bau und Betrieb der
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DRARTSEIL UND

Zahnradbahnen, bei denen der Wagen oder Zug die
Steigung mit Hilfe eines Zahnrades erklimmt, das
in die zwischen den Schienen liegende Zahnstange
eingreift. Wo es sich nicht um allzu groBle Steigun-
gen handelt, zumal also bei den Schmalspurbahnen
mit sogenanntem gemischtem Betrieb, deren Strek-
ken sich aus Abschnitten mit reinem Adhisions-
betrieb und aus Sektionen mit Zahnstange zusam-
mensetzen, zieht dabei die Lokomotive den Zug
iiber die Steilrampen, wihrend sie bei starker Stei-
gung ihren Vorstellwagen oder allenfalls deren zwei
vor sich her den Berg hinanschiebt. Heute aber
fillt mit der immer weitere Bahnen ergreifenden
Elektrifizierung und sonstigen Modernisierung diese
Trennung zwischen Maschine und Anhiingelast im-
mer mehr dahin. Elegante Leichttriebwagen, bei-
des in einem einzigen Fahrzeug vereinend, erklim-
men wie spielend selbst die unerhorte Steigung von
480 Promille, wie sie die Pilatusbahn, die steilste
Zahnradbahn der Welt, aufweist. Selbst bei jenen
gemischten Bahnen, die schwere Ziige fiihren. tre-
ten elektrische Triebwagen mit nutzbarem Raum
fiir den Personen- oder Gepiickverkehr an die Stelle
der fritheren Dampflokomotiven.

Auch hier wiire vieles von den sinnreichen Antriebs-
arten und Sicherheitsvorrichtungen zu erzihlen.
Wie unterschiedlich ist allein schon die Zahnstange
gebaut : Die von Riggenbach an der Vitznau-Rigi-
Bahn, der ersten Zahnradbahn der Alten Welt, ver-
wendete Leiterzahnstange mit den zwischen zwei

Profileisen eingesetzten einzelnen Zihnen hat bei
den neueren Bahnen der Abtschen Zahnstange mit
den aus dem Vollen gefristen Zahnliicken Platz
gemacht, und bei der Pilatushbahn hat seinerzeit
Locher die interessante Losung gefunden, daB die
Zahnstange seitlich gezidhnt ist und zwei « waag-
recht » rotierende Zahnrider von beiden Seiten in
sie eingreifen. so daB jegliche Gefahr beschworen
ist, dal das Zahnrad einmal « aufsteigen » und das
Fahrzeug aus dem Geleise werfen kionnte. Von den
zwei-, drei- und vierfachen Bremsen wollen wir
schon gar nicht reden, bei denen in Gestalt von
Elektrizitit, Dampf, Druckluft oder Vakuum die
verschiedensten physikalischen Krifte in den Dienst
der Betriebssicherheit gestellt sind und unter
deren Schutz weder eine unzulissige Geschwindig-
keitsiiberschreitung noch ein Stromunterbruch,
weder ein Versagen des Fiihrers noch eine Zugs-
trennung die Reisenden zu gefihrden vermag.

Den tiefsten Eindruck technischer Kiihnheit aber er-
wecken wohl doch die Luftseilbahnen, vom Volks-
munde meist Schwebebahnen genannt. Hier, wo sich
die beiden Wagen von der immer ein gewisses
Vertrauen einfléBenden Unterlage eines im felsigen
Boden verankerten Geleises l6sen und sich an ihren
ach so diinn und gebrechlich erscheinenden Trag-
seilen iiber alle Abgriinde hinweg in die Hihe
schwingen, fiihlt sich der Passagier einzig und
allein der Zuverlissigkeit technischer Einrichtun-
gen ausgeliefert. Er darf ihnen fiiglich vertrauen.
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Vorschriften von fast unvorstellbarer Strenge, un-
ablissige Uberwachung durch die Kontrollinge-
nieure des Eidgenssischen Amtes fiir Verkehr und
das eigene Bahnpersonal gewihrleisten die viel-
fache Bruchsicherheit der Trag- und Zug- und
Bremskabel und ihrer Verankerung in den beiden
Stationen, wo die gewaltigen Zugkrifte von Seil-
gewicht und Wagenlast tief in den Felshoden hin-
eingeleitet werden. Michtige Spannvorrichtungen
sorgen fiir Ausgleich und Bestindigkeit der in den
Kabeln herrschenden Spannungen. Fangbremsen
am Laufwerk der Wagen wiirden auch hier bei Zug-
seilbruch das scheinbar so luftige, in Wirklichkeit
aber auf das solideste gebaute Fahrzeug an seiner
« Fahrbahn » festklammern, und kénnte die Sto-
rung nicht alsbald behoben werden, so wiirden die
Passagiere ohne jede Gefihrde durch eine Hilfs-
kabine geborgen, die ganz unabhingig vom Haupt-
antrieb bewegt werden kann.

Mit Recht wird die Schweiz das Land der Berg-
bahnen genannt. An die zweihundert Kilometer
Zahnstangen weist ihr Schienennetz auf, und rund
siebzig Kilometer betrigt die Streckenlinge der
Standseil- und der groBen Luftseilbahnen. Die
schweizerische Industrie hat sich in den Berghahnen
stolze Denkmiiler ihrer Leistungsfihigkeit gesetzt
und beweist in ihrer Fortentwicklung immer aufs
neue ihr unermiidliches Streben nach Vervollkomm-
nung unserer Verkehrstechnik. H.W.Th.
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