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< Aaro s, die orsto Lokomolive dor Schweiz, auf der am 7. August 1847 erdffneten Sirecke
Zirich—Baden — La premiero 1 tive suisso, baptiséo ¢ Aare 3, en servico sur la ligne
Zurich—Baden, ouverte lo 7 aot 1847 3

suisse, consiruite on 1891

Blick in die Vergangenbheit

Vor 100 Jahren bildeten sich in Zurich, Bosel, St. Gallen und Genf
Komitees zum Studium schweizerischer Eisenbahnfragen. Im Jonuar

1838 konstituierte sich in Zirich eine Eisenbahngesellschaft. Doch erst

die 1846 gegrindete Nordbaohngesellschaft baute die erste Linie ZU-
rich—Baden, die am 7. August 1847 eroffnet wurde.
Die Bundesverfassung vom Johre 1848 schuf die Voroussetzungen fir

Dic grossten, houto im Botriob bofind-
lichen olokirischon Lokomotiven sind
34 m lang und habon eine Zugkraft
von 3500 PS = Leos plus grandes loco-
motives électriques aujourd'hui en sor-
vice ont uno longuour de 34 m e
8500 CV do puissance
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Tunnecldurchstich am Gotthard im Fobruar 1880 — Percement du funnel du St-Gothord, en
février 1830
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So sah der orste Bahnhof in Nouenburg aus - La pr;mibm goro do Nouchatel

die Entwicklung des Eisenbahnverkehrs: die kantonalen Zollschranken
fielen, MUnze, Mass und Gewicht viurden vereinheitlicht, Die Post.
verwallung ging Uber an den Bund.

Die frihe Epoche des schwreizerischen Eisenbahnwesens steht aber
gonz im Zeichen der Privatwirtschaft und der kantonalen Souverdnitér.
Entgegen dem Entwurf des Bundesrates und gegen die Mehrheit der
nationalrdtlichen Kommission, die sich fir weitgehende Staatlichkeit
des Eisenbohnbetriebes cusgesprochen hatte, stimmte die Bundes-
versammlung der Minderheit zu. Daos Eisenbahngesetz vom 28. Juli
1852 gab das Konzessionsrecht den Kontonen. Zahlreiche Eisenbchn.
gesellschaften entwickelten bruchstickweise dos erste schweizerische
Eisenbahnnetz. Die Nachteile des Systems zeigten sich beld, do grés-
sere linien durch dos Gebiet mehrerer Kantone fUhrten und es ofl
schwierig war, sich zu einigen, da sich die Gesellschaften gegenseitig
konkurrenzierten und es nicht leicht hielt, verninftige Anschlussverhalt-
nisse herzustellen, die Fahrplédne in Uebereinstimmung zu bringen, die
Schnellzugsverbindungen zu regeln und Ordnung ins Tarifwesen zu
bringen. Die Gesellschaften fohlten sich durch die Kontoncigewalt
eingeschrankt und halfen selber eine Starkung der Bundesgewalt im
Eisenbohnwesen herbeifGhren. Diese Starkung musste kommen, cls men
Uber den Bau einer Alpenbchn mit fremden Staaten in Verhandlungen
trat. Mit dem Bundesgesetz vom 23. Dezember 1872, das die Kon-
zessionserteilung einheitlich dem Bund Ubertrug, begann eine zweite
Epoche im Eisenoahnbau. Die Alpenlinie Gber den Gotthard belebte
clle Bestrebungen zur Verbesserung der Eisenbahnverbindungen;
gleichzeitig begonn der Bou der Bergbchnen und der Fremdenverkehr
nahm einen ungechnten Aufschwung. Ein Eisenbohnfieber griff um

sich, dem einige Gesellschaften zum Opfer fielen, dos andere zur Fu-
sionierung zwang. Die Konjunkturzeit hatte eine Krise im Gefolge, die
hindberleitete zur Verstaatlichung.

1883 erhielt die Eidgenossenschoft zum erstenmal das in den Konzes-
sionsbestimmungen festgelegte Recht zum Ruckkauf einer Anzahl
Schweizerbaohnen. Vorerst aber galt es, im Rechnungsivesen der Boh-
nen eine Reform durchzufihren und es einer scharfern Kontrolle zu
unterstellen. Dos geschch 1883 durch dos Bundesgesetz Uber das
Rechnungswesen der Eisenbohnen, das dem Bund die Moglichkeit gab,
als Teilhaber in die Gesellschaften einzutreten und on der Verwaltung
teilzunehmen. Noch scharfer griff der Bund in dos Rechnungswesen
ein durch das Bundesgesetz vom 27. Marz 1896. Nun war der Boden
fur den Rickkouf vorbereitet. Beide Rate nchmen om 25. Marz 1897
die Botschaft des Bundesrates mit grosser Mehrheit cn. Dos Referen-
dum wurde ergriffen. Die letzte Entscheidung war in die Hande des
Schweizervolkes gelegt, dos mit grosser Mehrheit die Verstaatlichung
der hauptsachlichsten Linien beschloss. -
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