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Les automotrices légeres constituent la der-
niere nouveauté dans le domaine de la
construction du matériel de chemin de fer.
Au cours de ces deux ou trois derniéres an-
nées, elles sont devenues fort & la mode &
I'étranger. Avec le changement d'horaire du
15 mai prochain, nous verrons circuler deux
automotrices légéres sur le réseau des
CFF. On dira peut-étre que, chez nous,
elles font leur apparition un peu tard. Il est
vrai que plusieurs réseaux étrangers possé-
dent déja depuis quelque temps des véhi-
cules de ce genre. Ce sont uniquement des
véhicules équipés de moteurs & benzine ou
de moteurs Diesel, mais qui ne donnent pas
que des satisfactions & leurs propriétaires.
l'automotrice & moteur & explosion pré-
sente l'inconvénient de la grande inflam-
mabilité de I'essence. Le moteur Diesel, de
son cbté, présente le désagrément de faire
trépider fortement le véhicule, de causer
passablement de bruit et de répandre une
odeur désagréable. En Suisse, pour le ré-
seau largement électrifié des Chemins de
fer fédéraux, seules des automotrices lége-
res électriques entrent en ligne de compte,
parce qu'elles seules peuvent s'adapter con-
venablement aux avantages de la traction
électrique.

Les deux automotrices légéres électriques,
dont les plans ont été dressés par les CFF,
et qui ont été construites par la Société
Suisse pour la construction de locomotives
et de machines, de Winterthour, les Ateliers
de Constructions d'Oerlikon, Brown, Boveri
& Cie, S. A, de Baden, et les Ateliers de
Sécheron, & Genéve, sont les premiers véhi-
cules légers de ce genre. Les premiers es-
sais ont déja prouvé que ces voitures fonc-
tionnent @ merveille.

La caisse du véhicule, peinte en rouge bor-
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Une des élégantes voitures automotrices des CFF

deaux, repose par ses deux extrémités sur
deux bogies, un bogie moteur et un bogie
porteur. La plate-forme pour monter et
descendre donne accés a l'intérieur du wa-
gon, qui comprend un compartiment fu-
meurs ‘et un non-fumeurs, séparés par une
paroi vitrée et une porte & battant. Des
portes vitrées glissantes séparent les com-
partiments de la plate-forme et de la ca-
bine du mécanicien. L'automotrice contient
100 places, dont 70 places assises et 30 de-
bout, toutes de troisitme classe. Ses siéges
a deux places sont légérement rembourrés
et disposés comme dans les autres voitures
de 3"¢ classe des CFF. Les fenétres sont
larges et permettent de regarder librement
au dehors. la cabine du mécanicien est
particulierement intéressante par son ex-
tréme simplicité. Le siége est disposé comme
dans les autobus. Par une poignée a levier,
le mécanicien peut d'un seul mouvement
fermer ou ouvrir automatiquement les portes
extérieures et relever ou abaisser les mar-
chepieds. Le volant & main est analogue &
celui des automobiles, et il comprend dix
positions de marche en tournant & droite
et onze positions de freinage en tournant
a gauche; il sert donc & la fois a la marche
et au freinage. La commande ne pourrait
pas en étre plus simple.

Outre la légéreté, I'exploitation exige
d'une automotrice légére trois conditions
ossentielles: elle doit rouler a une trés
grande vitesse, atteindre cette vitesse
dans le plus court délai et s'arréter ra-
pidement.  L'automotrice électrique des
CFF atteint & pleine charge, une minute
aprés étre partie de l'immobilité, une vi-
tesse de 100 km & I'heure. Sa vitesse de
plafond est de 125 km/h., vitesse que le
véhicule peut sans difficultés maintenir du-

rant un temps prolongé. Outre des freins
extrémement puissants (frein-moteur élec-
trique pour le bogie moteur, un frein élec-
tro-magnétique a disque pour le bogie por-
teur et un frein & air pour le bogie porteur
comme réserve), |'automotrice posséde I'ap-
pareil de sOreté pour la conduite par un
seul agent et pour la commande automa-
tique (arrét du train au signal fermé, sys-
téme Signum).

Une de ces automotrices légéres aura son
point d'attache & Berne. Elle parcourra
chaque jour 665 km et desservira les lignes
Berne - Olten - Brougg - Olten - Berne; Berne-
Bienne; Olten - Lucerne - Berne — soit com-
me train-tramway (train  accéléré),  soit
comme train direct. Elle effectue donc un
service combiné local et de relations ra-
pides entre villes importantes. La seconde
automotrice sert de réserve en attendant,
réserve stationnée & Berne. Aprés avoir fait
I'expérience de ces voitures, les CFF déci-
deront s'il y a lieu d'introduire, au cours
de ces années prochaines, d'autres auto-
motrices légeres sur le réseau. Gn.

Le volant du mécanicien

L'intérieur confortable
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