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Du Vauseyon au Col-des-Roches, ces bobines ont
déroulé prés de 120 km. de fils de cuivre, qui
canalisent aujourd’hui Uénergie électrique, a la
tension de 15,000 volts (n’y touchons pas !) action-
nant les moteurs de puissantes locomotives.

Ici, Uon wvoit, mais heureuse-
ment pour la derniére fois,
s'échapper du tunnel des Loges
la fumée dégagée par un convoi
précédent. Dorénavant le voya-
geur qui, pour passer ce tunnel,
aura négligé de clore la fenétre,
n'aura plus d craindre U'asphy-
xie ni la suie, mais tout au
plus le coryza.

Le montage de ces fils, en pleine
voie et dans les souterrains, ne fut
pas petite affaire.
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Encore un souverain détréné!
Le régne de la vapeur a pris fin, le 3 octobre, sur la ligne de

Neuchitel au Col-des-Roches, 1'une des plus accidentées du réseau
\ fédéral, qui, par des rampes atteignant jusqu’a plus de 27 %/oo, franchit
‘sur le parcours de 25 km. du point initial au point culminant une
différence de niveau de quelque 880 métres et ne compte pas moins
de six tunnels, dont l'un, celui des Loges, fut un temps, avec ses
259 meétres, le plus long d’Europe.

L’idée d’électrifier cette ligne ne date pas d’hier. Elle fut émise —
amais le Neuchitelois ne manqua d'audace — il y a plus d'un
huart de siécle, c’est-a-dire 2 une époque o1 aucun essai de ce genre
n'avait encore été tenté pour la voie normale. Le coiit des travaux

o/ était évalué a cinq millions de francs au total, dont quatre a cing

mille francs pour la réfection des tunnels! Et le projet d’horaire

. ne prévoyait pas moins de 62 trains réguliers (82 le dimanche)

entre Le Locle et La Chaux-de~Fonds.

Réve merveilleux, qui.

Le 3 octobre, date désormais historique, un train décoré aux couleurs de la Con-
fédération et du canton emportait jusqu’a U'extréme frontiére quelques notabilités
et les membres les plus distingués de la presse.



D’un bout @ Uautre de la ligne, gargons et fillettes té-
moignent d’une curiosité qu’aucun obstacle ne les em-
péche de satisfaire. C’est par eux que se transmettra
aux générations futures le souvenir de Uantique loco-
motive d vapeur, devenue objet de musée.

On ne saura sans
doute jamais si cette
Jeunesse eiit préféré
les chevrons des an-
ciennesarmoiriesaux
trois couleurs, sino-
ple, argent et gueule,
du drapeau de la
Reépublique.

La population, elle aussi, manifeste sa joie. En gare du Locle, la Musique sco-

laire, digne émule de la Musique des Cadets de jadis, accueille par les airs

les plus entrainants de son répertoire les hotes de la ,,mére commune des
Montagnes®-

Par le premier train elef

Le mécanicien n’est pas le moins heu-"

reux de ce progreés, si appréciable pour lui

comme "tous les réves, ne tarda
pas i s'évanouir. Le canton de
Neuchitel, alors propriétaire de
la ligne, dut y renoncer, et c’est
aux chemins de fer fédéraux que
devait étre réservé le coiiteux
honneur de réaliser I'idée. Ils v
ont, tout compte fait, sacrifié a
peu prés 13 millions de francs, et
sur cette somme I'aménagement des

tunnels n’a pas englouti moins de

1 T A s
3 /2 millions. Il y a loin des Pr€~  Souhaitons que ne disparaisse pas, M. Biichi, le vigilant chef de gare en marche pour les confins du pay
visions d’antan 2 ces chiffres-1a. a Chambrelien, la gracieuse cou- de Neuchdtel, surveille le départ la-haut, dans le Jura.

11 est vrai que les temps aussi ont tume de la vente des jolis bouquets du premier train a traction élec-

a vingt sous. trique

changé. Dierre Marcis.



A droite: Du wagon d’observation, les
ingénieurs s’assurent que les installations
fonctionnent normalement. La sécurité du
service n’est-elle pas leur premier souci ?

. Savary, directeur du Iet arron-
tissement (de face), s’entretenant
tvec son suppléant, M. Cérésole (de

profil).

M. Simon, conseiller d’Etat a Lau-
sanne et président du Conseil d’ar-
rondissement, vient apporter aux
Neuchatelois le salut confédéral de
leurs amis vaudois.

M. Calame, ancien conseiller d’Etat,
membre du Conseil d’administration
des CFF, a qui la population de son
canton a tout lieu de témoigner en
ce jour quelque reconnaissance.

i
M. Rothpletz, 'ingénieur
modeste autant qu’émi-
nent,  universellement
connu par ses travaux
de construction de tun-
nels, a qui revient pour
une large part la gloire
de la réussite de cette
@uvre.

Phot. Paul Senn

Au-dessus: En gare de La Chaux-de-Fonds, Uor-
gueilleuse locomotive a vapeur arrivée du Val-
lon de St-Imier nargue sa sceur cadette en lui
crachant a la face quelques volutes de fumée.
Patience: ton tour viendra d’étre détronée!

M. Renaud, président du Gouverne-
ment neuchdtelois, qui écoute avec
attention le discours d’inauguration
du directeur, s‘apprétant a rappeler
les revendications de ses administrés.
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