Der erste Transatlantikflug

Objekttyp:  Group

Zeitschrift:  Schweizerische Gehdrlosen-Zeitung

Band (Jahr): 60 (1966)

Heft 18

PDF erstellt am: 29.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Der erste Transatlantikflug

Ein Flug von Europa {liber den Atlanti-
schen Ozean nach Amerika ist heute kein
besonderes Ereignis mehr. Man setzt sich
einfach in eines der modernen Disenflug-
zeuge. Sicher und bequem trigt es seine
Passagiere in weniger als sieben Stunden
liber das Weltmeer. Niemand denkt mehr
daran und viele wissen es gar nicht, dal3
vor 39 Jahren zum erstenmal ein Mensch
mit einem Flugzeug diese Reise gemacht
hat. Es war ein kleines Flugzeug. Seine
Fligel bestanden aus Holz und Stoff. Es
hatte nur einen einzigen Motor von 260 PS.
Es gab in diesem Flugzeug weder Licht
noch Heizung oder gar Radio. Und es be-
notigte fiir seinen Flug von New York nach
Paris 33'2 Stunden. Damals staunte man
Uber diesen kithnen Flug fast noch mehr,
als wir tiber den ersten Weltraumflug ge-
staunt haben.

Wer wagt es?

Im Jahre 1919 setzte ein reicher New-Yor-
ker Hotelbesitzer einen Preis von 125 000
Franken aus fiir den ersten Flug ohne Zwi-
schenlandung von New York nach Paris.
Viele mutige Piloten in Europa und Ame-
rika wollten diesen Preis gewinnen. Doch
keinem gelang es. Mehrere tiichtige Flieger
stirzten ab und fanden im Atlantik ein
kiihles Grab.

Avuch ithm liefl es keine Ruhe mehr

In Amerika lebte ein 25jdhriger Pilot und
Offizier der amerikanischen Luftflotte.
Trotz den vielen Milerfolgen anderer Flie-
ger wollte er es wagen. Der Gedanke dar-
an liel ihm keine Ruhe mehr. Dieser junge
Mann war Charles A. Lindberg. Er ent-
warf im Jahre 1926 Pline fiir den Bau
eines eigenen Flugzeuges und der Flug-
instrumente. Er hatte aber zu wenig Geld
fur die nétigen Anschaffungen, die 75 000
Franken Kkosteten. Endlich fand er Ge-
schiftsleute, die ihm diese Summe liehen.
Am 28. Februar 1927 wurde der Bau des
Flugzeuges begonnen. Es mulite in zwei

Monaten fertiggebaut sein. Denn Lindberg
wulite, dal im Friithling auch andere Flie-
ger den Versuch wagen wollten. Am 12.
Mai stand das neue Flugzeug startbereit
auf dem Curtis-Flugfeld in Long Island
(New York). Es trug den Namen «Spirit of
St. Louis». Wenige Tage vor dem geplan-
ten Abflug waren acht Flieger abgestiirzt
und ertrunken. Das Wetter war schlecht,
es stlirmte und war neblig. Lindberg verlor
den Mut nicht. Er wartete ungeduldig auf
besseres Wetter. Am 19. Mai sagte die
Wetterstation endlich gutes Wetter vor-
aus. Lindberg und seine Freunde arbeite-
ten die ganze Nacht hindurch. Sie machten
die letzten Vorbereitungen und brachien
die «Spirit of St. Louis» auf den Roose-
velt-Flugplatz, welcher lidngere Pisten
hatte.

«Stop, Lindberg, komm zuriick!s»

Nach einer Nacht ohne Schlaf stieg Lind-
berg am 20. Mai 1927 in sein Flugzeug. Der
Motor begann um 7.40 Uhr zu surren. Dann
fuhr die «Spirit of St. Louis» der Piste ent-
lang, weiter, immer weiter. Die Zuschauer
befiirchteten, der schwache Motor konne
die schwere Last niemals {iber den Ozean
tragen. Sie riefen und schrien: «Stop,
Lindberg, komm zuriick! Du wirst ab-
stiirzen! Bleib, bleib!» — Doch es war zu
spat. Die «Spirit of St. Louis» rollte wei-
ter. Dann machte sie plotzlich einen
Sprung, dann noch einen, und schon
schwebte sie in der Luft. Es war genau 7.52
Uhr. Die Leute schauten &ngstlich dem
mutigen, kithnen Flieger nach, der allm&h-
lich in der Ferne verschwand. «Wird
Charles Lindberg sein Ziel erreichen oder
vorher abstlirzen, wie so viele vor ihm?»
So fragten alle Leute.

Er flog direkt in einen Sturm

Jetzt befand sich das kleine Flugzeug al-
lein auf seinem Flug tiber das dunkle
Meer. Schon bald drohte ihm groBe Ge-
fahr. Nebelfetzen jagten dahin. Lindberg
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hob seine Maschine so hoch er konnte.
Kaum war er dem Nebel entronnen, sah
er dunkle Sturmwolken vor sich. Er konn-
te und durfte dem Sturm nicht auswei-
chen, denn der Umweg war zu grof3, und er
wollte mit dem Treibstoff sparsam sein.
Lindberg machte einen tiefen Atemzug
und bohrte das Flugzeug direkt in den
Sturm. Die «Spirit» sackte ab, stieg wieder
hoch, sackte wieder ab. Noch schlimmer
war, daf3 sich Eis an den Instrumenten bil-
dete. Nun mufite er doch aus den kalten
Sturmwolken heraus. Er muf3te zuriick und
die Sturmwolken umfliegen. Er wendete
die «Spirit» und erreichte nach weitem
Umweg klare und ruhigere Luftgebiete.

18 Stunden sind seit dem Start vergangen

Lindberg schaute auf die Uhr. Vor 18 Stun-
den war er in New York gestartet. Er hatte
jetzt etwa die Hailfte des Weges hinter
sich. Die Sicht war immer noch gut. Er
konnte direkt auf sein Ziel zufliegen. Doch
er war todmiide, und er merkte den Mangel
an Schlaf. Mit groBer Energie bewegte er
die kaltgewordenen, steifen Hande und
FuBe. Gliicklicherweise ging nun die Son-
ne auf, und es wurde warmer. Tief unter
ihm lag das dunkle Meer mit weillen
Schaumwellen. Der Wind blies. Lindberg
hatte Glick, denn der Wind blies von hin-
ten, er hatte Riickenwind.

Leider dauerte die Freude nur kurze Zeit.
Bald verdeckte eine dichte Wolkendecke
die Sicht. Lindberg mufite blind fliegen.
Endlich hatte er wieder freien Ausblick.
Oft glaubte er vor sich eine Kiiste mit
Bergen, Meeresbuchten und Biaumen zu
sehen. Aber das stimmte nicht, es waren
nur Wunschtraume.

Was bedeuten diese Streifen da unten?

Nun war Lindberg schon 27 Stunden in
der Luft. Mehr als zwei ganze Tage hatte
er nicht mehr geschlafen. Tapfer kimpfte
er gegen den Schlaf, seine Augen wollten
ihm oft von selber zufallen. Doch die
scharfen WindstoB3e bliesen ihn immer
wieder wach. — Auf einmal sah er tief un-
ten auf dem Meer einige Streifen. Was be-
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deuteten diese Streifen da unten? Lind-
berg wollte es wissen. Er senkte das Flug-
zeug. Nun erkannte er, daBl es Fischer-
boote auf der Fahrt waren. Da konnte auch
das Festland nicht mehr weit entfernt
sein. Naherte er sich schon der Insel Ir-
land? Gerne hitte Lindberg die Fischer in
den Booten gefragt. Aber das war ja un-
moglich. Aber er steuerte mit froher Zu-
versicht dem Ziele zu.

Es dauerte nicht mehr lange, bis Lindberg
unter sich richtiges Land erblickte. Er
beobachtete die Kiistenlinie genau, um zu
erkennen, wo er sei. Bald wulite er, daf3 er
die Stidwestecke von Irland erreicht hatte.
Er war also auf dem richtigen Weg.

Vorbei waren Miidigkeit und Schlaf!

Noch fiinf Stunden dauerte der Flug. Aber
vorbei waren Midigkeit und Schlaf. Die
«Spirit of St. Louis» iiberflog in der Abend-
dammerung Irland, England und den Ar-
melkanal. Nun konnte sich Lindberg leicht
orientieren (den Weg finden). Denn die
Lichter der Stadte zeigten ihm in der an-
brechenden Nacht den Weg zum Ziel.

Und jetzt kam Paris in nahe Sicht. Lind-
berg umkreiste den Eiffelturm. Dann lan-
dete er auf dem Flugfeld von Le Bourget.
5810 Kilometer hatte Lindberg mit dem
kleinen, einmotorigen Flugzeug zuriickge-
legt, und 33'/: Stunden hatte der Flug ge-
dauert! Eine grof3e Menschenmenge erwar-
tete den kiihnen Flieger auf dem Flugfeld.
Als die «Spirit of St. Louis» zum Landen
ansetzte, riefen und schrien die Menschen
Lindberg zu. Sie dréngten sich zum Lan-
deplatz. Lindberg mulite vorsichtig steu-
ern, um niemanden zu iiberfahren. Nun
stand die «Spirit» still. Lindberg rief nach
Mechanikern. Doch die Leute rissen ihn
aus dem Flugzeug, sie trugen ihn jubelnd
umher. Erst nach einer halben Stunde
konnten ihn franzosische Fliegerkamera-
den aus der Menschenmenge befreien und
ihn zum wohlverdienten Ruhequartier ge-
leiten. —

Die Nachricht vom ersten Transatlantik-
flug wurde durch Telegramme in der gan-



zen Welt verbreitet. Und der Name Char-
les A. Lindberg war bald allen Leuten be-
kannt. Lindberg wurde mit Ehrungen
tberschiittet. Er erlebte in den folgenden
Jahren noch viel Freude, spater auch gro-

Bes Leid. Doch wird er sich heute noch
freuen, da3 er mit seinem Transatlantik-
flug seinem Vaterland, den Vereinigten
Staaten von Amerika, viel Ehre gemacht
hatte. O. Sch.

Neun kriftige Minner zogen tiber den St. Gotthard

Den bald zu Ende gehenden Sommer kon-
nen wir wahrlich nicht rithmen. Er hat uns
zu oft enttduscht. Statt viele Tage Son-
nenschein, gab es immer wieder rauhe,
regnerische Tage. An vielen Orten mulite
man mitten im Hochsommer manchmal die
Heizung einschalten. — Solche lange
Schlechtwetterzeiten hat es aber schon
friher oft gegeben. In den Jahren 1768/70
war die Witterung in den Gebieten nord-
lich der Alpen so schlecht, da3 es grof3en
Mangel an Nahrungsmitteln gab. Vom
Mirz 1769 bis zum Dezember schien die
Sonne nur an 86 Tagen. Im Jahre 1770
konnten sich die Menschen in der gleichen
Zeit sogar nur an 357 sonnigen Tagen er-
freuen. Es entstand groBe Not. Im Friih-
ling des folgenden Jahres waren fast alle
Kornvorriate aufgebraucht.

Um dieser Not abzuhelfen, beschlossen
Kramer Schweitzer und Backer Bornhau-
ser in Weinfelden TG, in Oberitalien Korn
zu kaufen. Sie stellten neun kriaftige Man-
ner an und wanderten mit ihnen iiber den
St. Gotthard nach Stiden. Am 27. Mai 1771
machten sie sich morgens vier Uhr auf den
Weg. Am 1. Juni um neun Uhr vormittags
erreichten sie Bellinzona. Dort konnten sie
drei Saum Korn kaufen (1 Saum nannte
man damals die Last, die man einem Trag-
oder Saumtier im Gebirge aufladen konn-
te). Die Manner fiillten damit die mitge-
nommenen Getreidesiacke. Mittags 12 Uhr
machten sie sich schon wieder auf den be-
schwerlichen Heimweg. Sie trugen ihre
Lasten tber den Bernhardin-Paf3, das
Biindnerland und das Rheintal hinunter an
den Bodensee. Am 8. Juni kamen sie dort
an. In Staad bei Rorschach verlud man
Méinner und Lasten ins Schiff und fuhr bis

zum Hornli bei Konstanz. Uber Schwader-
loh ging der letzte Marsch nach Weinfel-
den, wo man mit dem kostbaren Korn zehn
Uhr nachts ankam.

Auch aus anderen ostschweizerischen Ge-
genden zogen damals kriftige Manner
tber die Biindner Alpenpéisse, um im Sii-
den Korn einzukaufen und es auf ihren
Riicken oder auf den Riicken von Tragtie-
ren heimzuschaffen. Trotzdem gab es in
jenen Hungerjahren zahlreiche Todesfille
wegen mangelnder Nahrung.

Seit jenen Hungerjahren begannen die
Bauern Kartoffeln anzupflanzen. Vorher
wollten sie nicht viel von diesem «fremd-
landischen» Gewichs wissen. Ro.

Der Briefkastenonkel der «NZ»
bestitigt es!

Ein Leser fragte den Briefkastenonkel der
Basler «National-Zeitung», wieso auch
Schwerhorige und sogar Gehorlose die
Fahrbewilligung fiir Autos und andere
Motorfahrzeuge erhalten. — Der Briefka-
stenonkel antwortete: «Es hat sich gezeigt,
daB3 Taubstumme und Schwerhérige sich
selber und andere Leute viel weniger ge-
fahrden als Leute, die alle fiinf Sinne be-
sitzen. Das liberrascht vielleicht ein wenig,
ist aber eine Tatsache!»

Die Basler «NZ» gehort zu .den grofiten
Tageszeitungen der deutschsprachigen
Schweiz und wird auch in anderen Landes-
teilen viel gelesen. Viele Leute werden
darum diese Antwort gelesen haben. Das
ist sehr erfreulich. Ro.
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