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Unser Weg zum Meer

von Julius Ammann (Fortsetzung)

Bei Hochwasser nimmt der Rhein von
den Sandbidnken und Kieshaufen Material
weg und verlegt Kies und Sand an eine
ganz andere Stelle. So &dndert er immer
wieder seinen Lauf. Darum braucht es von
Istein bis nach StraBburg hinunter oft
einen Lotsen. Das ist der Mann, der genau
erkennt, wo die Untiefen sind, die Sand-
und Kiesbanke. Der Rhein macht hin und
wieder gemitliche Umwege. Bald ist man
dem deutschen Ufer so nahe, daBl man
einen Stein hiniiber werfen konnte, bald
kommt man so nahe an das franzosische
Ufer, dafl man mit einem Tellensprung ans
Land hilipfen konnte. Dafilir aber gleicht
die Rheinlandschaft bis Stralburg einem
Naturschutzgebiet. Die menschlichen Woh-
nungen liegen seitab. Daflir sieht man
ganze Schwirme von Fischreihern und an-
dern Wasservogeln. Nur bei Breisach und
Strallburg kommen die H&éuser wieder in
die Ndhe des Ufers. Von Basel bis Strali-
burg mull man acht Briicken passieren. Da
mull der Schiffer gut aufpassen, dal} er
unter den Bogen hindurch kommt. Sehr ge-
fihrlich ist die niedere Briicke von Straf3-
burg nach Kehl hintiber. Ist der Kahn zu
wenig beladen oder fihrt der Rhein Hoch-
wasser, dann kann man nur knapp unter
den Briickenbogen hindurch schliipfen.

Ankerwinde und Schiffsglocke am Bug eines
Rheinschiffes




Schlepper mit einer Zugkraft von 4000 PS beim
Verlassen der Schleuse von Kembs

Straffburg und Zirich waren einst verbilin-
dete Stddte. Einmal wollten die Strallbur-
ger das Bilindnis auflosen. Sie sagten: Wir
wohnen viel zu weit auseinander. Wir kon-
nen einander im Krieg doch nicht helfen.
Das war im Jahr 1576. Als die Ziircher
diese Botschaft von Stralburg vernahmen,
schifften sie sich ein in Ziirich beim ersten
Morgensonnenstrahl. Sie nahmen in den
Weidling einen Hafen voll Hirsebrei mit,
der eben von der Pfanne kam. In-rascher
Fahrt ruderten die Zircher Schiffer auf
ihrem Flachboot die Limmat hinunter. Bei
Brugg ging’s in die Aare, und bei Koblenz
kamen sie in den Rhein. Bevor die Sonne
untergegangen war, kamen die Ziircher in
Straf3burg an. Und der mitgebrachte Hirse-
brei war noch warm. So rasch waren sie
gefahren. Heute braucht ein Motorboot von
Basel nach StraBburg einen halben Tag.
Dann ist aber mehr im Boot als nur ein
Hafen voll Hirsebrei.

Von StraBburg weg gleicht der Rhein einer
FahrstraBle. So belebt ist er. Ununterbro-
chen fahren da Motorboote und Schlepp-
kdhne berg- und talwirts. Da sieht man
Schiffe von Westdeutschland, Holland, Bel-
gien, Frankreich und der Schweiz. Die
Rheinschiffahrt gehort allen Liandern. Ein
Schleppboot zieht oft 8 Kdhne voll Waren
bergwirts. Jeder Kahn ist 90 Meter lang.
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So wird ein einziger Schleppzug oft fast
1000 Meter lang. Jeder Kahn hat am Bug
eiserne Pfihle, die nennt man Poller. An
diesen Pollern wird das hintere mit dem
vorderen Schiff verbunden. Auf jedem
Kahn muf3 der Matrose aufpassen, daf3 sein
Schiff schén hinter dem vorderen im glei-
chen Kielwasser fahrt. Sonst gébe es auf
dem Rhein eine heillose Unordnung. Alle

Die Jungfrau auf der Loreley

Vom Loreley-Felsen geht die uralte Sage
der Jungfrau, die dort oben beim Vernach-
ten ihr Lied singt, so schon und so sehn-
suchtsvoll, daB die Schiffer dort hinauf
horen und schauen, statt auf die gefdhrli-
chen Steinfelsen im Rhein. So zerschellt
manch Schifflein und sein Schiffer findet
seinen Tod in den Wellen. Der Dichter
Heinrich Heine sagt das so:

Ich weill nicht, was soll es bedeuten,
dal3 ich so traurig bin;

ein Mirchen aus uralten Zeiten,

das kommt mir nicht aus dem Sinn.

Die Luft ist kiihl und es dunkelt,
und ruhig fliet der Rhein;

der Gipfel des Berges funkelt
im Abendsonnenschein.

Die schonste Jungfrau sitzet
dort oben wunderbar,

ihr goldnes Geschmeidet blitzet,
sie kdimmt ihr goldenes Haar.

Sie kimmt es mit goldenem Kamme,
und singt ein Lied dabei;

das hat eine wundersame

gewaltige Melodei.

Den Schiffer im kleinen Schiffe,
ergreift es mit wildem Weh,;

er schaut nicht die Felsenriffe,
er schaut nur hinauf in die Hoh'.

Ich glaube, die Wellen verschlingen
am Ende Schiffer und Kahn;

und das hat mit ihrem Singen

die Loreley getan.



Schiffe miissen bequem nebeneinander
vorbeifahren kénnen.

Der Rhein ist fiir die Volker an seinem Ufer
eine Lebensader. Darum sind auch am
Rhein grofle Stiddte gewachsen: Basel,
Stralburg, Karlsruhe, Speyer, Mannheim,
Worms, Mainz, Koblenz, Bonn, Kéln, Dis-
seldorf und Duisburg. Bonn ist zurzeit die
Hauptstadt von Westdeutschland. Koéln ist
die zweitgrof3te Stadt Deutschlands. Von
Basel bis Mainz fliel3t der Rhein durch die
Tiefebene. Die schonste Rheingegend ist
die Strecke von Bingen bis Bonn. Da
durchbricht der Strom das deutsche Mit-
telgebirge. Links und rechts steigen préch-
tige Weinberge vom Ufer weg auf und von
den Hohen herab blicken stolze Schlosser
und distere Raubritterburgen. Die Rhein-
lander sind frohliche Menschen. Und wer
da die schonen Weindorfer erblickt, freut
sich daran. Bei Bingen wird der Rhein 800
Meter breit und gleicht einem See. Bei der
Loreley ist er 28 Meter tief. Bei Niederwas-
ser kommen dort die Felsenriffe zum Vor-
schein. Da miissen die Schiffer gut aufpas-
sen, sonst geraten sie in einen Wasserstru-
del. Vor jeder Berg- und Talfahrt schliagt
darum der Kapitdn die Schiffsglocke an:
Lang, kurz, lang. Das Glockensignal bedeu-
tet fliir die Manner auf dem Schiff: Gott
mit uns. Bei diesem Signal nimmt die

Schnapsschokolade

Einem Wirte ist es verboten, Kindern ein Gléas-
chen Schnaps zu servieren. Tut er es dennoch, so
wird er bestraft.

Im Laden nebenan aber kann das Kind ohne wei-
teres eine Tafel Kirschenschnaps - Schokolade
kaufen. Der Verkdufer wird nicht bestraft. Und
doch ist in dieser Tafel ein ganzes Glaschen
Schnaps.

Das Eidgendssische Erndhrungsamt hat gewarnt:
Mit Schnaps-Schokolade gewdhnt man das Kind
an den Schnaps. Es besteht die Gefahr, daB3 es
spdter Schnapser wird. Darum bittet das Eidge-
nossische Erndhrungsamt die Eltern und die Leh-
rer, die Jugendlichen vor der Schnaps-Schoko-

Schleppkahn beim Passieren des sagenhaften
Loreley-Felsens

Mannschaft die Miitzen vom Kopf. Das ist
ein kurzer, aber kraftiger Gottesdienst.
Von Koéln weg wird die Gegend topfeben.
Da sieht man fette weidende Kiihe auf
fruchtbaren Wiesen. Aber auch wieder rau-
chende Kamine von Fabrikorten: Wir sind
im ruBligen Kohlengebiet. In Holland unten
hat der Rhein seine Stof3kraft verloren. Von
der Nordsee her schlagen schon die Mee-
reswellen ins Rheinwasser. Der miide Fluf3
verliert sogar seinen eigenen Namen. Er
heif3t nun Waal. Wir kommen ans Ziel. Wir
sind in Rotterdam. (Fortsetzung folgt)

lade zu schiitzen. Vor allem aber bittet das Eid-
genossische Erndhrungsamt die Geschiftsleute,
den Kindern nichts Schédliches zu verkaufen,
also auch keine Schnaps-Schokolade,

Das ist zu lesen in der Zeitschrift «Caritas» vom
1. Januar 1960. Wir mochten beifligen: Ein Ver-
bot, den Kindern Schnaps-Schokolade zu verkau-
fen, wére Sache der Kantone. Aber ist ein Ver-
bot wirklich notig? Gibt es in der Schweiz noch
so bodenlos dumme Eltern, die den Kindern er-
lauben, Schnaps-Schokolade zu kaufen? Und sind
unsere Geschéftsleute so gewissenlos und der-
mafen verdienstsiichtig, dafl sie Kindern Schnaps-
Schokolade verkaufen?
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