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Yerwaltungshericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1922.

Direktor:

Regierungsrat Rudolf” von

Erlach.

Stellvertreter: Regierungsrat Dr. 'V olmanr-.

. Bauwesen.

A. Allgemeines.

Bald 10 Jahre!liegen hinter ung, seit der welter-
schiitternde Krieg in Europa begann, und noch besteht
kein richtiger I'riedenszustand, in dem sich die Volker
normaler Verhiiltnisse erfreuen konnen. Das bekommt
auch das Bau- und Eisenbahnwesen immer noch in
empfindlicher Weise zu spiiren. Wenn auch eine Ent-
spannung konstatiert werden kann, so ist doch die Teue-
rung und die Beeintrichtigung des allgemeinen Verkehrs,
in geringerem Masse zwar, immer noch da und wirkt
lihmend auf die Bautiitigkeit und die normale Entwick-
lung des Verkehrslebens ein. Das notigte den Bund, die
Kantone und die Gemeinden auch im Berichtsjahre zur
Fortsetzung der Aktion zur Bekimpfung der Arbeits-
losigkeit durch Anordnung von Notstandsarbeiten. Hs
wurden neue finanzielle Mittel bewilligt, nachdem die
frither bereitgestollten erschopft waren. Hieriiber wird
jedoch die Direktion des Innern durch das Arbeitsamt
besonders berichten. Im Bericht der Baudirektion kann
nur das beriihrt werden, was in ihrem Arbeitsgebiet und

mit ihrer Mitwirkung geschehen ist, d. h. in dem ihr
unterstellten Hoch-, Strassen- und Wasserbau im ganzen
Kanton, seien es eigene oder von ihr subventionierte
Gemeinde- oder Korporationsarbeiten.

Eine bedeutende Zahl grosserer und kleinerer Bau-
ten sind nun auf diesem Wege als Notstandsarbeiten zur
Ausfithrung gekommen, die finanziell daran Beteiligten
wurden aber so stark in Anspruch genommen, dass eine
Entlastung fiir die Zukunft vonnoten ist.

Die ausgefithrten Arbeiten verteilten sich in der
Hauptsache auf industrielle und stidtische Gebiete, die
infolge der wirtschaftlichen Storungen unter Arbeits-
losigkeit litten und mehr oder weniger noch leiden.
Arbeitsheschaffung war die geeignetste materielle und
moralische Massnahme zur Bekéimpfung der herrschenden
Ubelstiinde, das war schon in éihnlichen Lagen im vorigen
Jahrhundert erkannt worden. Es ist dabei mit verein-
ten Kriiften gelungen, viele niitzliche Unternehmen,
die sonst nicht so rasch zur Verwirklichung gelangt
wiiren, zustande zu bringen. Zu bedauern ist einerseits
dass man sich dabei nicht mehr auf grissere Werke kon-
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zentrieren konnte, allein auch die kleinern, értlichen Be-
diirfnisse fiir Arbeitsbeschaffung mussten ja ebenso be-
friedigt werden. Uber alles Nithere, was geleistet worden
ist und mit welchen Kosten, enthalten die Unterrubriken
die beztiglichen Angaben.

Fir die Bauverwaltung ergab sich aus diesen
aussergewohnlichen Verhiltnissen neben andern Arbeits-
vermehrungen begreiflich eine starke Belastung, die an
das gesamte Personal, welches keine entsprechende
Vermehrung erfahren hat, die grossten Anforderungen
stellte.

Das Zentralbureau (Sekretariat und Rechnungs-
fithrung) besteht aus 5 Beamten und Angestellten, das
Hochbaubureau zihlt 9 Techniker und 3 Kanzlisten,
das Tiefbauamt (Burcaux des Kantons- und der fiinf
Kreisoberingenieure, des Wasserbauingenieurs und der
IlthU@desvl1\()11(‘1\L1()11) 8 Techniker und 9 Kanaliste n,
das Wasserrechtsamt 2 und das Vermessungsamt 8
Beamte und Angestellte. Dem Tiefbanamt unterstehen
23 Obelwemnulstu und a;Sb‘ Wegmeister, 5 J,’v.ll]fﬂ]ll'(‘l‘,
zugleich Sclnwllemnmslv 5 Sehleusen- und 25 Pegel-
aufseher :

Im iibrigen besteht noch der Motorwagendienst mit
1 L‘llt\fcha,utfem tiir die zwei Personenwagen lm(l Motor-
riider, 9 Lastwagen und 7 l).nn])f.xi‘m,ssmn\alm*n des
Staates.

Von wichtigern Personalverinderungen ist nur eine
zu erwithnen; es betrifft dies den Austritt von Kreis-
oberingenieur I"r. Neuhaus in Thun auf 15. Juli 1922
und die Wahl von Ingenieur Rudolt Walther in Spiez
an dessen Stelle. Herr Neuhaus hat dem Staat in ver-
schiedenen Stellungen withrend 53 Jahren gute Dienste

geleistet. Iy war 1869—1880 Sekretir und Techniker
des Bezirksingenieurs in Thun, dann Projektant und

Bauleiter des Strassenbaues Merligen-Neuhaus und Bau-
leiter der Emmekorrektion, 1888 —1891 Sekretir der Bau-
direktion, von 1891 bis 1895 Bauleiter der Grimselstrasse
und von da bis Juli 1922 zuerst Bezivks- und dann Ober-
ingenieur des Kreises Oberland.  Unter seiner Leitung

Bauten und Eisenbahnen.

ist eine Anzahl wichtiger Werke, namentlich auch

Wagserbauten, zur Durchfithrung gelangt.

Die obligatorische Unfallversicherung umfasst das
simtliche technische Hoch- und Tiefbaupersonal, die
Oberwegmeister und Wegmeister, die Schwellenmeister
und die gesamten Regiearbeiter des Staates, in der
Hauptsache Stragsenarbeiter.  Die  Hochbauarbeiten
werden meistens von Handwerkern und Unternehmern
in Akkord ausgefithrt, wofiir diese selbst versicherungs-
pilichtig sind. Tm Wasserbau ist der Staat nur an ein-
zelnen Orten selbst schwellenpflichtig, wofiir ithm auch
bei Regiearbeiten die Unfallpflicht 01)11(‘01 Die meisten
ubug(n Wasgserbauten an den (;(\\a.s.s(*r.n sind Sache
der Gemeinden bzw. der Schwellenbezirke nach Mass-
‘ gabe des Wasserbaupolizeigesetzes, wofiir diese bzw.

thre Unternehmer versicherungspflichtig sind.

Nach langen Verhandlungen hat endlich die Unfall-
versicherungsanstalt den gemeinsam mit andern Kan-
tonen gestellten Begehren um Herabsetzung des Priimien-
satzes fiir die Betriebsversicherung der Weg- und
Schwellenmeister und der Regiearbeiter von 22 ©/p auf
16 %/o0 entsprochen. Dadurch resultiert nun auch cine
entsprechend giinstigere Primienabrechnung.

Die versicherungspflichtigen Lohnsummen  betru-
gen zusammen 4. 2,670,410, 15, die Betricbsprimien
zusammen 1'r. 40,891, 45.

Die von der Unfallversicherungsanstalt bezahlten
Unfallentschiidigungen betrugen ohne Arzt- und Apo-
thekerkosten fiir 104 Unfille Fr. 13,779, 80, wozu noch
die Rententille kommen von zusammen I'r. 2127, 65.

Das Budget der Bau- und Eisenbahndirektion pro
1922 sah ohne die Spezialrubriken Irrenfonds und Jura-
gewiisserkorrektion an Reinauggaben vor I'r. 4,643,553 ;
die Jahresrechnung ergibt an Reinausgaben Iranken
5,417,950, 29, m (Lm cine I)u(lfmlulnlsclnvmnw resul-
tiert von Ifv. 774,397. 29 oder 16,6 %,.

[folgende \lmdml fweise Ubersicht zeigt die Budget-
kredite der Hauptrubriken und ihre Ven\umlungvn
(Reinausgaben) sowie die Mehr- und Minderausgaben:

Budgetkredite Reinausgaben Mehrausgaben Minderausgaben
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
A. Zentralverwaltung 103,518 | — 123,031 | 85 19,513 | 85 —_— | —
B. Kreisverwaltung 130,702 | — 146,939 | 50 16,237 | 50 —_ | —
). Unterhalt der Stadtwel).mde 440,000 | — 471,175 | 50 SLIT5 | 50 — | -
D. Hochbauten, Neu- und Umbauten 350,000 | — 449,969 | 20 99,969 | 20 — | -
B, Strassenunterhalt . 2,821,000 | — 3,401,975 | 76 580,975 | 76 — | —
I'. Strassen- und Briic lwnlmuten 300,000 | — 299,999 | 35 — — — | 65
1. Wasserbauten 398,500 | — 397,221 | 03 - — 1,278 | 97
H. Wasserrechtswesen * 5010 | — 8,960 [ 05 | 1) 13,970 | 05 — |-
J. Vermessungswesen . ’7() 140 | — ; 25 17,074 | 25 — —
K. Eisenbahn- und Se¢ ]1111.1]nt\\\s- sen. 28,703 | — 14(:.5 75 — — 239 | 25
Total 4,643,5 — 5,417,950 | 24 778,916 | 11 4,518 | 87
* [Jinnahmen 4,518 87
Mehrausgaben bzw. Mindeyeinnahmen . 774,897 | 29
') Bzw. Mindereinnahmen. ‘i
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Die Hauptiiberschreifung entfillt auf den Strassen-
unterhalt mit 75 %, und zwar in der Hauptsache aut
Wegmeisterbesoldungen und  Herstellungsarbeiten in-
folge Wasserschaden; dann folgt der Hochbau (Neu-
und Umbauten) mit 13 9% und 4 %, auf Gebiitudeunter-
halt (nicht vorgesehener Pfrundloskauf), der Rest von
7 9 verteilt sich auf die tibrigen Rubriken.

Daneben besteht die Vorschussrechnung, die zur
Bestreitung der grossen Bauten, speziell von Notstands-
arbeiten, in Anspruch genommen werden musste.  Die-
selbe folgt auf Seite 250 des Berichtes in besonderer Zu-
sammenstellung.

(tegeniiber den Reinausgaben von I'r. 2,620,000 im
Vorkriegsjahr 1913 ergibt sich eine Steigerung um 1069,
(Verdoppelung.) Bingehendere Darlegungen finden sich
in den Unterabschnitten.

B. Gesetzgebung.

Vom Gemeinderat von Biel 1st das Gesuch gestellt
worden, es mochten die in § 19 des Gesetzes vom 15. Juli
1894 betreffend die Aufstellung von Alignementsplinen
und baupolizeilichen Vorschriften durch die Gemeinden
vorgesehenen Dekretsvorschriften iiber rationelle Bau-
landeinteilung erlassen werden. Diesem Begehren liegen
zwei grossere Uberbauungsprojekte in dortiger Gemeinde
zugrunde, welche ohne soleche Vorschriften nicht wohl
rationell gelost werden konnen. Auch andernorts schein
sich dasselbe Bediirfnis geltend zu machen. Das Be-
achren ist begriindet. Zuerst glaubte man durch analoge
Anwendung des Verfahrens fiir Bodenverbesserungen
usw. nach Art. 87 des LG zum ZGDB zum Ziele zu ge-
langen. Indessen ergab die nithere Priifung, dass die
Aufstellung der anbegehrten Dekretsvorsehriften doch
die richtige Losung sei. Diese soll sobald als moglich
erfolgen.

(tewisse Notwendigkeiten wiiren auch vorhanden
fiir cine Revision des alten Strassenbaugesetzes vom
91. Miirz 1834 sowie des Wasserbaupolizeigesetzes vom
3. April 1857. Beide Gesetze waren fiir ihre Zeit vor-
treffliche Frlasse, passen nun aber in einzelnen Punkten
nicht mehr ganz auf die heutigen Verhiltnisse.

Die Revision birgt bedeutende Schwierigkeiten und
erfordert grosse, wohldurchdachte Arbeit in normalen
Zeitverhiltnissen. In diesem Sinne soll sie ebenfalls an
die Hand genommen werden.

Die bundesgesetzliche Ordnung des Verkehrs mit
Motorfahrzeugen ist noch in Vorbereitung.

Sonst 1st iiber gesetzliche Brlasse im Gebiete des
Bauwesens im Berichtsjahr nichts zu berichten.

(. Hochbauwesen.

1. Staatsgebdude, Neu- und Umbauten.

1. Der Budgetkredit X D 1 fir diese Arbeitsrubrik ist
seit 1901 mit I'r. 250,000 der niimliche geblieben, bloss
der Amortisationsposten D 2 ist von Ir. 50,000 auf
1'r. 100,000 erhoht worden. Vor 1901 waren auf D 1
1'r. 400,000 und auf D 2 Fr. 50,000 ausgesetzt. Bei der
Behandlung des Budget der Baudirektion von 1901 im
Grossen Rat wurde gesagt, dass man nun bei der dank-
barsten Rubrik angelangt sei, wo mit dem meisten K-
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folg Abstriche gemacht werden konnen. Dies geschah
denn auch; zuniichst bei der in Rede stehenden Rubrik
D1 um 1I'r. 200,000. Neue, grosse Hochbauten, hiess es,
stiinden in niichster Zeit nicht in Aussicht oder miissten,
wenn nicht dringlicher Art, verschoben werden. Nun
warteten aber doch gleich stets viele berechtigte Bau-
bediirfnisse auf Beriicksichtigung und es mussten auch
seither eine Reihe neuer Staatsbauten und Umbauten
gemacht werden, gerade noch in den letzten zehn Jahren
bei den teuren Baupreisen. Die Baudirektion hat sich
daher immer wieder veranlasst gesehen, um angemessene
\}’1(}(101‘(‘1'§(ih11ng der Kredite nachzusuchen; jedoch ohne
]urfolg:' Es ist begreiflich, wenn der Budgetansatz pro
1922 fiir die verschiedenen grossen Bauten nicht zu ge-
niigen vermochte und ein Nachkredit von rund Fr. 100,000
notig geworden ist.

Die auf D 1 gebuchten Ausgaben betreffen rund 60
verschiedene Objekte, wovon nur die grossern Posten in
der nachstehenden Zusammenstellung einzeln aufgefiihrt
sind. Ein Teil des Kredits wird fiir die technischen Vor-
arbeiten und Bauleitungen beansprucht, welche simit-
lich hier verrechnet werden.

Folgende grosse Bauten, von denen einzelne allein
mehr als einen Jahreskredit in Anspruch nehmen, sind
im Berichtsjahr vomn Grossen Rat beschlossen und dio
Kredite fiir sie bewilligt worden:

1

Oschberg, Obst-, Gemiise- und Garten-
bauschule, Lehr- und Verwaltungs-
gebiude . A
abziiglich Kantons- und Bundesbei-
trige aus ausserordentlichen Not-
standskrediten (Beschluss vom 20. ).

590,000

2. Langenthal, Land- wund Hauswirt-
schaftsschule, Lehrgebiude usw. . .y
abziiglich Notstandssubventionen (Be-
schluss vom 20. IT).

3. Bern, Frauenspital, Erweiterung und
Umbauten, Nachkredit ]

4. Pathologisch-pharmakologisches  In-
stitut beim Inselspital, Frweiterung

680,000

» 75,000

(Beschluss vom 20.IX.). . . . . . » 105,000
5. Biel, Technikum, Neubau, abziiglich

Notstandsbeitrag des Bundes von

20 9, (Beschluss vom 15. XL.). . . » 1,175,000

Von diesen Arbeiten sind dic Artikel 1, 2 und 4 in
Angriff genommen und entsprechend gefordert worden.
Art. 3ist, soweit bewilligt, fertig. Die Grundbewilligungen
dafiir erfolgten schon 1919 und 1920 in drei verschiede-
nen Vorlagen (Fligelanbau, Zentralheizungs- und Warm-
wasserversorgungsanlage, Wischefliigel und Umbauten
im alten Haus). Diese Bauten waren, abgesehen von
allen Spezialeinrichtungen, deswegen kompliziert, weil
alte und neue Teile ohne Stérung des Betriebes mit-
eiander inrichtige Verbindung gebracht werden mussten,
was viele Anderungen im alten Hause bedingte. Diese
Erweiterung und Verbesserung ist einem grossen Be-
diirfnis gerecht geworden. Zur eigentlichen Vollendung
der Anstalt bedarf es noch der Erstellung des sogenannten
Kiichenfliigels, dessen Ausfiihrung angesichts vieler
anderer notwendiger Verpflichtungen vorliufig ver-
schoben werden musste.
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Der Technikumsbau in Biel konnte noch nicht be-
gonnen werden; die unsichern Fundationsverhiltnisse
sowie die Moblierung und Werkstiitteeinrichtungen
bediirfen noch einer genauern Uberpriitfung und 1est-
stellung.

Auf Vorschussrechnung wurden tiir die obgenannten
10 verschiedenen grossern Hochbauten ausgegeben pro
1922 1m ganzen I'r. 771,653, 90.

Im ganzen bestehen auf Rubrik X D 1 fiir 38 ganz
oder teilweise ausgefithrte oder noch nicht angefangene
Bauten Zahlungsverpflichtungen von I'r. 2,217,500
(bewilligt T'r. 3,779,700, bezahlt Hv. 1,562,200).

2. Der Amortisationskredit X D 2 von Fr. 100,000
18t zur Abschreibung auf der Vorschussrechnung fiir den
Irauenspital verwendet worden.

3. An den drei Irrenanstalten Waldau, Miinsingen
und Bellelay sind auf Rechnung des Irrenfonds in zwolf
Posten verausgabt worden Fr. 370,755. 50. Die grossten
Ausgaben betreffen die sehr notwendige Wasserversor-
gungs- und Hydrantenanlage fiir die Waldau, den Nen-
bau der abgebrannten Scheune daselbst und die Ir-
stellung von Wiirterwohnungen in Miinsingen mittels
des angekauften Chalet Temperenza in Kandersteg.

In Aussicht genommen ist ferner die Erstellung von
Wirterwohnungen fiir die Waldau und Bellelay.

Bauten und Eisenbahnen.

2. Unterhalt der Staatsgebédude.

(regeniiber den Budgetkrediten €1 bis 5 von Ifran-
ken 440,000 ergibt sich eine Reinausgabe von Iran-
ken 437,075.55. Dazu kamen aber nachtriiglich die
vom Grossen Rat beschlossenen Fntschiidigungen fiir
den Loskauf der Pfrundgebiude von Belp und Riieggis-
berg nebst beziiglichen Wertvergiittungen an die Do-
miinenkasse mit zusammen Ir. 34,100, womit sich die
in der Generalzusammenstellung enthaltene Uberschroi-
tung von I'r. 31,175. 55 ergab.

7 knapp bemessen sind fiir einen richtigen Ge-
biudeunterhalt die Kredite C 1 und 2, Amts- und Pfrund-
gebiude. Erstere Gebiudekategorie umfasst alle Ver-
waltungs-, Militir-, Schul-, Anstalts- und Strafgebiude,
ausgenommen die zugehorigen Okonomiegebiiude. Da-
runter befinden sich sehr viele alte, stark benutzte
(rebiiulichkeiten, welche einen kostspieligen Unterhalt
bedingen. Uberdies hat sich dic Zahl dieser Gebiiude
stets vermehrt.

Anfangs 1922 wurde der IMinanzdirektion eine gros-
sere Kreditvorlage fir Ausfithrung notwendiger Not-
standsarbeiten in Amtsgebiuden zugunsten des Ge-
werbestandes eingereicht; sie konnte jedoch nicht be-
riicksichtigh werden.

Bs folgen die Zusammenstellungen der Hochbau-
ausgaben auf Budgetrubriken X D und C.
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1. Staatsgebiiude, Neu- und Umbauten 1922. Budgetkredit Fr.

©no
Y

oh]

250,000.

Amts-, Pfrund- und Okonomiegebaude, Unterrichts-, Erziehungs-, Militir- und Strafanstalten, Frauenspital,

technische, alp-, land- und milchwirtschaftliche Schulen.

Gesamtkosten

Der Budgetkredit von I'r.
vont 19. September
ken 215,876. 70 unverbraucht.

D 2.

verwendet worden. Die hierfiir verbleibende Vorschussrestanz betriigt auf 1. Januar 1923 noch Fr.

250,000 wurde somit um I'r.

1922 die ISrmiichtigung erteilte. Von den verzeichneten Krediten von I'r. 783,

Belastet bleibt der Kredit X D 1 auf 1. Januar 1928 durch unerledigte Bewilligungen mit I'r.
noch Ir. 1,894,791 restanzliche Verpflichtungen aus Vorschussrechnung, so dass die Totalbelastung Fr
Uber Bauten auf der Tessenbergdomiine wird 1923 Bericht gegeben werden.

99,969. 20 {iberschritten, wofiir der Regierungsrat mit

21

Irrenanstaltshauten auf Rechnung Irrenfonds. Budget Fr. 100,000.
Nachkredlt Fr. 200 000.

529,772,

9
.2

Prn— Bewilligte Reinausgaben ; Stand der Arbeiten und der
regenstand Kredite 1922 bis Kicachoun
Ende 1922 gen
I'r. Rp. Ir. | Rp. Fr. | Rp. ‘

Verwaltung, Bauleitung und Aufsicht des Bauvamftes — — 87361 | — — | e
Verschiedene Bauten unter 1%r. 20,000 116,014 | 50 96,888 | 05 | 136,136 35 53 Objekte.
Bern, Hochschule; neue Heizkessel . 22,000 | — 1491 | 35 22 000 1 - Iorledigt
Pruntrut, Seminar; Herstellungsarbeiten 46,000 | — 5,141 | 85 14233 | 30 Abrechnung 1923,
Biel, ;\nl“m“s; l:lli(,‘l'lllilll(‘l'llllg 53,000 6,874 15 37.265 w 25 Garantiezelt abwarten.
Bern, Hochschule; neuer IHorsaal 20,000 | - 1.106 | 60 19,521 | 85 Iirledigt. |
Bern, geologisches Institut; Umbauten . 25,300 | — 11797 | 55 25,062 | 80 »
Weissenbiihl, Salzmagazin; Dachneubau. . P 57,000 | — 3,221 | 95 57,000 | — »
Bern, Amthaus; Wohnungs- und Burcaueinrichtungen 30,000 27,010 | SO 27,010 | 80 Abrechnung 1923,
Langenthal, landwirtschaftliche Schule;  Schweine- |

scheune . . 120,000 | — 64,953 | 05 102,497 | 60 » 19233,
Hindelbanl, 4\11%(111«(!101111(-' lmlmu 60,000 | — 26,471 | 35 26,471 ‘ 35 Im Bau.
Briittelen, Iirziehungsanstalt; Umbauten 20,000 | — 88 | 60 19,756 | 85 lirledigt.
Langenthal, landwirtschaftliche Schule; Remise . 28,000. | — 16,780 | 25 16,780 | 25 Abrechnung 1923.
Bellelay, Hotel «Bireny; Instandstellung 33,900 | — 190 | 75 33,009 | 30 » in Arbeit,
Bern, botanischer Garten; Stitzmauer . 122,000 | — 591 | 90 591 90 Im Bau.

Total 783,214 | 30 il‘) 969 | 20 | 567,337 ; 60

t Beschluss
4. 30 sind noch Iran-

Dazu komen
63. 75 betrigt.

5:
2245

9=

Der Amortisationskredit von I'r. 100,000 ist zur Abschreibung auf dem Posten Bern Frauenspital,

499,697.

v5.

im Jahr 1922 im ganzen Fr. 351,790.

Bauobjekte Bewilligte Reinausgaben (E;:;z";t;;szt::;:: Stand der Arbeiten und der
Kredite pro 1922 X Abrechnungen
Einnahmen)

I Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Bauleitung und Aufsicht : — - 11,975 | 25 — —
Miinsingen, Werkzeugschopl und stdlclu y 58,000 | — 21,591 | 60 56,656 | 85 Abrechnung 1923, |
Miinsingen, automatische Kiihlanlage . 20,000 | — 3,335 | 35 19,857 | 10 » 1923. !
Miinsingen, Wohnung fiir den IV. Arzt . 2,500 | — 1,571 | 55 1,571 | 55 » 1923.
Miinsingen, Frstellung von Wirterwohnungen . 72,500 | — 56,286 | — 56,286 | — Im Bau.
Miinsingen, Dachumbau; Zellenabteilung VII . 21,790 | — 20,564 | 60 20,564 | 60 Abrechnung 192:3.
Waldau, Kreuzweghaus; Umbauten . . . 66,000 | — 26,064 | 10 65,875 | 60 » 1923,
Waldau, Wiederaufbau der abgebrannten bLhLLlI]L 225,000 | — 8,103 | 65 | 217,984 | 80 » 1923,

* 70,156 | 90
Waldau, Umbau der Neuhausscheune. 63,000 | — 26,378 | 60 | 62,972 | 25 » 19923,
Waldau, lirweiterung des Kleidermagazins 2,000 | — 1,512 | 50 1,512 | 50 » 19923,
Waldau, Wasserversorgung und Hydrantenanlage 160,000 | — | 122419 | 40 | 122,419 | 40 Im Bau.
Waldau, Kanalisation . 290,000 | — 196 | — | 286,983 | 05
Total 980,790 | — 299.998 60 | 912,683 | 70

* Jiinnahmen (Brandentschidigung). ‘

Der Budgetkredit wurde somit um Fr. 199,998. 60 iiberschritten, wozu der Regierungsrat mit Beschluss vom 12. Mai
1922 unter Vorbehalt der Genehmigung des Grossen Rates die Iirmiichtigung erteilte.

Von den bewilligten Krediten von Fr. 980,790 verbleibt noch eine Restanz von Fr. 68,106. 30.

Aus unerledigten Bewilligungen bleibt der Kredit auf 1. Januar 1923 noch belastet mit Fr. 161,963. 25. Bewilligt wurden
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Aus Vorschussrechnung wurden ausgefiihrt und bezahlt:

Bauten und Eisenbahnen.

i . Gesamtiosten
Bauobjekte Bewulhg.te Reinausgaben bis Bemerkungen
Baukredite pro 1922 Ende 1922
I'r. I'r. Ct. Fr. Ct.
Langenthal, landwirtschaftliche Schule; Ver-
waltungsgebiiude 1) . 266,000 150,314 | 90 241,079 | GO | Abrechnung 1923
*"()(N)() -—
Langenthal, landw. Schule; Lehrgebiude 2) 630,000 333,816 | 60 333,816 | GO » 1923,
Langenthal, landwirtschaftliche Schule; Oko-
nomiegebiude ) o 236,000 09,518 | 35 935710 | 45 | Abrechg. 1923 z. 1. Landw. Dir.
Langenthal, Lm(lwn‘tstllatlll(lm Schule; ‘
Schweinescheune und Biickerei. . 28,000 22587 | 90 22 587 | 90 do.
Oeschberg, Gartenbauschule; Neuanlage *) . 165,000 21,882 | 80 151,365 | 30 [ Abrechnung 1923,
Oeschberg, Gartenbauschule; Lehr- und Ver- ‘
waltungsgebiude ?) . S 590,000 183,286 | 80 183,286 | 80 | Lin Bau. |
Oeschberg, Lrartenbauuhule [[ydulnlonanlaﬂc 13,500 8,539 | 60 8,539 | 60 | Abrechnung 1923 zu Lasten i
***** Landwirtschaftsdirektion. |
* 764 17 45
Oeschberg, Gartenbauschule; Gartenanlage. 12,000 3,367 | 25 3,367 | 25 do.
Riitti, landwirtschaftliche Schule; Scheune,
Wohnungseinrichtung . oo s w3 3,800 3,986 | 05 3,986 | 05 | lirledigt und abgerechnet.
Riitti, landwirtschattliche Schule; Verwal- |
tungsgebiiude, Verbesserungen . 3,300 402 | 85 1,953 | 80 | In Arbeit. |
Riitti, landwirtschaftliche Schule; Wlulmauf
bau der Scheune %) . 207,640 1,500 | — 1,500 | — | Im Bau.
. *128,718 | —
Waldau, Anstalt; Okonomie, Unterhalf . 4,000 1,962 | 45 1,962 | 45 | In Arbeit.
Waldau, Anstalt; Moosli, Wohnungen . 24,000 1,499 | 35 23,502 | 85 | lirledigt.
Miinsingen, Anstalt; Okonomie, verschiedene
Arbeiten . . 20,310 89 | 30 19,045 | — »
Miinsingen-Schwand ; Kuche und Pachtel hqus,
Renovation . 15,370 2,629 | 35 15,370 | 70 »
Miinsingen-Schwand ; Ld%wa"e . 4,000 4,000 | — 4,000 | — -
Miinsingen-Schwand ; Olkonomie, l{ono\/dtmn 6,000 L56L | 65 4,561 | 65 | In Arbeit. Abrechnung 1923.
Bern, Frauenspital; lrweiterung 7) . 1,030,000 142,279 1 90 | 1,029,697 | 95 | Aus X D 3 Fr. 100,000 amor-
— |/ tigiert.
*()1()3() 95
Bern, Frauenspital; Moblierung®). 229,000 10,113 | 05 228,542 | 55 | Abrechnung 1923 zu Lasten
- Sanititsdirektion.
* 8400 | —
Bern, Frauenspital; Sterilisationsanlage . 32,500 - — 32,500 | — | Fertig.
Bern, Irauenspital; Zentralheizung ). 166,000 5,530 | — 165,962 | 60 »
* 5,000 | —
Thun, Lehrerinnengeminar; Neubau 1°) 192,000 lill 570 | 80 134,570 | 80 | Im Bau.
* 40, ()00 —
Ubertrag | 4,228 420 | 70 1 046, 433 | 95 2,846, 909 | 90

Die * bedeuten Einnahmen.

1) Grossratsbeschluss vomn 16, Mai 1921.

%) » » 20, Tebruar 1922,

) ) » 15, November 1920.
) » » 9. Mirz 1921.

%) » » 20, Februar 1922.

%) Regierungsratsbeschluss vom 16. Februar 1923,

7y Grossratsbeschluss vom

“) » »
9) » »
10) » »

18, Mirz 1919, 13. Oktober 1920
und 22. November 1922,
9. Miirz 1921,
99, Miirz 1920.
16. November 1921.
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. Bewilligte Reinausgaben Gesam!.kosten
Bauobjekte Baukredite pro 1922 bis Bemerkungen
Ende 1922
Fr. Ct. Fr. | ct. Fr. Cct.
Ubertrag | 4,228,420 | 70 | 1O46,433 | 95 [ 2,846,909 | 90
Biel, Technikum; rweiterang ') . . . . . | 1,175,000 | — 10,575 | — 10,575 | —
Bellelay, Torfausbeutung; Finrichtung 45,000 | — — — 45,018 | 65 | Wird aus Betrieb amortisiert.
Bellelay, Torfansbeutung: Betrieb 15,000 | — —— — 15,000 | — | Uberschuss wird zur Deckung der Ein-
richtungskosten verwendet.,
Bellelay, Anstalt ; neuer Schweinestallm. Kiiche 73,000 | - 3,288 | 65 70,530 | 45 | Aus Okonomierechnung zu
amortisieren.
Tessenberg, Bon Accueil; Instandstellung 10,000 | — — — 10,028 | 70 ;
Tessenberg, Anstalt; neue Scheune®) . 143,000 | — 15,990 | 90 62,095 | 90 1
Bern, neue Sternwarte 58,000 | — 956 | 05 y 105 :
5,747,420 | 70 | 1,132,244 | 55 | 3,116,11 1 65
1) (irossrats beschluss vomn 15. November 1922
) » » 16, Mai 1921.

Betriebsrechnungen zuriickvergiitet werden,
Langenthal,
Oeschberg,

Irauenspital,
Lehrerinnenseminar,

Bern,
Thun,

Biel, Technikum,

2. Unterhalt der Staatsgebiude.
Budgetkredit C 1'r. 440,000.

|
l0s sind dies teils grosse Bauten, deren Kosten notwendigerweise vorliufig aus Vorschussrechnung bezahlt werden
mussten, teils sind es Objekte anderer Staatsverwaltungen (abtrigliche Okonomien). deren Kosten von letztern aus ihren
7 erstern gehoren unter anderm:
landwirtschaftliche Schule,
Gartenbauschule, Lehr- und Verwaltungsgebiude,
Riitti, landwirtschaftliche Schule, Wiederaufbau der abgebrannten Scheune,
Lirweiterungsbauten,
Neubau,
Srweiterungsbau,
an welche Objekte der Bund ansserordentliche Notstandssubventionen leistet.

3. Schulhiduser und Anstalten von
Gemeinden und Korporationen.

1Mir 88 Schul-, 5 Anstalts- und Spit(llgvb;iud( sind
Sanitit und des
Armenwesens Nen- und Umbaunprojekte und Abrech-
und die  Kollaudierung  besorgt

fiir die Direktionen des Unterrichts, der §

nungen  hegutachtet

worden.

(tegeniiber dem Vorjahre ergibt sich cine nicht uner-
was wohl mit der
Weise, dass in

hvbhcho Abnahme dieser (wsclmfto
Notstandsaktion zusammenhingt in der V
der vorjihrigen Subventionshewegung mehr Projekte ar
hiingig gemacht wurden, als bei der diesjihrigen.

Budgetrubriken Budgetkredit | Reinausgaben [
Fr. v,

1. Amtsgebiude 300,000. —| 300,000. 35
2. Pfarrgebiinde . . 100,000, —| 100,000. 75
3. Kirchengebiude . 7,000, — 5702, —
4. Offentliche Pliitze . 3000 | 1.376. 60f
5. Wirtschaftsgebiude . 30,000. —| 29,995. SO
6. Prundloskiufe gemiiss ‘
Grossratsbeschluss . . . — 34,100, —
440,000, —| 471,175. 50

Mehrausgaben . . . . . . — 31,175, 5(J|

1=

Lehrgebiiude,

Sie miigsen spiiter sukzessive amortisiert werden.

4. Bau- und andere Reglemente,
Alignementspline.

Gemiiss Art. 7, 9 und 18 des Bau- und Alignements-
gesetzes vom 15, Juli 1914 und den Erginzungsgesetzen
vom 4. November 1900 und 3. November 1907 genehmigte
der Regierungsrat auf den Antrag der Baudirektion
folgende derartige Gemeindeerlasse:

Lyss, Baureglement u. Bebauungs- bzw. Alignementsplan.

Thun, Alignementsplan fiir die Monchstrasse.

Pieterlen, Elektrizitiitsreglement.

Miinsingen, Kanalisat mnsuwlunmlt

Vlcquos Wasser reglement.

Schwarzenburg, Alignementsplan; Abiinderung.

Steffisburg, Alignementsplan fiir die Oberdorfstrasse.

Laupen, Alignements- und Bebauungsplan; Abiinderung.

Bure, W 1ssvnvglmnmlt, Abiinderung.

Vv ellemt, Wasserreglement.

Courtételle, Kanalisationsreglement.

Lengnau, Alignementsplan fiir den Oeleweg.

Lengnau, Alignementsplan fiir den J{ol)]wrﬂ

L(‘nunau Alignementsplan vom Mai 1914, Al)(lll(hﬂ ung.

Lanuomlm] Alignementsplan fiir die Gruben- und Kar-
bldstmsse.

Brienz, Wasserreglement.

Tramelan-dessous, Wasserreglement.

Langenthal, Alignementsplan fiir die Mattenstrasse,

Abinderung.

Wledhqbach Wassmvms01gunnbrmrl(\nmnt

Bévilard, I\a‘lnhmtlonmoglomvnt ’

Malleray, Kanalisationsreglement,

Liaupen, Wasserversorgungsreglement.

Diirligen, Wasserversorgungsreglement.

Vermes, Wasserversorgungsreglement.
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Bern, Alignementsplan fiir die Tffingerstrasse.

Undervelier, Wasserreglement.

Gsteig b, J.,  Wasserleitungsmoderation  Hinteregg-
Gisteighoden, Reglement.

Oberburg, Reglement betreffend Abgabe elektrischer
inergic und Reglement betreffend die Beitragsptlicht
der Grundeigentiimer an die Kosten von Strassen-
bauten.

Aarberg, Wasserversorgungsreglement.

Leubringen, Kanalisationsreglement.

Bozingen, Wasserreglement.

Laufen, Alignementsplan.

Gegentiber 1921 eine Zunahme um 13 Geschifte.
Abgesehen von der stoftlichen Verschiedenartigkeit dieger
Tirlagse, besteht auch eine ungleiche Behandlungsart
speziell der Reglemente. Es ist gut, wenn die daherig
Entwiirfe vor der Beschlusstassung der Baudirektion
zur Priifung vorgelegt werden.

5. Hochbaupolizei.

6 Baupolizeigesehifte sind auf den Bericht und
Antrag der Baudirektion gemiiss §§ 15 und 14 des Bau-
dekretes vom 13. Mirz 1900 vom Regierungsrat ober-
instanzlich behandelt worden. Zwei Ifille gelangten vor
Bundesgericht und wurden im Sinne des Regierungs-
rates entschieden. Bei dem einen handelte es sich um
einen Hausum- und aufbau in stidtischen Verhiiltnissen,
der wegen Beeintriichtigung und  Verunstaltung des
Stragsenbildes beanstandet werden musste; bei dem
andern um Frstellung eines Schuppens in einem neuen
Wohnquartier, zu dem er baulich und betriebstechnisch
in gegensiitzlicher Beziehung stand. Bei beiden Vor-
haben kam neben andern ortspolizeilichen Bestimmun-
gen hauptsichlich die Verordnung des Regierungsrates
vom 28. Oktober 1911 betreffend den Schutz und die
Sicherung der Landschaften, Ortschaftsbilder und Aus-
sichtspunkte im Kanton Bern zu entscheidender Anwen-
dung. Diese Entscheidungen bilden wichtige Priizedenz-
fiillle fiir kiinftige dihnliche Fille. Solche sind auch be-
reits anhingig gemacht worden. Das Frgebnis lisst sich
dahin zusammenfassen, dass Privatinteressen sich be-
griindeten Forderungen der Allgemeinheit unterzu-
ordnen haben.

Verschiedene andere Baupolizeigeschiifte wurden
gemiiss § 11, 1. Alinea des Baudekrets vom 13. Miirz
1900 dureh Direktionsentscheid erledigt.

D. Strassenwesen.

1. Neubauten und Korrektionen (Budgetkredite
X F 1 und 2, Fr. 200,000 und Fr. 100,000). Im Berichts-
jahre sind von Staat und Gemeinden wieder viele
Strassenbauten — in der Hauptsache mehr Korrektionen
als Neuanlagen — ausgefiihrt worden, meistens als Not-
standsarbeiten mit Subventionen von Bund und Kanton
aus den Krediten zur Bekiimpfung der Arbeitslosigkeit,
wo solche bestand. Und das war in den meisten In-
dustriegegenden und  stidtischen Hauptorten immer
noch der Fall.

Im ganzen sind vom Regierungsrat und vom Grossen
Rat fiir 29 verschiedene Objekte an ordentlichen Bei-
trigen bewilligt worden T'r. 1,504,269. 90. Darunter be-
finden sich einige grossere kostspielige Bauten, wie die

Korrektion der Bern-Tiefenau-Strasse 1'r. 930,000; V
breiterung der rechtsufrigen Thunerseestrasse zwiscl
(runten und Merligen Ir. 760,000 (zum Teil aus Au
steuerkredit) ; Miinster-Tavannes-Strasse, Verlegung 7
schen Malleray- und Pontenet I'r. 180,000; St. Ursam
Ocourt-Strasse, Korrektion bei Bellefontaine 1fr. 93,0(
Steffisburg-Schwarzenegg-Strasse, Korrektion Hin
Ried Fr. 85,000; Parallelstrasse Bern-Tiefenau, ve
Tierspital bis Fngehalde Fr. 72,900; fiir die finf erst
Unternehmen kommen die bewilligben Notstandsst
ventionen von Bund und Kanton in Abzug.

Zur Austithrung gelangten diese Arbeiten noch nic
alle. Die Zahlungspflicht verteilt sich demgemiiss au
auf mehr als ein Jahr.

Angewiesen wurden auf Kredit 10 1 fiir total
Objekte zusammen By, 199,999, 35, und der Amorti
tionskredit 1 2 wurde zur Abschreibung von sechs Vi
schussposten (4 ganz und 2 teilweise) verwendet.

Dancben musste jedoch zur Leistung filliger Z:
lungen fiir zehn Objekte die Vorschussrechnung in A
spruch genommen werden it 1'r. 226,585, 85 (v
Art. 11 der Vorschussrechnung, Notstandsarbeiten).

Die Verpflichtungen aus 63 noch unerledigten IK
dithewilligungen fiir Stragsen und Briickenbauten
Anfang 1923 betrugen zusammen noch Fr. 1,687,9
welche sukzessive nach Ausfithrung der Arbeiten u
nach Massgabe der Budgetkredite bezahlt werd
miissen.

Von wichtigern Bauten sind zu erwiithnen:

Frutigen-Adelboden-Strasse, Verbreiterung aul
Meter. Dieselbe ist durchgefithrt bis zur Spitalbriic
T bleibt noch die Korrektion der bloss 8,60 m breit
obern Strecke bis Adelboden sowie die Verbreiteru
und Sicherung einiger Bachiibergiinge. Gesamtkost
der ausgefithrten Arbeiten I'r. 1,425,104, 25. Geleist
Beitrige von Bund und Kanton aus Notstandskredit
Tr. 412,073. 15.

Unterseen-Habkern-Strasse.  Die  Korrektion
durchgetithrt und die gefihrliche Strasse gesichert. (
samtkosten Fr. 203,791, 95. Notstandsbeitrige I
ken 50,000.

Oberhofen-Gunten-Strasse, Verbreiterung. Ist
an kleine Nacharbeiten vollendet und damit fir d
grossen Durchgangsverkehr eine notwendige Verbes
rung erzielt. Die Kosten werden im Rahmen des |
willigten Kredites von Fr. 890,000 bleiben. Die K
rektion soll in gleicher Weise niichstes Jahr bis Merlig
fortgesetzt werden.

Ein altes Postulat geht mit der auf Ifr. 170,0
veranschlagten Korrektion des Steghaltenstutzes |
Amsoldingen in Erfiilllung. Thenso mit der Kanalisati
und Korrektion der gleichen Stragse zu Thun (De
Ir. 176,000).

in bedeutendes Unternchmen bildeto die Ve
endung der Korrektion der Bern-Muri-Strasse. V.
anschlag Fr. 807,000, Notstandsbeitriige I'r. 2259(
Die Strasse ist kanalisiert und gepflistert, zum 'T
makadamisiert. Die Gemeinden haben die Trotto
erstellt.

Die abgelegene Gemeinde Riischegg hat sich e
auf Fr. 143,000 veranschlagte nene Strasse von Hirsc
horn nach Gambach gegeben und Guggisherg die Stra;
nach Ryffenmatt verbreitert.
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Bedeutende Verbesserungen sind unter anderm auch
die durchgefithrten Korrektionen Trubschachen-Trub
und Biel-Lyss, im Jura diejenigen von Tavannes nach
Sellelay, von Develier nach Les Rangiers und Cornol,
Delsberg-Miinster-Court, St. Ursanne-Ocourt, Vieques-
Mervelier und der Neubau Mervelier-Montsevelier.

Diese ausserordentliche Bautiitigkeit withrend den
hohen Baupreisen, die in der Hauptsache durch die orts-
weise Arbeitslosigkeit veranlasst worden ist, hat be-
greiflicherweise Staat und Gemeinden schwer belastet
und kinnte auf die Linge nicht durchgefiithrt werden.

Der Kanton (Staat) Bern hat seit dem 18. Jahr-
hundert, da die eigentliche Entwicklung des Strassen-
wesens begann, darin viel geleistet. Von 1831 bis 1920
st sein Strassennetz von 765 km auf 2195 km erweitert,
und fiir Strassen- und DBriickenbauten sind im ganzen
33,5 Millionen Franken ausgegeben worden. Von 1831
bis 1875 betrugen die jihrlichen Ausgaben durch-
schnittlich Fr. 400,000, von 1875 bis 1920 Fr. 346,000
(Reduktion ab 1878).

Die Aufwendungen fir den Unterhait betrugen fin
die gleiche Zeit nahezu doppelt so viel, nimlich Iran-
ken 59,15 Millionen und zwar im Gegensatz zum Strassen-
baae in steigendem Masse. Das ist verstindlich. Wihrend
die gesetzlichen Verpflichtungen des Staates zur Jor-
stellung neuer Staatsstrassen im allgemeinen erfiillt sind,
handelt es sich nun, abgesehen von Umbauten von Ge-
meinden, vielmehr darum, die Strassen fiir die neuen
Verkehrserfordernisse richtig auszubauen und zu unter-
halten.  Dies erheischt noch gewaltige Anstrengungen.
Denn die frither erstellten Stragsen sind fir die damaligen
einfachen  Verkehrsverhiiltnisse angelegt  worden, cin
richtiger Grundbau mit solidem Steinbett wurde viel-
fach als tberflisssig erachtet und weggelassen; auch die
Strassenbreite und die Trockenlegung waren ungeniigend.
Deshalb halten diese Strassen den modernen Schnell-
und Schwerverkehr auch nicht aus und miissen dem-
selben sukzessive durch entsprechende Verstirkungen,
Verbreiterungen und Entwiisserungen angepasst wer-
den; ein solider Grundbau bildet die Voraussetzung fiir
einen erfolgreichen Unterhalt.

2. Strassenunterhalt (Budgetkredit E 1 -5 Fran-
ken 2,821,000). Dies ist die teuerste Rubrik der Bau-
verwaltung, woraus schon die Bedeutung derselben
hervorgeht. Wie bereits angegeben, betriigt die Linge
des staatlichen Strassennetzes 2,196,974 m. Daneben
werden nach Gesetz vom 20. November 1892 vom Staat
fiir 532,237 m wichtigere Gemeindestragsen die not-
wendigen Wegmeister gestellt. Zu ersterem sind im Be-
richtsjahr neu iibernommen worden und sind darin
inbegriffen:

495 m
2,331 m

4,826 m

1. Die Liegberg-Dorfstrasse mit . . . . .

2. Die Diirbach-Gurnigelstrasse mit .

Vermehrung

© In der 2. Kategorie sind neu hinzugekommen:

1. Die Sigriswil-Wiler-Strasse . . . . 1,500 m
2. Die Utzenstorf-Wyler-Gerlafingen-Strasse 4,170 m

3. Dioc Wangen-Bannwil-Strasse . . . . . 9,245 m

Vermehrung 14,915 m

Der ordentliche Strassenunterhalt wird von 538
Wegmeistern unter der Aufsicht von 23 Oberwegmeistern
besorgtv. Von erstern sind 407 1. Klasse, 63 11, Klasse,
41 I11. Klasse, 37 1V. Klasse, 8 V. Klasse und 2 VI.Klasse.
Von den Oberwegmeistern sind 17 1. Klasse, 4 II. Klasse
und je 1 IV. und V. Klasse (Klassifikation nach wochent-
lichen Arbeitstagen von 6—1 Tag). Es macht dies rund
152,200 jihrliche Arbeitstage fiir die Wegmeister und
6300 fiir die Oberwegmeister. Umgerechnet ergeben
sich daraus 508 Wegmeister und 21 Oberwegmeister
[. Klasse, und die durchschnittliche Strassenlinge fiir
emnen Wegmeister I. Klasse beliuft sich auf 5370 m, fiir
einen Oberwegmeister I. Klasse auf 130 km. Je nach
der Frequenz und der Anlage der Strassen ist natiirlich
die Streckenzumessung an die Wegmeister verschieden.
Fiir gewisse Arbeiten, wie Walzungen ete., werden oft
mehrere Wegmeister gruppenweise Zusammengezogen,
um ein zweekmissiges Zusammenarbeiten zu erzielen.

Wie aus der im allgemeinen Teil gegebenen Uber-
sicht der Kreditverwendungen hervorgeht, ist der Bud-
getsatz fir die Gesamtrubrik X E um Fr. 580,975. 76
= 20 %, iberschritten worden. Die Mehrausgaben ver-
teilen sich auf die Rubrik F 1 Wegmeisterbesoldungen
mit Fr. 311,848. 50, auf Rubrik I 3 Wasserschaden und
Schwellenbauten mit Ifr. 249,841. 75, auf I 4 Brand-
versicherungskosten fiir hélzerne Briicken und Material-
schuppen ete. mit F'r. 1319. 70 und auf E 5 Automobil-
und Lastwagenbetrieb mit Ir. 17,939. 20. Die Mehr-
ausgabe auf F 1 resultiert aus der notwendigen Be-
soldungsrevision durch  Regierungsratsheschluss  vom
4. August 1922; die zweite aus den ungiinstigen Witte-
rungsverhilltnissen des Berichtsjahres und ‘vermehrten
Arbeiten in Verbindung mit sonstigen Strassen- und
Wasserbauten. Rubrik 4 war erstmals selbstindig aus-
geschieden worden und zu wenig dotiert. Art. 5 war
bei dem verschiedenartigen Betrieb von vorneherein
schwierig zu bestimmen. Eine Neuordnung ist in Vor-
bereitung.

Dass Kredit I 2 eingehalten wurde, beweist nicht,
dass er den Anspriichen geniigt. Er wurde einfach von
vorneherein auf die verschiedenen Ingenieurkreise ver-
teilt mit der Weisung, sich an diesen Rahmen zu halten ;
aber den grossen tatsiichlichen Bediirfnissen konnte man
damit freilich nicht nachkommen, trotz der ebenfalls zur
Vertiigung stehenden Auatomobilsteuer, iiber deren Ver-
wendung noch besonders die Rede sein wird.,

Aus diesem Kredit B 2 muss vor allem die Kies-
beschaffung und Fuhr bezahlt werden. Beides ist gegen-
iiber frither enorm teuer geworden. Bei der st'u‘rbkcn
Strassenabniitzung infolge des Automobilverkehrs ist
flm‘ Materialbedarf ein ausserordentlich grosser. Zudem
18t nicht mehr jedes Gestein gut genug dafiir, nur ge-
brochenes Hartkies erfiillt, wenigstens fiir Walzungen,
den Zweck. Das muss aber fiir viele Stragsen. speziell
qus Jura, von weit her 1bozogvn werden (Lyss, Hagneck-
Nidau, Kander-Thun, Emme), woraus sich grosse Trans-
portkosten ergeben.

Dazu kommt das notwendige Einwalzen, das zum
Teil aus diesem Kredit sowie aus der Automobilsteuer
bestritten wird. Eine besondere Tabelle orientiert iiber
die daherigen Arbeiten und deren Kosten in den Jahren
1921 und 1922. Aus derselben ist ersichtlich, dass hier-
in viel geleistet worden ist, viel mehr als in den Vor-
Jahren; in ersterm Jahr sind mit Fr. 809,042, 40 (fe-

31
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samtkosten 82,557 Laufmeter, im letztern aber mit
Ifr. 1,079,242, 85 Kosten zusammen 120,309 Laufmeter
Strasgse eingewalzt worden. Bereits im Dezember 1921
wurde das Walzprogramm fiir 1922 aufgestellt und durch
besondere Kiesriistungen durch Arbeitslose withrend des
Winters vorgesorgt. Die Walzungen sind zum grossten
Teil mit den eigenen Walzen des Staates unter Bei-
ziehung solcher von Gemeinden und Privaten ausgefithrt
worden. Im Amt Seftigen stund auch eine Pferdewalze
im Gebrauch.

Aus Kredit 15 2 werden ferner bestritten die Kosten
fiir den Unterhalt der Kunstbauten (Briicken, Durch-
liisse, Mauern, Schranken, Abweiser, Schalen, Wegweiser).

Auch diese Kosten stellen sich hoch. Um den An-
forderungen  besser geniigen zu  konnen, sollte der

Kredit entsprechend erhoht werden.

In gleichem Masse wie der Verkehr auf den Strassen
durch das Aufkommen und die ungeahnte Fortentwick-
lung der Motorfahrzeuge, namentlich der Lastautomobile
und der regehniissigen Autokurse, sowie die vielseitige
Ausgestaltung des Wirtschattslebens gegen frither viel
anders geworden 1st, so hat sich auch das ganze Problem
des Strassenunterhaltes verdndert und kompliziert; es
ist zu einer iitberaus wichtigen technisch-wirtschaftlichen
Aufgabe ausgewachsen, die in der ganzen Welt Gegen-
stand ernstester Studien und Versuche ist. Auch die
Strassenbaufachminner der Schweiz haben sich ein-
gehend mit diesen Fragen beschiiftigt und eine Zentral-
stelle geschatfen zur F'orderung des Strassenwesens, und
zum gleichen Zwecke haben auch die kantonalen Bau-
behorden in gemeinsamen Besprechungen die einschli-
sigen Aufgaben behandelt (Materialuntersuchung und
-beschaffung, Transportwesen, Strassenverkehr und
strassenpolizer).

Zur Bekdmpfung der Staubplage im besondern wird
der Ertrag der Automobilsteuer verwendet. In den
Jahren 1914—1920 betrug derselbe jedoch zusammen
blogs Tr. 569,300, im Jahre 1921 dann I'r. 858,402, 45
und in 1922 Fr. 1,019,411, 15 (Steigerung infolge des De-
kretes vomi 16. November 1920 und des Abinderungs-
vesetzes vom 30, Januar 1921).  Darauns werden vor
allem bestritten die Staatsbeitrige an Gemeinden und
Korporationen fiir Bespritzung der Staatsstrassen durch
die Ortschaften mit Wasser oder andern geeigneten
Mitteln, wie Sulfitlauge usw. Letzteres ist nach den ge-
machten Frfahrungen, obschon teurer, vorzuziehen,
well es wirksamer ist und die Strassen nicht verdirbt.

Sodann erfolgen auch die Teerungen auf Rechnung
der Autosteuer. Solche wurden im Berichtsjahre ver-
schiedene ausgefithrt, leider im allgemeinen mit unbe-
friedigendem Iirfolg, weil das Wetter, von dem das Ge-
lingen zum grossen Teil abhingt, zu nass war und die
Strassen nie recht trocknen konnten. Auf Rechnung
der Autostener kommen weiter noch andere Arbeiten
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dauerhafterer Art, nimlich die Herstellung einer wider-
standsfihigeren, weniger staubbildenden Strassendecke
durch bessere Versteinung, Entwisserung und Walzung.
Im ganzen wurden laut beigegebener Zusammenstellung
ausgegeben T'r. 1,384,300. 75; also eine sehr grosse Lei-
stung, die sich auf eine grosse Anzahl von Strassen i
Kanton herum verteilte.

Automobilverkehr.

Die Erotfnung des Post- Automobilverkehrs iiber die
Grimsel erfolgte auf 1. Juli. Gleich darauf setzte auch
der Privatverkehr ein und war trotz dem ungiinstigen
Wetter im Juli und August ziemlich rege. Der Verkehr
mit Personenfahrzengen war gegen Kontrolle und (ie-
bithr frei, derjenige mit schwerern Wagen nur gegen
spezielle  Bewilligungen der  Baudirektion  gestattet.
Die Kosten der Strassenotffnung betrugen Ifr. 15,700.

Auf der Frutigen-Adelbodenstrasse war der Ver-
kehr fiir Personenautos mit Ausnahme solcher gewerb-
licher Art ohne Gebiihr freigegeben; fir Lastautos ver-
boten.

Fir beide Stragsen wurden besondere Fahrvor-
schriften aufgestellt mit der fiir Alpenstrassen einge-
tithrten Anordnung des «Bergwiirtsausweichensy fiir Post-
fahrzeuge und talwiirts fiv die iibrigen Iahrzeuge.
Sonst bestehen noch fiir einige Strassen des Oberlandes
(lings den Thuner- und Brienzerseen, Verbindungen
nach Lauterbrunnen und Grindelwald, Diemtigtalstrasse)
Beschriinkungen der I'ahrgeschwindigkeit. Finige wenige
Strassen sind verboten (Kienthalstrasse usw.).

Titliche neue Automobilkurse mit Postverbindung
sind entstanden oder im Entstehen begriffen, so im Buch-
holterberg, in der Gegend von Burgdorf und im Amt
Pruntrut. Aut die Strassen haben dieselben eine starke
schiiddigende  Wirkung.  Die stiirkste  Beanspruchung
bringen die Lastautos mit und ohne Personenbeforderung.
Fine Riicksichtslosigkeit ist es, wenn damit stark ver-
schneite oder anfgeweichte Strassen zu forcieren gesucht
werden und dazu noch dort, wo Fisenbahngelegenheit
genug vorhandenist. Mehr Schonung der Strasse und mehr
Riicksicht auf den iibrigen Verkehr und die Anwohner
sind alle Automobilbesitzer und -fahrer der Offentlich-
keit schuldig, und man sollte erwarten diirfen, dass
keine Mahnungen in dieser Beziehung notwendig wiirden.

Da es an solcher Riicksichtnahme auf andere Ver-
kehrsinteressenten  und  Strassenanwohner — vielfach
fehlt, wurde auch im Sommer 1922 fir die Zeit voun 13
bis 181, Uhr das sogenannte Sonntagsfahrverbot wieder
eingefithrt. Freilich hat dasselbe auch scine Schatten-
seiten und wird von gewissen Bevilkerungsteilen be-
kiimpft. Fs lige im allseitigen Interesse, dass es durch
eine andere Ordnung im Sinne einer geringern Hahr-
geschwindigkeit fiir den ganzen Tag crsetzt werden
konnte,
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Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten.
Budgetkredit 1 1 T'r. 200,000 und ¥ 2 Fr. 100.000.

23

9

Bauohjekto Bewilligte | Reinausgaben aufge:;;:t . o
Kredite 1922 Ende 1922
|
Fr. Rp. Fr. | Rp. Fr. | Rp. Fr. | Rp. |
a) Staatsstrassen. ’ |
Kiesen-Jaberg, Instandstellung der Jabergbriicke . . 13,000 | — 4,582 | 40 | 12,982 | 40 ’ j
1) Schwarzenburg-Guggisberg, Korrektion der Waldgasse 20,000 | — | 10,634 | 55 | 24,380 | 30 - . ‘
1) Kirchenthurnen-Miihledorf, Korrektion 26,000 | — 5,550 | 70 19,614 | 15 6,385 | 85 f
— S | |
1) Langenthal-Aarwangen, Entwisserung und Trottoiranlage . . 7,000 | — 5976 | 70 5,976 ‘ 70 1.0 | 30 |
Iiggiwil-Rothenbach, Neubau der Fraumattbriicke . . 15,400 | — 1,310 | — | 14,405 | — N
Bern-Linde-Ladenwand, Trottoiranlage L 5,900 | — 5,898 | — 5,898 | — — " |
1) Miinsingen-Dornhalden, Korrektion des Hmhl\ehm - 7,500 | — 1,876 | 95 7,500 | — - |
1) (istaad-Gsteig, Korrektion Riitti-Grund . . 37,350 | — 1,405 | 70 1,405 | 70 | 35,944 | 30 3
1) Simmenthalstrasse, Korrektion Schlossli- luggens(hwellv . 12,600 | — | 13,412 | 35 | 13,412 | 35 —_ —
Biel-Frinvilier, Korrektion . . . . . . . . . . . .. 6,000 | — 81 | 50 5,946 | 45 — |
1) Neuenstadt, Kanalisation 8,750 | — 4375 | — 8,750 | — — | =
Zweisimmen-Saanen, Umbau der (-mbemvm(ll)ru(lm 12,000 | — 700 | — | 11,576 | 65 == -
Frutigen-Adelboden, Hohenstegbriicke-Verstirkung . 28,000 | — 1,000 | — | 13,000 | —
1) Cornol-Rangiers, Korrektion Chételat . 30,800 | — 2,282 | 25 | 29,940 | 65 859 | 35
1) Zweisimmen-Lenk, Korrektion zu Zweisimmen . 6,000 | — 3,800 | — 3,800 | — 2,200 | — |
1) Vieques-Courchapoix-Mervelier, Korrektion. 44,000 | — | 29465 | — | 29465 | — | 14,535 | — |
1) Trubschachen-Trub, Korrektion. ; 12,300 | — | 12,300 | — - -
Teilweise 21 verschiedene kleinere Bnuobjoldv 70,035 | — | 42,129 | 55 | 54,521 ‘ 55 | 14,724 | 40
Total | 350,335 | — 141,229 95 |274,874 | 90 | 75,672 | 20
b) Strassen IV. Klasse.
|
1) Miirren, Dorfstrassen, Korrektionen . . 10,500 | — — — 5,888 | — 4,612 | — |
1) Burgdorf, Kybriicke und Anfahrten . 27,600 | — | 15,000 | — | 15,000 | — | 12,600 | — |
| Diirrenroth-Oberwald, Neubau . . . . 24,680 | — 2,000 | — | 24,002 | — — |
| 1) Briigglen-Schwanden-Helgisried, Neubnu 25,500 | — 5,080 | — | 25473 | — 27 | —
i 1) St. Brais-Montfavergier, Neubau 16,076 | — 1,645 | 90 | 11,975 | 90 — — |
| 1) Stossen-Hirschhorn (Riischegg), Neubau . 23,100 | — 270 | — | 23,100 | — - o
| 1) Thorishaus-Landstuhl, Neubau . 10,800 | — 334 | 20 9334 | 20 | 1 465 | 80
| 1) Steffisburg-Lueg-Fahrni, Neubau . . . 79,200 | — _— — | 77,850 | — 1,850 | —
| Lyss-Limpachtal, Neubau Lyss-Brandholz . 5,859 | — 3,159 | — 5,259 | — S .
| 1) Wangen-Bannwil, Stutz-Korrektion . 4,200 | — 3,000 | — 3,000 | — 1.200 | —
1) Hasle-Biembach, Neubau II. Sekt. 6,000 | — 4,800 | — 4851 | 15 1,148 | 85
1) Trubschachen-Olebriicke, Neubau . 3,600 | — 2,350 | 40 2,350 | 40 1,249 | 60
1) Liesberg Dorfstrasse, Korrektion . 6,750 | — 1,550 | — 6,750 “ — . .
| 1) Birschwil-Birsbriicke, Neubau 9,000 | — | 4414 | 25 4414 | 25 4,585 | 75
i 1) Guggisberg-Ryffenmatt, Korrektion . 14,250 | — 3,105 ‘ 3,105 | 11,145 | —
i 1) Oberbiitschel-Niederbiitschel, Neubau . 10,700 | — 3,040 | — 8,095 | 2,605 | — |
1) Goldbach-(Station) Liitzelflith, Zufahrt 2,600 | — 2,000 | 2,000 | - 600 | — {
; 1) Wohlei-Wohleiberg, Korrektion . . 11,000 | — 1.033 i 10,060 | — 940 | — !
1) Walkringen-Schlattacker, Neubau . . 34,000 | — 76 | 80 76 | 80| 33,923 | 20 |
1) GGambach-Hirschhorn (Riischegg), Neubau . 14,300 | — 261 ! 20 261 | 20 | 14.038 | 80 ‘
1) Trubschachen-Ortbach-Ramsern, Korrektion . 6,000 | — 6,000 | 10 6,000 | 10 == _—
| Teilweise 4 verschiedene Bauobjekte (kleinere) . 26,150 | — 5,200 | 25 8,470 | 25 | 17.679 | 75
Total |371,365 | — | 64,320 | 10 |256,816 | 25 109,670 | 75
f a
Beide Zusammenstellungen @ und b ergeben zusammen fiir Rubrik | ]
X F1. 721,700 | — | 199,999 ‘ 35 1531,691 ‘ 15 185,342 | 95 |
= 1) Bedeutet, dass dic betr. Bauten mit Notstandsbeitrigen ausgefiibrt wurden ‘ {
|
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Verwendung der Vorschussamortisation Fr 2 Fr. 100,000.

’ Bauobjekte Amortisation Restanz
r Fr. | Rp. Fr. | Rp.
[ 1y Schwetelbergstrasse, Neubau der Hoflandernbriicke. 3,356 | 65 — —
| 1) Unterseen-Habkernstrasse, Korrektion. " 24,979 | 15 —_ —
| 1) Madretsch-Briiggstrasse, Korrektion in \Lulwts( h. 20,000 | — - —
| 1) Kirchberg, Kanalisation der Hintergasse. . 2,500 | — — —
1) Biel-Lyss-Strasse, Korrektion . 30,000 | — | 78,693 | 60
1) Thun-Amsoldingenstrasse, Ste(rhaltonsbuul\onektlon .| 19,164 | 20 | 47,922 | 65
Total | 100,000 | — | 126,616 | 25
1) Bedeutet, dass die hetreffenden Bauarbeiten mit Notstandsbeitrigen ausgefitbet wurden. ‘
Strassenunterhalt (Budgetkredit 1'v. 2,521,000).
J e eeon — -
f Budgetrubriken Kredite Einnahmen Ausgaben Reinausgaben
‘ Fr. | Rp Fr. | Rp. Ir. | Rp. Ir. Rp.
| - T > lvd . = |« Q Or7 ¢ )
| 1. Wegmeisterbesoldungen . 1,700,000 | — 1,427 | 35 | 2,013,275 | 85 | 2,011,848 | 50
2. Stragsenunterhalt: ‘
a) Strassenunterhalt 900,000 | — 44,742 | 65 944,769 | 26 900,026 | 61
b) Amortisation . . 40,000 | — — — 40,000 | — e =
3. Wasserschaden und Sch\\ollcn l)auten 1) 150,000 | — 9,252 | 50 409,094 | 25 399,841 | 75
4. Brandversicherungskosten . 1,000 | — — — 2,319 | 70 2,319 | 70
5. Automohilbetrieb . ... |YH 30,000 | — 36,184 | 95 84,124 | 15 47,939 | 20
Total | 2,821,000 | — 91,607 | 45 | 3,493,583 | 21 | 3,361,975 | 76
') Vom Regierungsrat Nachkredite bewilligt
von I'r. 250,000 und Fr, 18,200. '
Strassenwalzungen 1921.
Strassenlinge 1 Sirassenfifichs 7 Scholleli Vund Sanrdrmaterlal > ) Materlalkosten” -
| 2 y | i , .
m \ L “;‘ff"( ‘ Lot [ gf].rn:w Fr. | Rp. ‘ per m¥ Material
| |
82,557 \ 403,835 34,308 } 0,416 ™? t O 0 | 497,208 | 25 | Fr. 14. 49 ;
Walzungskosten Leistung der Walza m Stunlle Gesamikosten
T ) por Tmi | perme | m | permt| me | .. i o 28 | vor m? |
R A T A T e e
| Fr. Ir. ‘ Fr. J ‘ Fr. Fr. Tr.
17,3661 | 193, ‘3)4 70[115 511,70 308, bib 40 371 0,76 | 9.— | 45| 27 | Lyr | 809,042 [40| 9.81 | 2.— | 23.58
Strassenwalzungen 1922.
et e 7 e — . -
Strassenliinge ‘ Strassenfliche Schotter und Sandmaterial Materialkosten -
" \ l s | B | Boas Bp.|  per me Material
120,309 ‘ 632,926 52,9775 | 0,400 m® | 0,050 m® | 664,561 ‘ 80 ‘ Fr. 12. 53
Walzungskosten Leistung der Walze pro Stunde Gesamtkosten
t N ) e - Der 1 ' 2 !">' ;: . - 1’ [ V) 3
Walzstunden ! Kosten Hllfsarbe\ten l [otal S[)t(il(lﬂl}ilti é)tolx:l::e l\ggzc::\:l St)f:llsse Strasse Mnxtnori:ll Fr. {RI’ lslttl:wl:]e g:;a:;o A\)x:tlm{ri\nl
Pr. Fr. Tr. I Fr Fr. | Pr | Pr. 1 Fr. [ Fr
26,726,; | 294,866. 20 119,814, 85| 414,681, 05| 3. 44 | 0.65 | 7.83 2,57 | Ligs | 1,079,242|85| 8.97 | 1.70 | 20.36
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Strassenarbeiten aus dem Ertrag der Automobilsteuer.

Kredit Reinausgaben
Tr. i Rp. Fr. Rp.
Bern-Muri-Strasse, Fahrbahnpflisterung . . . . . . . . . . . . . .. 105,600 | — 220,000 | —
Verschiedene Strassen, Smul)l)el\(mlpflumslum oeL oL 39,700 | — 39,703 | 50
Delsberg-Courrendlin-Vieques, Walzungen . . . . . . . . . . . . .. 3,965 | — 4,000 | —
'l'h('n‘islnum-]“lzl-mzl,f( Walzun@en: = : « o = © « s & s 8 8 © & « i s 8 6,762 | 30 6,824 | 45
Amt Fraubrunnen, Schotterriistungen . . . oo e e g 9,523 | 65 9,558 | 55
Oberhofen-Gunten, Verbesserung und \[.ll\(ul(nmslelun" I 234,000 | — 223,195 | 90
Steinbrecher, Strassenaufreisser ete., Anschaffung . . . . . . . . . . 32,160 & — 32.160
Grellingen-Angenstein, Walzungen. . . . . . . . . . . . . . . . .. 24,500 | — 24,500 2,)
Courrendlin-Roches, Walzungen. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 12,000 | — 11,994 | —
Bern-Bolligen, V\/al/mmm i W C i s 8 mE® B i o5 28,900 | — 28,617 | 05
Belp-Kehrsatz und Belp- Rnch(lmf V\ dl/lll\“(‘ll o 22,100 | — 22,102 | 15
Biel-Reuchenette, Walzungen . . . . B P07 % R oW oMW 8§ i % ')”)()()() — 24,665 | 65
Langenthal-Huttwil-Altbiiron, W;leungvn s 11,200 | — 1,174 | 15
Belp-Hunziken, Walzungen. . . . . . . . . . . . . .. 11,700 | — 11,679 | —
Delsberg-Glovelier, V\(Llllln"(’ll # W R 10,800 | — 9,087 | 25
(mmwlsimsw T\nn(\l\honon an [\nclwt un(l Al Innmﬂxnch(n o 16,200 | — 15,359 | 40
Burgdorf-Winigen, Walzungen . . . . . . . . . . ..o 0L 12,600 | — 12,600 | — |
Jura Staatsstrassen, Kiesriistungen . . . . . . . . . . . .. 85,000 | — 97,217 | 95 |
Soneceboz-lia Cllmmg Strasse, W.ll/,uumn 9 © o mow e F o3 % 42,730 | — 42,734 | 50
Schweizerische Zentralstelle fiir das Strassenwesen, Bu rag ... ... 1,620 | - 1,620 | —
Neuenstadt, Kanalisation. . . . . . . . . . . . . . . . ... .. 400 | — 400 | —
Pruntrut-Boncourt, Walzungen . . . . . . . . . . . . . ... 26,000 | — 26,006 | 65
Pruntrut, Staatsstrassen, Walzungen . . . . . . . . . . . . . . . 9,000 | — 9,016 | —
Delsberg, Staatsstrassen, Walzungen . . . . . . . . . . . . . . .. 10,800 | — 1,744 | 80 |
Biel-Liyss, Walzungen . . . s 48,820 | — 48,876 | 65
Malleray-Bévilard, W(leunﬂon S oM oE ¥ 3 P W E W i of a wow e ow e s 28,000 | — 28,005 | 70
Thorishaus-Neuenegg, Walmn%n e 30,000 | — 30,800 | 65
Huttwil, Staatsstrassen, Walzungen. S 5§ mom s & e s om m o EF s 11,200 | — 9,976 | 25
Zollikofen-Biitterkinden, Walzungen . . . . . . . . . . . . . . . .. 12,400 | — 11,198 | —
Trubschachen-Trub, Walzungen. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 10,000 | — 10,000 | —
Laupen-Giimmenen, Walzungen. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 17,500 | — 15,992 | 40
Montfaucon-Saignelégier-Pommerats, Walzungen . . . . . . . . . . . 18,000 | — 13,027 | 85
Langenthal-Kaltenherberg und Melehnau, Walzungen . . . . . . . . | 19,200 | — 18,922 | 75
Thun-Dornhalden, Verbesserung des Haslikehrs . . . . . . . . . . | 6,500 | — 6,500 | — |
Biel-Sonceboz, Verbesserungen . . s owow o F % R @ s 4,000 | — 4,000 | —
Staatsstrassen im Amt Intellzﬂ\m Kw%rustungen o 10,000 | — 9,998 | 90
Attiswil-Diirrmiihle, Walzungen. . . . T 11,200 | — 11,210 | 10
Biel-Neuenstadt (Biel 'J'uscheu) VV(LI/HI]“G]I S 0§ 5 W BB § B & & . 16,000 | — 16,001 | 55
Langnau-Kroschenbrunnen, Walzungen . . e 1,205 | 40 180 | 30
Born Amthaus, Einrichtungen fiir dlo Automnlnllmntmllc T 17,600 | — 17,500 | —
Langnau- Slgmul und Ranflith, Walzungen . . . . . . . . . . . . . | 18,600 | — 18,399 | 15 |
Langenthal-Aarwangen, Walzungen . . . . . . . . . . . . . . . . 12,600 | — 12,551 | 40 |
Bern (Friedhof)-Bethlehem, Walzungen . . . . . . . . . . . . . 17,600 | — 17,602 | 35
Muri-Miinsingen-Kiesen, Walzungen . . . . . . . . . . . . . . . . | 66,770 | — 66,759 | 50
Holligen-Koniz, Walzungen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 20,700 | — 17,044 | 30
Schonbiihl-Kirchberg, Walzungen . . . . . . . . . . . . . . . .. 19,800 | — 19,859 | 60
Nidau-Hagneck, Walzungen . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 20,000 | — 19,851 | 85
Strassenteerungen im IIT. Kreis. . . . . . . . . . . . . . | 16,680 | — 11,907 | 80
Strassenteerungen im V. Kreis . . . . . . . . . . ... . 14,100 | — 5,665 | 15
Schonbrunnen-Liyss, Verbesserungen. . . . . . . . . . . . . . 7,200 | — 7.154 | 60
Thun-Gwatt, Walzungen . . . . . . . . . . . . ... 46,180 | — 26,345 | 90
Konolfingen-Stalden, Walzunoen L e 7,200 | — 7,198 | 30
Biel- Tuscher/ Verbesserung bmm Schlmsh T 3,000 | — 2,854 | 05
Simmental, Walzungen in Erlenbach . . . . . . . . . . . 11,788 | 60 11,788 | 60
Mi.inchenbuchse(', Walzungen e e, 11,910 | — 11,665 | 70
Total | 1,332,864 | 95 | 1,384,300 | 75
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Baupolizei an Strassen und Wegen.

Gestiitzt auf Art. 6 des Strassenpolizeigesetzes er-
teilte der Regierungsrat auf Antrag der Baudirektion 42
Baubewilligungen fiir Gebiude-Neu- und -Umbauten an
offentlichen Strassen und Wegen. Iinzelne Begehren
wurden abgewiesen. Der Regierungsrat bewilligte ferner
die Anlage von 10 Diinger- und Jauchegruben sowie
einen Steinbruchbetrieb und ein Rollbahngeleise.

Durch Regierungsratsheschluss vom 8. September
1922 wurde die Baudirektion ermiichtigh, (reschiifte
letzterer Art selbst zu behandeln (§21, 2. Alinea, der
Vollziehungsverordnung vom 5. Juni 1907 zum Strasgsen-
polizeigesetz). Gestiitzt hierauf bewilligte sie die Anlage
von 5 Diinger- und Jauchegruben, von 1 Hydranten-
hiuschen und 1 Lastwage; ferner als zustiindige Instanz
nach Art. 3 Strassenpolizeigesetz vom 10. Juni 1906
22 Hydranten-, Kanalisations-, Drainage- und Wasser-
leitungen, 15 Kabelleitungen, 1 elektrische Oberleitung
und verschiedene kleinere Anlagen. Die meisten Kabel-
leitungen waren Objekte der Telegraphen-, Telephon-
und Bahnverwaltungen. Leider werden durch solche
Anlagen, deren Fistellung in den letzten Jahren eine
grosse Ausdehnung angenommen hat, die Strassen fiir
kiirzere oder lingere Zeit oft stark benachteiligh, und es
kostet grosse Miihe, die Austithrung der notigen Her-
stellungsarbeiten zu erlangen, zumal Senkungen noch
lange nachher bemerkbar sind.

In einem I'all betreffend FErstellung eines Gebiudes
zu nahe an einem offentlichen Gemeindewege, der vom
Regierungsrat teilweise in abweisendem Sinne entschie-
den worden war, wurde an das Bundesgericht rekurriert,
welches aber den regierungsriitlichen Entscheid gut-
hiess.

Die Baupolizeigeschiifte (Hochbau-, Strassen- und
Wasserpolizei) erfordern besonders wegen der Konse-
quenzen fiir die Freihaltung der Strassen und des Ver-
kehrs eine aufmerksame Behandlung.

Strassen- und Wegreglemente.

Den Statuten der Weggenossenschaft des T'scherzis-
tales, der Strassenbaugenossenschaft Dieboltshausen
und der Strassenbaugesellschaft Hasle-Biembach-Lau-
terbach sowie dem Wegreglement der Gemeinde Miihle-
berg wurde vom Regierungsrat auf den Antrag der
Baudirektion die Gtenehmigung erteilt.

Die Genehmigung von (enossenschaftsreglementen
usw. geschieht auf Grund von Art.20 des BG zum %GB
und von Gemeindereglementen im Sinne des § 18 des
Bau- und Alignementsgesetzes vom 15, Juli 1894 ge-
stiitzt anf diese Bestimmung.

Fir die Gemeindedirektion und Polizeidirektion
wurden verschiedene (temeindewerk- und Polizeiregle-
mente begutachtet.

E. Wasserbau. (Budgetkredit X G).

Auch der Wasserbau nimmt in der Bauverwaltung
einen grossen Platz ein, sowohl hinsichtlich administra-
tiv-technischer Betitigung als beziiglich finanzieller
Leistungen, und von jeher mussten vom Staate grosse
Opfer gebracht werden zum Schutze vor Uberschwem-
mungen und Versumpfungen usw. Anfinglich waren
meist Talgewiisser Gegenstand von Korrektionen (Aave
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| Thun-Bern, Aare im Haslital, Fimme, Saane, Kand:
Juragewiisser). Aber auch verschiedene Bergwildwass
wurden schon frithzeitig systematisch verbaut. Jet
gehen die Verbauungen, zum Teil in Verbindung n
rationellen  Aufforstungen, bis in die Quellengebic
hinauf, um die korrigierten Unterliufe vor schade
bringendem Geschiebeabtrieb und Hochwasserabtl
sicherzustellen.  Die kantonalen Wasserbaugesetze v
1834 und 1857 gaben diesen Bestrebungen gesetzlich
3oden und Richtung und mit dem Bundesgesetz v
1877 nebst Ausfithrungsverordnung von 1879 fand aw
die Mithilfe des Bundes eine allgemeine gesetzliche Reg
lung. Auf Grund dieser lirlasse und der erzielten Frfol
mehrten sich die Wasserbauunternehmungen, namer
lich im Oberland und in den Voralpengegenden. I
gefihrlichsten Sammelgewiisser haben im allgemein
ihre geordneten Abflussbetten erhalten, und eine Perio
mehr der Iirginzungs- und Ausbauarbeit konnte I
ginnen, wenn nicht das Verhalten der Gewiisser und ih
Abfliisse so unberechenbar und ihre Regelung so schwier
wiire; deshalb ist eine aufmerksame Titigkeit auf diese
Gebiet stets notig, denn gefiihrliche Gewiisserverhé
nisse gibt es trotzdem und entstehen immer wieder neu
Il gibt keine folgenschwereren Situationen als 1
Wasserbau, wo ausserordentliche Hochwasser ras
ungeheuren Schaden verursachen konnen, und es 1
daher von grosser Wichtigkeit, dass die einmal ¢
stellten Verbauungen auch richtig unterhalten werde
Das eidgendossische Oberbauinspektorat hat diesbezii
lich hier und dort Mingel festgestellt und Abstellur
derselben verlangt. I0s darf hierin nichts vernac)
lissigt werden.

Uber die letzten grossern Unternehmungen f
gendes:

Die Aarekorrektion von den (emeindegrenzc
Koniz und Muri bis zum Felsenaustauwehr der Gemeinc
Bern st jetzt mit befriedigendem Iirfolg durchgefiih
und weiter aufwiirts in giinstiger Fortsetzung begrifte
Auch die TFlussstrecke Runtigen-Aarberg ist in di
Hauptsache gesichert. Dagegen zeigen sich zwisch
Thun und Uttigen sehr gefiihrliche I'lussbettvertiefung
und Auskolkungen, welche neue Sicherungen der fri
hern Werke notwendig machen.

Die Korrektion und Verbanung der Emme ur
ihrer hauptsidchlichsten Zufliisse [lfis, Trub, Grin
sind im grossen und ganzen zu einem befriedigende
Stande gelangt. Unterhalb Emmenmatt missen jedoc
eingefretenc Ilusshettvertiefungen durch schon friihe
vorgesehene Sohlenversicherungen verbaut werden.

Die Kanderkorrektion I'rufigen Kien-Stegweid i
bis an die oberste Strecke oberhalb Kien erfolgreic
durchgefiihrt. Uber die Fortsetzung auf dieser oberstc
Strecke bestehen noch Differenzen, welche zuerst b
reinigh werden miissen.

An der Engstligen zu ['rutigen sind Irginzung
bauten im (tang und zu Adelboden solehe in Angri
genommen  worden, ebenso am  Allenbach.  Die Ve
batuung des Leimbaches muss in Verbindung mit Au
forstungen weiter aufwiirts fortgesetzt werden.

Die kostspicligen Verbauungen am Lombach b
Habkern-Unterscen, der stets grossen Schaden gebracl
und manche Schwelle wieder zerstort hat, haben di

letzten Jahreshochwasser gut iiberstanden. Auch vor
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Lamm- und Schwandenbach kann dasselbe gesagt wer-
den. I Simmental, Lenk und im At Saanen warten
noch einige Berggewiisser cbenfalls auf die notige Ver-
bauung, und cs sind die Subventionen zum Teil hereits
gesprochen.

Die Sensekorrcktion bei Neuenegg riickt etappen-
weise vor, und an der Saane von Laupen abwiirts ist cin
neuer  Hochwasserdamm angelegt  worden, nachdem
der alte sich verschiedentlich als ungeniigend erwiesen
hatte und bet Giimmenen vom Hochwasser durchbrochen
worden war.

Von Biel-Bozingen abwiirts bis Pieterlen ist unter
dem Druek der Arvbeitslosighkeit die Leugenen korrigior
worden, verbunden  mit emer  grosseren  Landent-
sumpfung.  Desgleichen der Stegmattenkanal her Briit-
felen. Aus gleichen Grimden wie dibrigens aus wirk-
licher Notwendigkeit sind im Juras eine Anzahl von
Grewiisserkorrektionen zur Austithrung gelangt, so an
der Sehiiss i St. Immertal, an der Birs zu Tavannes,
an der Sorne zu Delsberg, an der Allaine zu Pruntrut,
(‘ornol und Alle, am Doubs zu St. Ursanne.

In 85 Rechnungsposten ist der Budgetkredit X G 1
von I'r. 280,000 vollstindig aufgebraucht worden (vide
Zusammenstellung). Auf Vorschussreehnung, Posten 11
(Notstandsarbeiten), warden tberdies total Fr. 470,735
angewiesen fiir 15 Objekte, welche von sechwach finan-
zierten Gemeinden zur Bekiimpfung der Arbeitslosig-
keit raseh durchgefithrt wurden. s sind somit im ganzen
e, 751,061, 88 ausgegeben worden.

Verptlichtungen fiir bewilligte, aber noch nicht oder
nur teilweise ansgefithrte Wasserbauten bestehen auf
Anfang 1923 1m ganzen Fr. 2,618,412, 06.

Aus dem Amortisationskredit (+ 2 von I'v. 110,000
wurden IFr. 100,928, 45 zu Vorschussabtragungen fiir
6 Objekte verwendet (vide Tabelle).

Bet den Wasserbauten handelt es sich zum grossten
Teil um Bauten von Gemeinden oder Schwellenbezirken,
an welehe der Kanton wie der Bund Bettriige leisten.
Schwellenptlichtig ist der Staat selbst nur fiir die Aar-
schleusenwerke zu Interlaken, Thun und Nidau (Jura-
oewiisserkorrektion) sowie an der Aare zu Aarberg, an
der Sense zu Neuenegg und an der Fanme im Sehnetzen-
schachen bei Fammenmatt. Das Jahr 1922 war fir die
Ausfithrung von Wasserbauten der vielen Niederschlige
wegen im ganzen ein ungiinstiges und bereitete daher
manchem Unternchmen Enttiuschungen. Im allgemer-
nen haben sich aber die ausgefithrten Schutzbauten gut
gehalten. Am 1./2. August verursachten Wolkenbriiche
an der Fmme und thren Zufliissen sowie am Miihle-
hach zu Brienz und am Dorfbach zu Mimsingen und
Tigertschi Schitdigungen, welche die Ausfithrung neuer
Arbeiten an den beiden letztern Gewissern notig machen.

Der Bund hat uns zuhanden der Gemeinden i Be-
richtgjahre aus seinen ordentlichen Wasserbaukrediten
an Subventionen fiir 58 Objekte bezahlt Fr. 589,529. 26
und neu zugesichert fir 20 anf I'r. 2,709,300 veran-
schlagte Objekte I'r. 886,384 — 8274 9, der Voran-
schlagssumme. v hat fir zu Fr. 17,508,643, 45 ver-
anschlagte und mit Ir. 6,411,030, 40 subventionierte,
unvollendete Bauten an den Kanton noch Verpflich-
tungen im Betrage von I'r. 8,836,792, 97.

Der Kanton ist seinerseits fiir beschlossene Bewilli-
gungen gegeniiber Gemeinden und Schwellenbezirken
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(90 Objekte) noch mit Fr. 2,618,412. 06 verpflichtet
(Bewilligungen Ir. 5,739,666 weniger Zahlungen von
e, 3,121,253, 94).

Uber die Juragewisserkorrektion ist folgendes zu
berichten:

1. Allgemeines.

Das Jahr 1922 zeichnete sich aus durch seinen
grossen Wasserreichtum, welcher speziell in den Jura-
seen unangenchm zur Geltung kam. Schon im Januar
und Februar ergaben sich kleine Anschwellungen. Trotz-
dem das Wehr in Nidau beinahe immer vollstindig ge-
offnet war, konnte nur der Bielersee wieder gesenkt
werden und zwar auf 42842 am 3. April, so dass nur noch
36 e bis zum tiefsten zuliissigen Stand fehlten. Bei voll-
stiimdig offenem Wehr stieg der See von diesem Zeit-
punkt an sehr rasch, um schon am 18, April auf 439,45 zu
stehen. Am 14, Mai stand er auf 430,47 und am 12. Juni
auf 430,56. Der Neuenburgersee erreichte am 30. Mai
sein Maximum mit 430,57 und der Murtensee am 28. April
mit 430,75.
~ Die Folge dieser starken Anschwellungen war die
Uberschwemmung  der Strandboden  sowie grosserer
Gebiete, namentlich bei St. Johannsen. Der Schaden
war un so grosser, als die Uberschwemmung mitten
im Sommer eintrat und dazu schr lange dauerte.

Fine FEntschidigungspflicht fiir den Staat besteht
aber micht, denn erstens sind die festgesetzten Koten
nicht itherschritten worden, und der Staat, der die Jura-
gewiisserkorrektion mit dem  Grundeigentum gemein-
sam ausfithrte, st iiberhaupt fir allfilligen Schaden
nicht haftbar. Entsprechend dieser Rechtslage wurde
auch die  diesbeziighche  Interpellation  Klening  be-
antwortet.

Mit aller Deutlichkeit zeigte es sich, dass nicht
das Nidauerwehr die Ursache des Hochwassers ist, denn
dasselbe war vollstindig geoffnet. Der Abfluss des Sees
muss  vergrossert  werden, wenn  die Hochwasser die
frither festgesetzten Grenzen nicht mehr erreichen dirfen
und die Zihl muss ebenfalls erweitert werden. Deutlich
zeigte sich, dass der Neuenburgersee bei der Senkung
nicht zu folgen vermochte. Dessen Nivean und dasjenige
des Murtensees sind aber fiir die Entwiisserung des
grossen Mooses massgebend.

Die Erscheinungen im Sommer 1922 bildeten unwill-
kiirlich eie vollstindige Rechtfertigung des fiir die
Newordnung aufgestellten Projektes.

Zur Niederwasserzeit  wird reguliert nach  dem
Reglement des Verbandes der Aare-Rheinwerke, ohne
dass  dieses  Reglement  bindend  anerkannt  wiirde.
Sollten sich Nachteile zeigen, so wird dasselbe wieder
ersetzt durch das Reglement 1888,

2. Neuordnung der Juragewasserkorrektion.

Das Projekt war anfangs des Jahres fertig bear-
beitet. I9s wurden noch die erginzenden Berechnungen,
die Ausarbeitung der Pline und ihre Vervielfiltigung
durchgefiihrt.

Vom Amt fir Wasserwirtschaft wurden die See-
grundaufnahmen im Bielersee bei allen Landungsstellen
und bei den Seemiindungen fertiggestellt,
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Am 7. Mérz nahm der Regierungsrat in zustimmen-
dem Sinne Kenntnis vom Projekte, und am 5. April be-
willigte der Grosse Rat einen weitern Kredit von I'ran-
ken 100,000 zur Vervieltiltigung der Pline, zur Druck-
legung des Berichtes und zur >euub91tun(r der Bau-
projekte fiir die Wehranlage Nidau und den Zihlkanal.

Anfangs August erfolgte die Abgabe an den Bund,
die Kantone Waadt, Neuenburg, Freiburg, Solothurn,
Aargau, Baselland und Baselstadt, an den Verband der
Aare-Rheinwerke und an den Schiffahrtsverband Rhone-

Rhein. Der Bericht wurde den Mitgliedern des berni-
schen Grossen Rates ebenfalls zugestellt. Den interes-
sierten Gemeinden wurde er gegen Berechnung der

Der Bundesrat
Ver-

Selbstkosten von I'r.
wurde ersucht, die einzelnen
nehmlassung aufzufordern.

Das Projekt wurde seither in verschiedenen Ver-
sammlungen einzelner Interessentengruppen besprochen
und wird weiter gepriift. s zeigte sich bis jetzt tiberall
das prinzipielle Einverstindnis mit den Vorschligen.
Grehegte Befiwrchtungen konnten als unbegriindet wider-
legt werden.

So erklirten sich die Schiffahrtsverbinde einver-
standen. Ebenso erklirten die Kraftwerke, sie seien
bereit, nach Massgabe des resultierenden Nutzens an die
Kosten beizutragen

Der solothurnische Baudirektor,
rat von Arx, erklirte in einer dortigen Versammlung das
allseitige Interesse dieses Kantons an der Neuordnung.
Mit den generellen Vorschligen ist man einverstanden
und wird mitarbeiten zu ithrer Verwirklichung. Das so

8. 50 abgegeben
Interessenten zur

oft beschuldigte Solothurn hatte bis jetzt in seinem-

oppositionellen Standpunkt technisch vollstindig recht.
Unter den neuen Verhiltnissen bestehen keine Meinungs-
differenzen mehr.

Die obern Kantone dusserten sich bis jetzt noch
nicht. Bs wurde bloss die Ubersetzung des Berichtes
angeregt, ohne dass bis Jahresende ein Beschluss ge-
fasst worden wire. Fine Opposition prinzipieller Art
wird auch hier nicht zu erwarten sein.

Auch das eidgenossische Departement des Innern
liess bei einer Versammlung erkliren, dass es die Ange-
legenheit der Neuordnung der Juragewiisserkorrektion
moglichst fordern werde. _

Kleine Abinderungen werden selbstverstindlich
gemacht werden, doch ist dies Sache der Bauvorlagen
ohne Einfluss auf die Gesamtlosung.

So darf gehotft werden, dass an der Versammlung
(191' Intmesselnten, weleche anfangs 1923 durch den

Bundesrat einberufen werden soll, ein allgemeines Iin-
verstindnis erzielt werden wird, und dass alsdann an die
Durchfithrung des Werkes geschritten werden kann
zum Segen nicht nur des Seelandes, sondern eines grossen
Teiles der Schweiz iiberhaupt.

Auf Grund der bei Port ausgefithrten Sondierboh-
rungen wurde das Bauprojekt fiir die neue Wehranlage
aufgestellt. Dasselbe ist noch nicht fertig.

Herr Regierungs-.

Bauten und Eisenbahnen.

Die Pline der Verbreiterung der obern Zihl
Massstab 1 : 2000 sind fertig.

Die notwendigen Berechnungen zur irmittlung de;
Gewinnes der Kraftwerke sind teilweise durchgefiihr
worden und werden fortgesetzt.

Sobald also die finanziellen, rechtlichen und orga
nisatorischen  Grundlagen geschaffen sind, wird wmi
den Bauarbeiten begonnen werden konnen.

3. Unterhalt.

Der hohe Wasserstand verursachte teilweise aucl
grossere Unterhaltungsarbeiten an den Kaniilen, niim
lich :

Sicherung linkes Ufer oberhalb des

9002. 15.

Hagneckkanl ;
Briicke, Kosten Ir.

Nidau-Biiren-I{anal: Hebung des Weges bei Por

und Sicherung desselben. Kosten Fr. 7471.35. Her
stellung des Weges am linken Ufer von der Nidau

briicke bis zum Wehr. Dieser Weg wurde zum Unter
halt von der Gemeinde Nidau ibernommen. Verschie
dene Begehren um Unterhalt der Wege Lings des Kanals
wurden abgewiesen, weil hier der Staat nicht ptlichtig
ist.  Diese Wege miissen von den Gemeinden unter
halten werden.

Alte Aare: Ufersicherung, Auslauf und Hiftli, Fran
ken 12,250. 80.

BEine kleine Utersicherung wurde
ausgefithrt bei Reiben. Von Leuzigen ist eine grosserc
Schadenersatzforderung eingelangt, die 1923  erledigt
wird. Fbenso kommen Klagen von Arch. Hier wird nw
die Neuordnung Abhilfe schaffen konnen.

An der Zihl wurden mit Riicksicht auf die New
ordnung keine Arbeiten ausgefithrt.

Von der Utersicherung Zihlmiindung-Erlach an
Bielersee waren Ende Jahres 950 m ausgefithrt. I
bleiben noch 500 m auszufithren in zwei Stiicken. Des
fertige Teil hielt sich gut. Bei giinstigem Wasserstanc
wird die Futwsfellung 1923 erfolgen kdnnen. Fir dic
Strecke Erlach-Liischerz existiert ein Projekt fir ein
Utersicherung, doch scheinen sich die Gemeinden wenig
dafiir zu interessieren, obschon es in erster Linie ihre
Sache ist, das Projekt zu fordern.

Die Binnenkaniile sind in normaler Weise unter:
halten worden und erforderten eine Kogtensumme vor
Fr. 28,562.90. Die Islerenkorrektion ist fertig durch:
gefithrt.  Im allgemeinen sind die  Unterhaltskoster
dieser Kaniile hoch. Is soll deshalb die Auskleidung
mit Betonplatten angestrebt werden. Angefangen sol
werden mit dem hchwaugmlnm.

Der Schwellenfonds sank auf Fr. 768,648, 41. Ih
geht von Jahr zu Jahr mehr zuriick, und es muss unbe:
dmnt die Rekonstruktion an die Hand genommen werden
wenn sie spiter nicht sehr grosse Schwierigkeiten bieter
soll.

Biiren-Solothurn.:
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Wasserbauten. Budgetkredit XG 1 Fr. 280,000.
Bundeszal- Verpflichtungen |
(tegenstand lungenpro 1922 .0 ahmen Ausgaben | des Kantons auf
(in Kolonne 2 u. 3
inbegriffen) 1. Januar 1923
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
a. Bauten des Staates.
. Aareschleusen in Thun und Unterseen, Unterhalt. e — - — | 16,034 | 65 — —
2. Verschiedene Objekte a — 2,136 | 40 6,226 | 34 — —
b. Bauten von Gemeinden mit Kantonsbeitragen.
3. Aare von Hof bis Brienzersee, Unterhalt — = — — 67 | S0 - _—
4. I'mme in der Holl bet Kggiwil, Briickenbau . . - - - 3,748 | 55 —
c¢. Bauten von Gemeinden mit Kantons- und Bundesbeitriagen.
5. Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane . . . . . . 17,000 | — | 17,150 | — | 17,968 | 10 - .
6. Giirbekorrektion Pfandersmatt-Belp, lurgunmqumuten . . — — — 360 | — | 44,486 | 40
7. Emmekorrektion Kemmeriboden-Kantonsgrenze. 32,500 | — | 33,126 | — | 80,149 | 35 — -
8. Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . 12,000 | — | 12,000 | — 22,000 | — — -
9. Birrengraben zu Beatenberg, Verbauung . — — — | — ] 81,192 | 90 — —
10. Griine-Verbauung in der Gemeinde Liitzelfliih, nnterel 'l'ell = — — | — 2,066 | 05| 29,196 | 30 ‘
1. Giirbe im Gebirge, Rutschungen am Ziegerhubel . . . — - — ‘ — 6,450 ‘ 45 | 17,527 | — |
12. Sulgenbach-Korrektion in Bern . . . 6,950 | — 1 6,950 | — | 6,950 \ = — —|
13. Aarekorrektion Giirbemiindung bis Fela@nuuwehl ; 10,000 | — | 10,044 | 30 | 10,000 | - _— =
14. Stegmattenkanal zu Briittelen, Korrektion . . 41,700 | — | 41,700 | — | 41,700 | — | 20,000 | —
15. Leugenenkorrektion Bozingen-Pieterlen. 85,600 | — | 85,600 | — | 85,600 | — | 60,000 | — |
16. Hugeligraben bei Saanen, Verbauung . . . . . 2983 | 30 | 2983 | 30 | 3,456 | 60 . —
17. Aare Meiringen-Brienzersee, Iirgiinzungsbauten . — — — = 183 | 65 — —
18. Aerlenbach beir Handegg, Verbauung . — — | — 5,876 | 35 523 | 65
19. Schiisskorrektion zu Villeret : — — — | — 612 | 60 —
| 20. Lamm- und Schwandenbach-Verbauung bel Bnenz IV ijpl\ 10,000 | — | 19,800 || 27,126 1 55 — —
21. Bundergraben zu Kandergrund, Verbauung im Oberlauf. . 10,000 | — | 10,000 | — | 14,510 | 45 | 23,651 | 80 |
22. Liitschinenkorrektion Wilderswil-Brienzersee, 111. Projekt 3,986 | 65 3,986 | 65 4,036 ‘ 95 —_ = |
| 23. Krummbach bei Lenk, Verbauung im Oberlauf. . 7,400 | — 7400 | — 9,779 | 40 — — i
| 24. Grimnbach zu Merligen, Verbauung . . . . . . . . . . . 8,000 | — 8,000 | — | 15,000 | — — — |
| 95. Simmekorrektion zu Boltigen . . . . . . 7,000 | — 7,000 | — | 12,000 | — | 17,015 | 30 |
26. Zufliisse des Diirrbaches bei Bowil, Verbmlung 10,000 | — | 10,000 | — | 11,500 | — | 24,500 | — |
27. Zizibach bei Ziziwil, Verbauung . 5,500 5,500 | — 7,000 | — | 16,719 | 40 ‘
28. Oberwichtrach-Dorfbach, Korrektion. s 7,000 | — 7000 | — | 8700 | — 3,100 | — |
29. Hohli- und Lenzligengriibli bei Ziziwil, Velbammg 7,301 | 75 7,301 | 75 9,301 ‘ 75 1,650 | — |
30. Doubskorrektion bei Soubey . . . . . . . . . . .. .. 1,976 | 80 | 1,976 | 80 | 2,493 | 15 — — l
31. Badrybach-Korrektion zu Miinster. . . . . . . . . . . 7,500 | — | 7,500 | — | 12,500 | — — — |
32. Roches-Bach, Korrektion . . 2730 | — 2,730 | — 3,730 | — 7,609 | 50 |
33. Fontenais-Bach und Bacavoine, I\orrektnon 7,000 | — 7,000 | — | 12,000 | — 8,750 | —
34. Trame zu Tramelan-dessus, Korrektion 10,000 | — | 10,000.| — | 20,000 | — 8,350 | —
35. Birskorrektion zu Zwingen . . . . . . . . . . . 2,328 | 50 2,323 | 50 3,323 | 50 — -
36. Simmekorrektion am Gwatt bei Zweisimmen . . —— — — 5,667 | 30 -
37. Miihlebach-Verbauung, Gemeinde Mirchel . . . . . . . — = o 55 | 50 5,944 | 50
38. Péry-Wildbiiche, Korrektion und Verbauung . . . . . . . — _— — — 1,110 | — o
39. Sundgraben beir Beatenbergsige, Verbauung. . . — — — — 3,660 | 40 _— -
40. Lauenenbach zwischen Gstaad und nge, Korrektion . . 2,855 | 61 4,955 | 61 5779 | 05 —_ -
41. Saane Gstaad-Gsteig, Korrektion . oE e w6 e o e 2920 | — 5,120 | — 47783 | 30 = —
49. Dorf- oder Briihlbachkorrektion in b(-hupten ....... — —_ — — | 10,000 | — [ 10,750 | —
43. Griine Wasen-Riedboden, Verbauung — — — — 000 - — _
Ubertrag | 322,227 | 61 |339,284 | 31 |546,700 | 69 — —

32



46

Bauten und Eisenbahnen

Bundeszah- Verpflichtungen
Gegenstand lungenpro1922{ . o Ausgaben  |des Kantons auf
e oy 1. Januar 1923

inbegriffen)
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Ubertrag [322,227 | 61 |339,284 | 31 | 546,700 | 69 — —
44. Hiihnerbach und Zufliisse bei Langnau, Korrektion . — — — — | 3,768 | 75 — —
45. Hornbach-Verbauung, Gemeinde Sumiswald . 1,000 | — 1,000 | — 1,284 | 20 — —
46. Emme bei Utzenstorf, Sperrmauer beim Tmmehof . - — — — 2,000 | — 4,491 | 45
47. Jegenstortbachkorrektion . 9,500 | — 9,500 | — | 12,500 | — | 11,047 | —
48. Trub und Zufliisse, Verbauung, erste Vollage — — — — 3,000 | — —_ -
49. Griine in den Gemeinden Sumiswald und Liitzelfliih, Vel}mumn 6,600 | — 6,600 | — | 10,704 | 05 — —
50. Kwrzeneigraben Wasen-Hintersattel, Verbawung. . — — — — 1,056 | 55 —_ —
51. Urtenenkorrektion, I. Teil . 10,000 | — | 10,000 | — | 18,000 | — | 23,232 | 25
52. » L » 10,000 | — | 10,000 | — | 17,205 | — | 18,170 | 65
53. Ortbachgraben, Gemeinde ' mbsolm hen I\onel\llon 8,000 | — 8,000 | — | 11,066 | 50 8,368 | —
54. Zinggengraben in der Gemeinde Trub, Verbauung 6,000 | — 6,000 | — 7,028 | 50 | 18,610 | 50
55. Saanekorrektion in der Gemeinde Dicki . — — — - 1,360 | 90 — —
56. Sagibach zu Stechelberg, Verbauung ; 2,700 | — 2,700 | — 2,700 | — 4,611 | 80
57. Saanekorrektion Laupen-Oltigen, I rnam/unﬂsbaulen 8,000 | — 8,000 | — 8,000 | — — —
58. Wydenbach zu Worb, Korrektion . 8,564 | 50 8,564 | 50 8,564 | 50 — —
59. Wiirgisthalbach zu Itramen bei (umdelwald Velhnmum 1,214 | 10 1,214 | 10 1,214 | 10 — e
60. Wildbiiche zu Wengi, Verbauung, IV. Projekt 21,820 | 35 | 21,820 | 35 | 21,820 | 35 — —
61. Allaine zu Pruntrut, Korrektion. . . s 5 20,000 | — | 20,000 | — | 20,000 | — — ——
62. Sorne zu Delsberg, Korrektion . 15,000 | — | 15,000 | — | 15,000 | — — —
63. Doubskorrektion zu St. Ursanne. . 15,000 | — | 15,000 | — | 15,000 | — — —
64. Zufliisse der Engstligen, Verbauung . —_ — - —_ 1,195 | 20 —_ —
65. Trub und Zufliisse, Verbauung . ; 12,500 | — | 12,500 | — | 13,273 | 20 — —
66. Saanekorrektion, Hochwasserdamm Laupen (xummenen L 10,000 | — | 10,000 | — | 20,000 | — | 35,000 | —
67. Birskorrektion zu Tavannes. . o @ 3@ 18,000 | — | 18,000 | — | 18,000 | — — —_
68. Schwarzwasser bei Riischegg, Verlmmmg 1,694 | — | 1,694 | — 1,694 | — - —
69. Lauibach zu Meiringen, Verbauung . . . 1,442 | — 1,442 | — 1,395 | 10 — —
70. Glyssibachschale zu Brienz, Umbau . 8,260 | 65 8,260 | 65 8,046 | 35 — —
71. Cornolbach zu Cornol, Korrektion . 20,000 | — | 20,000 | — | 20,000 | — - .
72. Giirbe-Verbauung im Gebirge . . 6,400 | — 6,400 | — 6,820 | — - —
73. Kalte Sense beir Hoflandernbriicke, VelbnnumT 10,000 | — | 10,000 | — | 26,189 | 50 o —
74. Lombach-Verbauung bei Habkern . . 20,835 | 75 | 22,814 | 35 —_ —_ — —
75. Alp- und Miihlebach zu Meiringen, Ver l)'uumﬂ 25 — _— — - 201 | — o —
76. Kaptbach bei St. Stephan, Verbauung. — - — - 455 | 90 | 95,909 | 80
77. Aarekorrektion Thun-Uttigen, Untersuchungen . o @3 — — = — 385 | — e -
78. Bunderbach zu Kandergrund, Verbauung III, im Unfmlmlf . — —_ — — 334 | — - _
79. Sundbach zu Sundlauenen, Verbawung. . @ 3 — — — — 609 | 60 - _
80. Leimbach zu Frutigen, II. Sektion, Verbauung . . . . — — — — | 25,440 | 20 — —
81. Histlenbach zu Hofstetten, Flusskarte . . . . . . . . — — — — 514 | 10 485 | 90
82. Allaine zu Alle, Korrektion. oW o % —_ —_ 1,083 | 65 1,083 | 65 | 48,250 | —
83. Limpbachkorrektion, unterer Teil . — — — — 628 | 50 — —
84. Burgerengraben-Verbauung bei Signau, unterer 'I‘ell — —_ —— — 886 | 10 1,113 | 90
85. Lauterbrunnen, Wildbiiche, Verbawungen, IL Projekt . - — —- — 79 | 30 — —
Total | 574,758 | 96 |594,877 | 91 |875,204 | 79 — —

Reinausgaben T'r. 280,326, 88.

Die Bundesbeitriige sind in den Iinnahmen und Ausgaben als Durchgang (Vermittlung) gebucht.
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Der Amortisationskredit X G 2 von Fr. 110,000 wurde wie folgt verwendet:
(Gegenstand Amortisation Vorschussrestanz
Fr. Rp. Fr. Rp.
Sensekorrektion zu Neuenegg . . 20,000 | — 16,765 | —
Giirbekorrektion, Belp-Aare 10,000 | — 5,463 | 45
Schiisskorrektion zu Courtelary . . 20,000 | — 30,000 | —
Doubskorrektion zu St. Ursanne. 15,000 | — 10,000 | —
Allaine zu Pruntrut . . . . RN EEE 25,000 | — 24,700 | — |
Simmekorrektion am Gwalt bel Zweisimmen. <o | 20,100 | — 14,000 | —
Total | 110,000 | — 100,928 | 45

Besoldungen der Schleusen- und Schwé]lenmeister und der Pegelbeobachter.
Budgetkredit Fr. 8500, Reinausgaben Fr. 6894. 15.

Juragewisserkorrektion. Unterhalt.

Schwellenreglemente und Kataster wurden
Regierungsrat folgende genehmigh:

Vol

Irutigen, Leimbach; Reglement und Kataster.
Reichenbach, Kienbach; Kataster.

Lenk, innerer Seitenbach; Kataster.

St. Stephan, Kapfbach; Reglement und Kataster.
Lauenen, Miihlegrabenmoderation, Reglement.
Laupen, Reglement, Abéinderung.

(steig, Tscherzisbach; Moderationsreglement.

Der Uferschutz bzw. die Schwellenpflicht ist an
vielen Gewiissern noch in ganz unrichtiger, dem Sinn
und Geist des Wasserbaupolizeigesetzes nicht ent-
sprechender Weise geordnet, namlich nach dem Grund-
satz der Anstossptlicht. Dag ist in vielen Fillen, wo es
sich um die Ausfithrung und FErhaltung kostspieliger
Werke handelt und der Anstosser nur wenig und vielleicht
nicht einmal wertvolles Land am Gewiisser besitzt, ganz
unhaltbar. Solehe Anstosser bieten ja keinerlei Ge-
wiihr fiir einen richtigen Uferschutz an gefihrlichen
(tewiissern und noch weniger fiir eine regulierende Aus-
gestaltung und Erhaltl.mg des Wasserlau_fes auf grossere
Liinge. Die Verhiltnisse verlangen, wie Art: 12 des
Wasserbaupolizeigesetzes vorschreibt, die Vertelh.mg der
Schwellenpflicht auf breitere Basis, auf alles unmittelbar
und mittelbar beteiligte Higentum, eventuell bis zur
Wasserscheide. In diesem Sinne miissen die Schwellen-
reglemente und Kataster aufgestellt werden.

Unter offentliche  Aufsicht gestelll wurden  gemdiss
§ 36 W-Gesetz vom 3. April 1857:
Die Blindlauigriben in Liitschental.
Der Tuileriebach zu Courfaivre.
Das Laasbichlein zu St. Stephan.

Wasserbaupolizei. Doer  Regierungsrat bewilligte
gemiiss Art. 9 und 37 des Wasserbaupolizeigesetzes vom
3. April 1857 die Kinfiihrung von 5 Kanalisationsleitun-
gen in offentliche und unter offentliche Aufsicht ge-

Budgetkredit r. 75,000, Reinausgaben Fr. 66,704. 44,

stellte Privatgewiisser, 14 Uberbriickungen resp. Uber-
bauungen, 1 Lindteanlage, 1 Stegverlegung, 1 Kiesge-
winnungsanlage und 2 elektrische Leitungen. Die Bau-
direktion erteilte 2 Bewilligungen fiir Holzfléssungen
und 1 fiir Einfihrung von Abwasserleitungen.

F. Wasserrechtswesen.

Die allgemeine wirtschaftliche Lage hat sich gegen-
iiber frithern Jahren insofern geiindert, als die Geld-
beschaffung nun wieder leiehter geworden ist und die
Materialpreise und Arbeitslohne zuriickgegangen sind.

Dagegen macht sich die Krisis, unter welcher die
schweizerische Industrie leidet, dadurch bemerkbar,
dass der Bedarf an elektxischer Energie weit hinter der
moglichen Produktion zuriickbleibt.

Unter diesen Umstiinden ist es leicht begreiflich,
dass mit der Ausfithrung grosserer Wasserwerke zuriick-
gehalten wird.

Grossere Bauten werden gegenwiirtig nur zur Er-
weiterung des Elektrizititswerkes Wynau vorgenommen,
die einen so giinstigen Fortgang nehmen, dass die neue
Anlage auf dem linken Ufer der Aare voraussichtlich
auf Herbst 1923 dem Betrieb ibergeben werden kann.

Im Elektrizititswerk Miihleberg sind noch zwei
Turbinen einzubauen.

Fiir die lingst konzessionierten Wasserwerke an
der Liitschine bei Gsteigwyler mussten wieder Frist-
verlingerungen erteilt werden. Voraussichtlich wird die
Austfithrung dieser Werke auf unabsehbare Zeit ver-
schoben, solange noch giinstigere Gelegenheiten fiir
Kraftgewinnung vorhanden sind.

Ahnlich steht es mit dem sogenannten «Rebloch-
projekty der Stau- und Kraftwerke Emmental.

Die Erweiterung des Felsenauwerkes ist zwar er-
folgt, es konnte aber noch keine definitive Konzession
hierfiir ausgestellt werden, weil noch ein Anstand mit
der Gemeinde Bremgarten wegen Uberbriickung der
Aare zu erledigen ist.
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Das Konzessionsgesuch fiir die Nutzbarmachung
des Giessbaches wurde dem eidgendssischen Departe-
ment des Innern zu der nach Bundesgesetz vorgeschrie-
benen Priifung iiberwiesen.

Fiir die Erweiterung des Elektrizitéitswerkes Schat-
tenhalb am Reichenbach steht die Konzessionserteilung
und die Ausfithrung der Bauten im Jahre 1923 in Aus-
sicht.

Uber die Konzessionsgesuche fiir Nutzbarmachung
der Wasserkriifte der Simme und ihrer Zufliissse kann
ein Iintscheid noch nicht gefillt werden, bevor sich die
Bundesbehorden dariiber ausgesprochen haben, welches
der vorliegenden Projekte den Anforderungen einer
rationellen Wasserwirtschatt entspricht. Von der Elek-
trizitiitsgenossenschaft Blattenheid-Simme sind wegen
Verzogerung dieses Entscheides und der Stellungnahme
des Regierungsrates in dieser Angelegenheit zwei Re-
kurse an das schweizerische Bundesgericht eingereicht
worden, deren Beurteilung aber im Jahre 1922 noch
nicht erfolgh ist. '

Schon bald nach der Konzessionserteilung an die
Bernischen Kraftwerke fiir die Nutzbarmachung der
Wasserkriifte im Oberhasle, welche im September 1921
erfolgte, ist die Frage aufgeworfen worden, ob nicht
der Ausbau zwischen Grimsel und Innertkirchen in drei
Stufen der Ausfithrung des zweistufigen Projektes von
Prof. Narutowicz, gemiiss welchem die Konzession aus-
gestellt ist, vorzuziehen wire. Zur Priifung dieser
I'rage wurde durch den Regierungsrat eine Iixperten-
kommission bezeichnet, bestehend aus den Herren In-
genieur H. E. Gruner in Basel, Prof. F. Meyer-Peter in
Ziirich und L. Kiwrsteiner in St. Gallen. Das Fxperten-
gutachten ist erst auf Anfang des Jahres 1923 einge-
langt. Die Fxperten haben in demselben den Ausbau
in drei Stufen mit Kraftwerken unterhalb der Handeck,
beim Boden und bei Innertkirchen zur Ausfithrung
empfohlen. Dieses Projekt bietet den Vorzug grosserer
Sicherheit und Wirtschaftlichkeit und ermdéglicht den
Strom der ersten Bauetappe sofort zu verwerten. Die
B. K. W. werden nun gestiitzt auf dieses griindliche
(Gutachten ein neues Ausfithrungsprojekt und Baupro-
gramm ausarbeiten und den zustindigen Behorden des
Bundes und des Kantons unterbreiten.

Tiir Erstellung kleinerer Wasserwerke wurden fiinf
neue Konzessionen erteilt, daneben eine Anzahl von
Bewilligungen fiir Frweiterung bestehender Werke.

Auch im Jahre 1922 haben verschiedene Inhaber
kleinerer Werke, deren Betrieb unrentabel geworden ist,
den Verzicht auf ihre Rechte erklirt.

Konzessionsiibertragungen wurden in sechs Iillen
angemeldet und genehmigt; nachtriiglich hat sich aber
herausgestellt, dass daneben noch eine ganze Reihe von
Ubertragungen ohne die vorgeschriebene Anmeldung
erfolgt waren. Hs ist dies ein Ubelstand, der sich Jahr
fiir Jahr wieder bemerkbar macht und dem abgeholfen
werden muss,

Bauten und Eisenbahnen,

Wie schon eine Reihe von Jahren, langte auch 1922
eine Anzahl von Gesuchen um Reduktion der Wasser-
rechtsabgabe ein. und zwar, wie gewohnt, besonders von
den Werken im Oberland, wo sich der Riickgang des
Fremdenverkehrs noch immer bemerkbar macht. Diesen
(fesuchen musste in Beriicksichtigung der Umstinde
nach Moglichkeit Rechnung getragen werden.

Die Gesuche um Bewilligung zur Ausfuhr elektrischer
Tinergie nach dem Auslande werden vom eidgenossischen
Departement des Innern regelmiissig auch den kanto-
nalen Behorden zur Kenntnis gebracht. Bei der Beant-
wortung geht der Regierungsrat vom Standpunkte aus,
dass gegen die Ausfuhr iiberschiissiger Energie nichts
einzuwenden ist, sofern fiir Deckung des Inlandbedarfes
im Winter gesorgt ist, was unter allen Umstinden der
IFall sein muss. Bei den Bundesbehérden wurde auch
die Anregung gemacht, das gegenseitige Unterbieten der
einzelnen Unternehmungen zu verhindern und einzu-
schriinken, da dadurch nicht nur die Elektrizititswerke
geschiidigt werden, sondern in letzter Linie auch die
schweizerische Volkswirtschaft die Folgen zu tragen hat.

Bei den Verhandlungen mit Frankreich iiber die
Rechtsverhiltnisse am Doubs wurde doch wenigstens
so viel erreicht, dass die Grundeigentiimer auf bernischer
Seite, welche durch die Hoherstauung des Refrain-
werkes betroffen wurden, entschiidigb werden. Im
iibrigen haben die miindlichen und schriftlichen Verhand-
lungen iiber die Nutzbarmachung der Wasserkrifte des
Doubs nicht viel weiter gefithrt. Der Regierungsrat
des Kantons Bern hiilt vor allem an dem Standpunkf
fest, dass bei Ausfithrung neuer Projekte die gesamte
Wassermenge oberhalb der Stelle, wo der Fluss ganz
in bernisches Gebiet eintritt, zuriickgeleitet werden muss.
Dies und die Verteilung der noch nutzbar zu machenden
Wasserkrifte zwischen Biaufond und Clairbief sind die
Hauptpunkte, iiber welche gegenwiirtig noch verhandelt
wird. Die Anschauungen hieritber gehen aber sehr weit
auseinander.

Fiir die Ausstellung definitiver Konzessionen an
Stelle der provisorischen Bewilligungen, welche seit
1907 erteilt wurden, ist ein neues Schema ausgearbeitet
worden, das schon in einigen Fillen zur Anwendung ge-
langt ist. Diese Konzessionen, welche alle eingetretenen
Abinderungen beriicksichtigen und dem jetzigen Stand
der Werke entsprechen, werden auch ecine notwendige
Vorarbeit fiir den Wasserkataster sein, mit dessen Fr-
stellung man aber noch zuwarten muss, bis die Anforde-
rungen der Bundesbehorden genau bekannt sind. Die
rechtlichen Grundlagen hierfiiv liegen vollstindig go-
sammelt vor.

Von Grossrat Schiirch ist in der Herbstsession des
Grossen Rates ein Postulat gestellt worden betreffend
Aufstellung eines Wasserwirtschaftsplanes fiir den Kanton
Bern. Die Anregung ist vom Berichterstatter des Re-
gierungsrats entgegengenommen worden und wird von
der Baudirektion gepriift werden.
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Vorschussrechnung.
Gegenstand Stand am (Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1922 pro 1922 pro 1922 1. Januar 1923
Fr.  |Rp.] Fr. |Rp|] Fr.  [Rp| ¥r. | Rp.
I. Baudirektion.
| 1. Obligatorische Unfallversicherung 9,793 | 68 77,270 | 50 2,976 |15 11,088 03
‘ :.’,. Langenthal, landwirtschaftliches \chultrch(uul( . 90,764 | 70 1;')(),31~1 90 - | 241,079 60
3. Kautionen fiir Anlagen in den Strassen (Depots) | 1) 22,518 ll 8,950 | — “*i(T(n; 50| 21,454 (75|
|
| 4. Bundessubventionen an Vermessungswerke . — — 160,389 | 60 [ 160,389 | 60 — | =
| 5. Triangulation IV. Ord., Simmental und Saanen . 4,348 | 76 — 4,348 | 76 | —
| 6. Triangulation TV. Ord., Jura, Sekt. I und II 43,611 195 — 5,651 |24 37,960 | 71
| 7. Triangulation IV. Ord., Jura, Sekt. I1I und IV 65,675 | 10 33,497 8() — 99,173 1 20
8. Triangulation IV. Ordnung, Sektion Bern . 13,411 195 20,945 | 45 — 34,357 | 40
9. Langenthal, landwirtschaftliches Lehrgebiude . — | 333,816 | 60 —| 333,816 |60
10. L(mgenthal landwirtschaftliches ()lxononnvrw-
biude . . 226,197 | 10 9,013 | 35 — | 235,710 | 45
11, \I()tstandm]l)mton (Spw,lfllmh()n I]d(;llsi(‘hl‘ll(l) 442,718 | 35 11,179,483 | 80| 544,952 | — 11,077,250 | 15 |
' 12. Miinsingen, Irrenanstalt, Okonomie, Bauarbeiten — 89 |30 89 130 — — |
13. Bern, Irauenspital, Mobiliaranschatfungen 226,829 )() 10,113 105 8,400 | - 228,542 | 55 |
14. Bern, Frauenspital, Erweiterungsbau. 521,455 | — 142,279 190 | 164,036 {95 499,697 95}
15. Thun, Lehrerinnenseminar, Neubau — — | 174,570 | 80 10,000 134,570 | 80
16. Osechberg, Gartenbauschule, Neubau . : 129,482 | 50 21,882 | 80 -1 151,365 [ 30
17. Waldau, Irrenanstalt, Mooslihaus, \\’()hnun"on — 1,499 | 35 1 499 | 35 — —~
18. Bellelay, Anstalt, Torfausbeutung, Betrieb . — —_ 44,349 190 14,349 |1 90 = —
19. Bellelay, Anstalt, Torfausbeutung, inrichtung 25,834 105 — 612 | 60 25,221 | 45
20. Chevenez, (riterzusammenlegung . 13,625 | 2H 30l 30 = - 13,976 | 55
21. Bern, Frauenspital, Sterilisationsanlage . 32,500 | — —— — 32,500 | —
92. Bellelay, Anstalt, Schweinestallungen 57,241 | 80 3,288 1 65 10,000 | — 50,530 | 45
23. Biel, Technikum, Erweiterung . . . . 10,575 | — — |— - — 10,575 | —
24. Bern, Frauenspital, neue Zentmlhomuntr ; 165,432 | 60 5,530 | — 5,000 | —1 165,962 | 60
925. Feuerversicherung der Vermessungswerke (onds) 3,000 | — 1()()() =1 = l=—| 4,000[—=
96. Tessenberg, Anstalt Bon accueil, Hausingtand-| | |7 o I
stellung . . 10,028 | 70 — . . — 10,028 [ 70
97. Tessenberg, Amtd,lt neue Schvunv R 16,105 | — 15,990 | 90 ~ e 62,095 | 90
98. Riitti, landwirtschaftliche Schule, Scheune, Woh-
nunrrqomuchtunﬂ . - - 3,986 1 05 3,986 | 05 - .
29. Mummgm landwutsclmﬂhcho Schulo Albuten
in Kiiche und Piichterhaus . . - — 2,629 | 35 2,629 | 35 :
30. Bern,0Oberseminar, neue Sternwarte . — _— 55,956 | 05 - - 55,956 ()5
31. L.uwonth.tl landwirtschaftliche Schule, Okono- |
mie und Biickerel usw. . - - 292,587 | 90 . _— 92,587 | 90
392. Miinsingen, Iuon(mst(mlt, neue Ldstwag,(- . — - 1,000 | — 1,000 | — .
33. Oschberg, Gartenbauschule, Lehr- und Verwal-
tungsgebiude : — — 1 183,286 | 80 — — 1 183,286 | 80
34. Miinsingen, Inonanstalt ()lmnomw . — = 4,561 | 65 1,561 65 o o
35. Oschberg, Gartenbauschule, Hv(h(mton(mlagv — — 16,187 | 05 7,647 | 45 8,539 | 60
36. ()schhmg, (}zn'tonlmuschulu Instandstellungs-
arbeiten . . — |—=| 3367|85 — =] 336725
87. Riitti, laml\\ntbchwithohu H(,hulv Vmwaltunns-
gebiude, Unterhalt . . . — — 402 | 25 402 | 85 — —
38. Ru(,tl l(m(l\\ntb(,haftll(,ho Schulv Noubuu von
Wohnhaus und Scheune (Bxd,ndvu'sicherungs-
entschiidigung) . . — || 128,718 | — 1,500 | —| 127,218 | —
39. Saanekorrektion Laupcn Olhgon ; 1,015 |40 42|25 1,057 | 65 — —
40. Frutigen-Adelboden-Strasse, Korrektion . 1,097,654 |45 [ 58,927 | 30| 89,073 151,067,508 | 60
Ubertrag 3,234,301 14 2741 112 4o 143,275 | 15 |4,799,749 | 59
') Binnahmen.
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Glegenstand Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
1. Januar 1922 pro 1922 pro 1922 1. Januar 1923
I'r. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Ir. Ry
Ubertrag | 3,234,301 | 14 12,741,112 |45 | 143,275 | 15 4,799,749 | 5¢
41. Unterseen-Habkern-Strasse, Korrektion . 49,979 | 15 — — 49,979 | 15 — —
42, Juragewiisserkorrektion, Ausbau . 154,398 | 36 84,691 | 85 708 [H0| 238,381 |71
43. Kraftwerke Oberhasle, Fxpertenkosten . — 500 | — — 500 | —
44. Schlffahlt51\011t1011g0buhl(*n § s e ] 484 110 7,836 | — 8,211 | 15 108 | 97
45. Lauterbrunnen Wildbiche, \ozl)duung 21,834 | 15 — |- 6,965 | 70 11668 4L
46. Sensekorrektion zu \oucnogg . 24,765 | 60 18,756 | 95 20,000 | — 23,522 | bf
47. Motorlastwagenankaut .. 164,533 | 90 —_ — 4,154 | —| 160,379 | 9(
48. Aare zu 'l‘hun Wasserl\xwﬂumlarm .. 2,145 | — — — — — 2,145 | —
49. Kanderkorrektion lngsthﬂon-lu( n- Si(nr\\ud 180,626 | 10 15,953 | 70 9,900 | — | 186,679 | 8(
50. Bern-Tiefenau-Strasse, ntwiisserung . 53,398 | 70 — — 40,000 | — 13,398 | 7(
51. Schwefelberg-Strasse, Hoflandmnblucl\o Ncubdu 3,356 | 65 — — 3,356 | 65 — -
52. Doubs, Rochts,\ erhiiltnisse . 3,680 | 85 — — — — 3,680 | 8¢
53. Aaretibergang, Felsenau- Bluumutnn . 18,568 | 73 — — — — 18,568 | 7¢
54. Emme zu Ritderswil, Schwellenbauten . 2 — . 18,160 | 35 12,649 | 90 5,510 | 4F
Total 3,912,072 | 43 12,868,850 | 95 (1,318,939 | 15| 5,461,984 | 2¢
Spezifikation fir Art. 11.

1. Trubschaehen - Ortbach - Ramsern- Strasse, Kor-

rektion . . ; 3,019 [ 10 2,981 | — 6,000 | 10 e —
2. Gulb&‘lx()l!(‘l\tl()n I)elp Ac“(‘ . 7,463 | 45 18,000 | — 10,000 | — 15,463 | 4F
3. Trubschachen-Trub-Strasse, honcktmn 51,145 25,014 | 35 12,300 | — 64,359 | 3F
4. Kirchberg, Kanalisation der Hintergasse . 2,500 | — — | — 2,500 | — —
5. Bern-Muri-Strasse, Korrektion . ; 201,538 | 55| 170,108 | 05| 143,927 | 80 ‘)‘)7 718 | 8(
6. St. Ursanne-Ocourt-Strasse, honcl\tlonw B(‘Hb-

fontaine . ; 37,250 | — 7,032 | 20 12,950 | — 31,332 1"
7. Madretsch- Alugg-bmds&, Korrektion in Ma-

dretsch . - 20,000 | — — — 20,000 | — e e
8. Vieques - Coulchapolx Muvdm-btmssc Kor-

rektion . 63,169 | 40 4,166 | 55 29,465 | — 37,870 | 9F
9. Delsberg, Bahnhofstmsse, liorrektion . 8,125 | 30 - s — — 8,125 | 3(
10. Belp-Thurnen-Strasse, Fntwisserung im Breit-
| lohn . P . 9,200 | — 1,435 | 35 —_ 10,635 | 37
11. 'l(w(mn{s-l*uet Bell(‘lay Htmsso Korrektion . 39,307 | 55 | 655 |3 e - 39,962 | 8¢
12. Biel-Lyss-Strasse, Korrektion . . — —1 165,793 | 60 87,100 | — 78,693 | 6(
13. Thun-Amsoldingen-Strasse, houel\tlon ; — — 1 114,686 | 85 66,764 | 20 47,922 | 67
14. Weisse Lutschlne Stcchelbew Lauterbrunnen,

Flusskarte . . - — 5,938 | 35 2,944 | 90 2,993 | 4f
15. bchusskouektlon Al (Jomtol(uy — — 70,000 | — 40,000 | — 30,000 | —
16. Doubskorrektion zu St.Ursanne . — - 25,000 | — 15,000 | - 10,000 | —
17. Allainekorrektion zu Pruntrut . — — | 119,700 | — 25,000 | — 94,700 | —
18. Birskorrektion zu Tavannes . - _— 25,000 | — — — 25,000 | —
19. Sornekorrektion zu Delsherg . . — _— 50,000 | — — — 50,000 | —
20. Cornolbachkorrektion zu Cornol . . . = — 19,987 | 85 — — 19,987 | 8¢
21. Leugenenkorrektion Bozingen-Pieterlen . . - —1 100,000 | — — —| 100,000 | —
22. Stegmattenkanal zu Briittelen, Korrektion . — — 50,000 | — - —— 50,000 | —
23. Boécourtbach-Korrektion zu Bassecourt. . — - 20,000 | — — e 20,000 | —
24. Bern-Tiefenau-Strasse, Kanalisation . . — — 30,211 190 — - 30,211 | 9(
25. Simmekorrektion am Gwatt zu Zweisimmen . — | — 34,000 —1] 20,000 | — 14,000 | —
26. Steffishurg - bchwarzene"g-b‘trasse, Korrektion

Hinni-Ried . . . - = 35,688 | 40 23,800 | — 11,888 | 4(
27. (Gstaad-Gsteig- btmsw Konohtlon im (nund — — 43,022 | 85 27,200 | — 15,822 | 8¢
98. Aarekorrektion Giirbe-Felsenauwehr — . 10,000 | — S - 10,000 | —
29. Malleray-Pontenet-Strasse, Korrektion . s — 563 | 20 — —_ 563 | 2
30. Bern, Sulgenbachkorrektion . S e o — | 30,000 e 30,000 | —

Total | 442,718 | 351,179,483 | 80| 544,952 | — [1,077,250 | 1¢
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Die Vorschussrechnung der Bauabteilung pro 1922
weist vier Posten weniger auf als diejenige von 1921,
stellt sich aber dem Betrage nach trotz den bestimmungs-
gemiiss erfolgten Amortisationen aus den Budgetkrediten
X D2 F2 G2 von zusammen Fr. 310,000 um I'ran-
ken 1,549,911. 80 hoher. Dies resultiert zuniichst aus
dem Sammelposten 11, «Notstandsarbeiteny. Derselbe
betrug Ende 1921 Ir. 442,718. 385, Emde 1922 Iran-
ken 1,077,250. 15, also mehr pro 1922 um Ir. 634,531. 80.
Bleiben noch I'r. 915,380 herrithrend in der Hauptsache
aus folgenden Einzelposten:

Art.2,9, 10 und31, Langenthal, land-

wirtschaftliche Schule . . . . Fr. 516,232, 75
Art. 16, 83, 35 und 36, Oschberg, Gar-
tenbauschule . . . . . . . . . 217,076. 45
Art. 15, Thun, Lehrerinnenseminar —» 134,570. 80
Art. 27, Tessenberg, Anstaltsscheune — » 15,990. 90
Art. 7 und 8, Triangulationen IV. Ord-
nung . S T 54,443. 25
Art. 42, Juragewiisserkorrektion,
Ausbau . » 83,983. 35
Total Fr. 1,022,297. 50
Die verbleibenden finanziellen Verpflichtungen auf

hierfiir in der Hauptsache einzig in Betracht kommen,
genauere Durchrechnung vorbehalten, wie folgt:
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Andere Posten erfuhren dagegen aus Einnahmen
und Amortisationen Verminderungen, wie aus der
Reehnung ersichtlich ist.

Finzelne Vorschussposten werden nach Vollendung
der beziiglichen Arbeiten und Ausstellung der Abrech-
nungen durch Gegenrechnung resp. Riickvergiitung
seitens anderer Verwaltungen ohne weiteres aus der Vor-
schussrechnung verschwinden. Das wird der Fall sein fiir:
Art. 13, Frauenspital, Mobiliaranschaf-

fung 55

Fr. 228,542,

Art. 19, Bellelay, Torfausbeutung . »  25,221. 45
Art. 30, Bern, neue Sternwarte . » 55,956, 05
Art. 45, Lauterbrunnen, Wildbiche . »  14,868. 45
Art. 46, Sensekorrektion zu Neuenegg »  23,522. 55
Art. 49, Kanderkorrektion Engstligen-

Stegweid . . . . » 115,179. 80

Ferner kommen fiir verschiedene Posten (Staats-
objekte), Art. 11, noch restanzliche Notstandsbeitrige an
die Vorschussrechnung zuriick (genau noch nicht anzu-
geben).

Effektiv stellt sich die Vorschussrechnung, soweit sie
zu Lasten der Budgetkredite der Baudirektion geht
und aus dieser zu amortisieren sein wird, um rund
Fr. 850,000 geringer, auf zirka I'r. 4,600,000.

den drei Budgetrubriken X D 1, ' 1 und G 1, welche
stellen sich mit Einrechnung der Vorschusszahlungen,

7 o - - Anznhil_rr‘.m 7.7. ] ) Verbleibende Ver-
Objekte Bewilligungen Geleistete Zahlungen aitichtsngen
Fr. Fr. Fr.

A. Hochbau, D 1. . . . . . . . . . . .. 3 3,780,000 1,562,000 2,218,000

B. Strassenbau, I 62 1,967,000 280,000 1,687,000

C. Wasserbau, G . 90 5,740,000 3,121,000 2,619,000

Tolal 11,487,000 4,963,000 6,524,000

\ Stand am Neue Vorschlisse Amortisation Stand am
Gegenstand 1. Januar 1922 |  pro 1922 pro 1922 | 1. Januar 1923
Fr. Rp. Iy, Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

II. Eisenbahndirektion.
a. Vorstudien.

1. Ins-Erlach-Landeron-Neuenstadt . 2,683 | 75 = — _ _ 2,683 | 75
2. Delsberg-Mervelier-Oensingen 2,400 | — —_ — - — 2,400 | —
3. Stockental . 4,550 | — - - . - 4550 | —
4. Pruntrut-Damvant . 4,649 | — — — — — 4,649 | —
5. Herzogenbuchsee-Wangen . . ; 2,820 | 40 — - — — 2,820 | 40
6. Herzogenbuchsee-Utzenstorf-Lyss. . 12,400 | — = — — . 12,400 | —
7. Thun, nene Bahnhof- und Hafenanlage . 7,947 | 10 - - — _ 7.947 [10
8. Delsherg-Mervelier . 3,252 | 50 — — — = 3,252 | 50
9. Sonnenberg-Breuleux . 2,100 | — — — = - 2,100 | —
10. Réchésy-Bonfol. . 1,092 | 50 - - — _ 1.092 | 50
11. Worb-Biglen . 1,700 | — - |- - | = 1,700 | —
12. Meinisherg-Biiren . ceo | 1206115)  — |-} — -] 120615
Total 46,801 | 40 — — — — 46,801 | 40
Amortisation — - — — 6,801 | 40 40,000 | —
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o Stand am Neue Vorschiisse |  Amortisation Stand am
Gegenstand 1. Januar 1922 | pro 1922 pro 1922 | 1. Januar 1923
Fr. Rp Fr. Rp. Ir Rp. r. Rp.
1 b. Eisenbahnsubventionen.
1. Oberaargau-Seeland. . . . . . . 35,000 | — - — - - 35,000 —
2. Herzogenbuchsee-Wangen- “Wiedlishach 4,615 | — — — — - 4,615 | —
Total 3‘) 615 | — — — — — 39,615 | —
c. Vorschiisse an Bahnen,
1. Pruntrut-Bonfol . . . . . . . . . .. 166,000 | — — — —- — 1 166,000 { —
2. Biel-Tduffelen-Ings e 220,500 | — 12,127 | 50 — — | 232,627 | 50
3. Sensetalbabn. . . . . . . . . ... 0L L. 125,547 [ 10 —_ — — — | 125,547 |10
4. Bern-Neuenburg (divekte) . . . . . . . . . . 1,000,000 | — — - - — 1,000,000 | —
5. Mett-Meinisherg e 33,205 | 85 300 | — — — 33,605 | 85
5. Brienzerseebahn . . . . .. .. oL L. 37,500 | — — - — — 37,600 | —
7. Langenthal-Jura . . . . . . . 211,500 | — — - — — | 211,500 | —
8. Ligerz-Tessenberg (Drahtse llh.tlm) 65,000 | — - — — 65,000 | —
9. Ramsei-Sumiswald-Huttwil 42,386 | 90 2,119 |35 — - 44 506 | 25
10. Solothurn-Bern. . . 126,000 | — 6,216 | 15 6,000 | — 126,216 | 15
11. Pensions- und Hlltsl\asse (1(1 l)mmsch(‘n l)ol\lot%-
bahnen . — - 5,327 | 25 — — 5,327 | 25
12. L‘moenthal-i\hIclnmu. s @ — — 20,472 | 10 - - 20,472 | 10
Total | 2,027,639 | 85 46,562 | 35 6,000 | — 2,068,202 | 20
d. Hilfeleistung an Bahnen.
1. Mett-Meinisherg 15,000 | — 11,250 | — 7,500 | — 18,750 | —
2. Saignelégier-Glovelier . 73,000 | — 42,750 | — 26,000 | — 89,750 | —
3. thmsel Sumlsw(bld Huttwil 24,500 | — — e — — 24,500 | —
4. Berner Oberland-Bahnen . . . . — — | 135,463 | 30 72,140 | 65 63,322 | 65
5. Pruntrut-Bonfol . 15,000 | — 10,700 —] 2,850 | — 93,“‘ 50 | —
| 6. Solothurn-Miinster ') . ~ 3,000 - |- - = 3,000 | —
7. Huttwil-Eriswil . 7“_4& — 18,250 | — 7,500 | — 6,415 | —
Total | 127,500 | — 218,413 |30 115,990 | 65| 225,587 | 65
1) Finnahmen.
e. Subventionen an Bahnbauten.
1. Interlaken-Ost, Bahnhofumbau 37,500 | — — — — — 37,500 | —
2. Interlaken-West, Bahnhofumbau 150,000 — — — — | 150,000 | —
3. Thun, Bahnhofumbau . R — s 55,000 | — 55,000 | — —_ —
Total | 187,500 | — 55,000 | — 55,000 | — | 187,500 | —
f. Subventionen an Automobilkurse. 48,500 | — 10,000 | — — — 58,500 | —
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Il. Vermessungswesen.

A. Allgemeines und Personal.

Allgemeines. Noch ist die Fortentwicklung des
Vermessungswesens  gehemmt.  Immer wieder musste
dasselbe  gegeniiber andern momentan  dringlicheren
Aufgaben zuriickgestellt werden.

Das Gesetz iiber das Vermessungswesen von 1867
hat die Vermessung aller Gemeinden als obligatorisch
erklirt.  Das ZGB schreibt die Vermessung als Vorar-
beit fiir die Anlage des Grundbuches vor und sichert den
(iemeinden namhafte Beitrige zu. Trotzdem besitzt
heute noeh ein ganzer Landesteil, das Oberland, mit
Ausnahme  weniger  Gemeinden, keine Vermessungs-
werke. Das ist zu bedauern; denn abgesehen davon, dass
der Wille des Gesetzes nicht ertiillt wurde, sind in vielen
1%illen wirklich praktische Bediirfnisse dadurch beein-
triichtigt worden. Fine Forderung auch dieses Verwal-
tungsgesetzes 1st gerechtfertigt.

Personal. Im Personalbestand ist keine Anderung
eingetreten. Iine Geometerstelle blieh auch in diesem
Jahre unbesetzt.

B. Gesetzgeberische Erlasse

hat das Berichtgjahr keine gebracht.

. Stand der eidgendssischen Kartenwerke.

Die schweizeriseche Landestopographie hat im Jahre
1922 im Kanton Bern folgende Arbeiten ausgefiihrt:

1. Geoditische Arbeiten.

Triangulation I11. Ordnung. Winkelbeobachtungen
auf 85 trigonometrischen Punkten.

Triangulation IV. Ordnung. Verifikation der Ar-
beiten im Gebiet Delsberg-Laufen.

Landesnivellement. Revision der Fixpunktversiche-
rung auf der Strecke Bern-Freiburg und im Simmental.

Sekunddre Nivellements. Fir die Zwecke der Trian-
gulation TTI. und IV. Ordnung und fiir das eidgends-
sische Amt tiir Wasserwirtschaft wurden auf der Strecke
Bern-Belp-Oberstocken, mit drei Verbindungen nach
dem Aaretal, auf den Hauptstrassen zwischen Thun und
dem Stockental, ferner auf der Strecke Interlaken-Zwei-
liitschinen-Grindelwald-Oberer — Gletscher und  Zwei-
liitschinen-Lauterbrunnen-Stechelberg solche Fixpunkt-
nivellements ausgefithrt. Die Absteckung, Versicherung
und Krokierung dieser Iixpunkte wurde vom kanto-
nalen Vermessungsbureau besorgt.

Spezialarbeiten. Triangulation im  Grimselgebiet,
Mitarbeit.

2. Topographische Arbeiten.
Newaufnihmen: Keine.

Nachtragungen: 1 : 25,000, Bl. 364 (teilweise Nach-
fithrang); 1 : 50,000, Bl. 366, 367, 393, 394, 397, 398, 462,
463, 472, 473, 490 (einzelne Nachtriige).

Verifikation der Ubersichtspline: Verifiziert Erlen-
bach 1 : 10,000.

Spezialarbeiten: Beginn topographischer Aufnahmen
1 : 10,000 nordlich vom Stoekhorn im Bereiche der
Bl 352 und 854 des topographischen Atlasses.

Verschiedenes: Vorbereitung der Originalmesstisch-
blitter fir die Umarbeitung des Ubersichtsplanes der
Gemeinde Guggisberg.

3. Kartographische Arbeiten und Druckerei.

Erstellung der neuen Uberdriicke 1 : 50,000 Gad-
nmen-Bietsehhorn und  Interlaken-Gsteig.

Karten und Pline der Juragewiisserkorrektion,
Stausee Wohlen.

Druckbereite Platten: Blitter 323, 349—854.

4, Grenzbereinigungen.

Die begonnenen Arbeiten lings der bernisch-elsiis-
sischen  Grenze sowie die gemeindeweisen Vermar-
kungen Iahy, Bure, Chevenez und Roche d'Or sind
noch nicht abgeschlossen, ebenso die Wiederinstand-
stellung einiger beschiidigter  Grenzsteine lings  der
Grenze von Ocourt, Epiquerez und Soubey.

D. Grundbuchvermessung.

1. Triangulation IV. Ordnung.

In der Sektion ITI, Delsberg-Laufen, wurden 205
Neupunkte versichert und signalisiert, auf 885 Punlkten
wurden  Winkelbeobachtungen ausgefithrt und 410
Punkte berechnet. Die Feldarbeiten sind abgeschlossen,
und die Triangulation wird im Jahre 1923 zur Abliefe-
rung gelangen.

In der Sektion VIIL, Bern und Umgebung, wurden
im Gebiet Ittigen, Zollikofen, Uetligen, Wohlen, Hinter-
kappelen bis an die Stadtgrenze 66 Neupunkte abge-
steckt und versichert. Auf 151 Punkten wurde die
Winkelmessung durchgefiihrt und fiir 248 Neupunkte die
Berechnung beendet.

Um die trigonometrischen Turmsignale auf der
Blasenfluh, dem Jensberg und dem Liischerzberg herum
wurden Anschlusstriangulationen abgesteckt und teil-
weise versichert.
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2. Sekundérnivellements.

Die im Vorjahre abgesteckten Nivellements auf den
Strecken Bern-Giumligen-Worb-Deisswil-Wegmiihle-Tie-
fenau und Bern-Koniz- Gasel-Station Thorishaus wurden
gemessen und gleichzeitig 40 trigonometrische Punkte
einnivelliert, die dann als Ausgangspunkte fiir die tri-
gonometrische Hohenberechnung im oben genannten
Netz Bern und Umgebung Verwendung fanden.

Tm fernern wurden die bereits erwithnten Vorar-
beiten tiir die durch die schweizerische Landestopographie
7zt messenden Nivellements ausgefiihrt.

3. Parzellarvermessung.

Der Regierungsrat genehmigte die Vermessungs-
werke der Gemeinden Court, Perrefitte und Chitelat,
worauf sie von den Bundesbehorden als Grundbuchver-
messungen anerkannt und subventioniert wurden.

In Arbeit befanden sich ferner die Vermessungen
der Gemeinden Chevenez, Bure, Sornetan, Monible,
Erlenbach (Grenzaufnahmen im Berggebiet), Oberthal,
Bern-Stadt (I. Sektion) und die Zusammenlegungs-
gebiete Toffen-Belp, Schiipten und Biwren zum Hof.

Die Vermessungen von Chatelat, Sornetan und Mo-
nible wurden durch das kantonale Vermessungsbureau
selbst fertig gestellt.

Feldverifikationen wurden keine durchgefithrt, da-
gegen verschiedene Teile der oben angefithrten Arbeiten
im Bureau nachgepriift.

Vermessungsvertrige wurden abgeschlossen {iiber
die Grundbuchvermessung von Pleujouse und diejenigen

der Zusammenlegungsgebiete Iffwil und Schiipfen-
Ziegelried.

4. Ubersichtspline.

Die Frstellung des Ubersichtsplanes in der Gemeinde
Frlenbach wurde weitergefithrt. Die von der schwei-
zerischen Landestopographie gelieferten stereophoto-
grammetrisch aufgenommenen und autographisch aus-
gewerteten Messtischbliitter dienten als Grundlage und
die dort vorhandenen Liicken wurden durch Messtisch-
Aufnahme geschlossen.

5. Giiterzusammenlegungen.

Die Krisis, welche die Landwirtschaft durchmachen
musste, verunmoglichte die Inangriffnahme weiterer
Gitterzusammenlegungen. An den bereits begonnenen
Arbeiten wurde jedoch weiter gearbeitet und an ver-
schiedenen Orten sind Vorbereitungen fiir die Durch-
fiihrung neuer Giiterzusammenlegungen getroffen wor-
den; es ist zu erwarten, dass im folgenden Jahr einige
Unternehmen in Angriff genommen werden.

6. Nachfiihrung.

Die Bundesbehorden haben neun weitere Vermes-
sungswerke des alten Kantonsteils, die auf den neuesten
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Stand gebracht worden sind, als Grundbuchvermessun-
gen anerkannt. Die Gesamtzahl der genehmigten Ope-
rate betrigt damit 297. Von den nachtragsfihigen Ver-
messungswerken des alten Kantonsteils sind jetzt noch
22 micht anerkannt.

Die Nachtragung und Erginzung einzelner Ver-
messungswerke im Jura ist fortgesetzt und bei drei
Operaten zum Abschluss gebracht worden. Die Aner-
kennung durch die Bundesbehérden steht jedoch noch
aus, da letztere nachtriiglich noch die Anferticung cines
Ubersichtsplanes verlangt haben.

Die Umarbeitung der Vermessungswerke im alten
Kantonsteil, Einfithrung der Grundbuchblattnummern
und Anlage neuer Grundstiick- und Figentiimerverzeich-
nisse, wurde ebenfalls fortgesetzt. Diese Arbeiten sind
nunmehr bei 85 Operaten durchgefiihrt und bei weitern
50 Operaten in Austithrung begritfen. Die wiinschens-
werte vermehrte Forderung dieser Arbeit wird leider
durch starke Inanspruchnahme der Grundbuchverwalter
fiir die laufenden (eschifte beeintriichtigt.

Dienstvertriige fiir die permanente Nachfithrung
threr Vermessungswerke haben die (remeinden Sigriswil
und Fvilard abgeschlossen. Anderangen im Bestand der
Nachfithrungskreise sind im Berichtsjahr keine einge-
treten.

Die permanente Nachfiihrung hat durch ein gemein-
sames Kreisschreiben der Bau- und Justizdirektion an
die Nachfithrungsgeometer und Grundbuchverwalter
in verschiedenen Punkten eine weitere Regelung er-
fahren. Die richtige Ausiibung der amtlichen Titigkeit
seitens der Nachfithrungsgeometer macht Ifortschritte.
Auch die Erkenntnis der Niitzlichkeit der permanenten
Nachfithrung seitens der Gemeindebehorden und des
Publikums wiichst stetig. s muss aber noch ein besseres
Zusammenarbeiten des  Nachfiihrungsgeometers mit
allen an der Verwendung der Vermessungswerke mit-
interessierten Verwaltungen Platz greifen, damit alle
Arbeiten einfach und praktisch ausgefithrt werden und
sich ihre Kosten auf ein Minimum reduzieren. Ander-
seits muss danach getrachtet werden, die Vermessungs-
werke als Bestandteil des Grundbuches in vollem Masse
auszuniitzen. Wo gesetzliche Bestimmungen dies hin-
dern, sollten diese revidiert werden. Die vom Bernischen
(teometerverein angeregte Vereinfachung des Verur-
kundungsverfahrens bei Grenzregulierungen kleineren
Umtanges sollte in irgendeiner Form baldige Verwirk-
lichung finden.

7. Grenzbereinigungen.

Iis wurden funf Grenzbereinigungen vorgenommen,
nimlich: Scheuren-Schwadernau, Jegenstorf-Mattstet-
ten-Urtenen, Meikirch-Kirchlindach, Heiligenschwendi-
Thun und Bonfol-Damphreux.

Die Kantonsgrenzbereinigung Bern-Solothurn konn-
te im Berichtsjahr nicht weitergefiithrt werden.
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Stand der Vermessung

Bundesbeitriige an Vermessungskosten
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31. Dez. 1922 | 497 | 273 | 47 | 101 | 24 9 43 156,805. 60 | 74,261. 55/131,067. 15(1378,905. 65| 675,985. 05 1,054,890.70)
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1. Eisenbahnen und Schiffahrt.

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

Die Berichterstattung iiber das bernische isen-

hahnwesen vermochte in den letzten 3—4 Jahren wenig :

frfreuliches zu bringen. Die allgemeine missliche Wirt-
schaftslage des ganzen Landes dusserte sich natur-
gemiiss in einem starken Verkehrsriickgang auf den
meisten Linien. Anderseits gingen die Personalkosten
und die Ausgaben fiir Materialien bis zum Jahre 1922
nicht dermassen zuriick, dass ein Ausgleich sich einge-
stellt hiitte. Frst das Berichtsjahr 1922 brachte speziell

bei den normalspurigen Bahnen gegentiber 1921 ein
otwas erfreulicheres  Resultat, das auch die Zukunft

weniger diister erscheinen lisst, als dies bisher der
Ifall war.

Wiihrend im Jahre 1921 die Gesamteinnahmen der
fiinfzehn normalspurigen bernischen Bahnen, ohne die
B. 1. S, auf deren besondere Verhiltnisse wir spiiter
zu sprechen kommen werden, r. 12,635,000 hetrugen,
stiegen sie im Jahre 1922 anf 17r. 12,705,000, Das [or-
gebnis ist somit um I'r. 70,000 giinstiger. Die Ausgaben
dagegen gingen vom Jahre 1921 mit Fr. 12,043,000 auf
v, 10,503,000 zuriick. s ergibt sich somit fiir das
Jahr 1922 ein besserer - Rechnungsabsehluss von I'ran-
ken 1,610,000, Diese Besserstellung ist, wie die ange-
fiihrten Zahlen erzeigen, zur Hauptsache auf die IGin-
sparungen in den Betriebsausgaben  zuriickzutiihren,
wobei das Sinken des Kohlenpreises ciner der wesent-
lichsten Faktoren sein diirfte.

Bei den schmalspurigen  Bahnen  dagegen liegen
die Verhiltnisse cher weniger giinstig. Die Betricbsein-
nahmen der 13 schmalspurigen  Bahnen gingen von
1'r. 5,920,000 im Jahre 1921 auf Fr. 5,640,000 zurick
und sind somit um Ir. 280,000 geringer.

Die Ausgaben reduzierten sich dagegen cbenfalls
von 1fr. 4,980,000 auf . 4,715,000 somit um . 265,000,
Der Einnahmeniiberschuss ist demnach fir 1922 um
zivka 1'r. 15,000 geringer. Die Griinde dieser Schlechter-
stellung liegen grosstenteils im Kinnahmenausfall, den
dicjenigen Bahnunternchmen aufzuweisen hatten, die
im wesentlichen vom  I'remdenverkehr abhingie sind,
wie 7. B. die Montreux-Oberland-Bahn und die rechts-
ufrige Thunerseebahn. Das andauernd schlechte Wetter
des Sommers 1922 brachte diesen Unternchmen eine
arosse Verkehrseinbusse. Die letztgenannte Bahngesell-
schaft hatte zudem fiir 1921 cine Mehreinnahme von
1'r. 50,000 zufolge des kantonalen Schiitzenfestes in
Interlaken zu verzeichnen.

Tm allgemeinen lisst sich aber auch bei den meisten
Schmalspurbahnen cine Besserung der Verkehrsgestal-

fung erkennen, sofern dieselben nur von den wirtschaft-
lichen Verhiiltnissen des Inlandes abhingig sind.

Der Einnahmentiberschuss der normalspurigen und
schmalspurigen bernischen Bahnen, ohne die B. L. S..
zusaminen ergibt pro 1922 eine Summe von Fr. 8,125,000
gegeniitber einer solehen von Fr. 1,530,000 pro 1921.

Withrend der Zeit der Abfassung dieses Berichtes
liegen bereits die Frgebnisse der ersten Monate des
Jahves 1923 vor. s lisst sich daraus eine allgemeine
Besserung  der  Verhilltnisse  bei allen Unternehmen
erkennen, so dass der Tiefstand vom Jahre 1921 als
iiberwunden betrachtet werden darf, sofern nicht neuer-
dings infolge der Rubraktion eme bedeutende Ver-
teuerung der Kohlen eintritt oder andere wirtschaft-
liche Griinde eine Verschlechterung herbeifithren.

Die vorerwihnten Betriehsergebnisse erzeigen mit
aller Deutlichkeit, dass die tiberall eingesetzten An-
strengungen zur Reduktion der Betriebsausgaben fort-
gesetzt und verstivkt werden missen.  Aber auch sic
allein werden nicht zu emer vollen Gesundung unseres
Bisenbahnwesens fithren, wenn nicht die Krisis in Handel,
Industric und Landwirtsehatt abnimmt und die wirt-
schaftlichen Verhiilltnisse besser werden. Der Bahnver-
kehr wird eben in absolut ausschlaggebender Weise vom
Iintwicklungseang der gesamten  Volkswirtschaft  be-
stimmt.

Tm  Berichtsjahr 1922 beanspruchten noch drei
bernisehe Bahnunternchmen die Hilfeleistung  gemiiss
dem Bundesbesehluss vom 18. Dezember 1918, nimlich
die Pruntrut-Bonfol-Bahn, die Saignelégier-Glovelier-

Jahn und die Biel-Meinisberg-Bahn.  Nach demselben
werden den Bahngesellsechaften durch den Bund in Ver-
bindung mit den Kantonen und den Gemeinden Dar-
lehen, die im Range vor den Obligationen zu stehen kom-
men, ausgerichtet. Bei insgesamt sechs Bahnunternch-
men reichten die” Binnahmen nicht aus, um die Aus-
gaben zu decken. Ausser den vorgenannten sind es die
Sensetalbahn, die Langenthal-Melehnau- und die Tra-
melan-Breuleux-Noirmont-Bahn.,  Die Summe der De-
fizite betriigt bei den drei genannten Normalspurbahnen
I'r. 106,500 und bei den drei Schmalspurbahnen Fran-
ken 41,600, hiervon wurden von der vorerwiihnten
Bundeshilfe gedeckt insgesamt Fr. 117,000, withrend fiir
den Rest von Fr. 31,100 die Gemeinden oder der Staat
durch dirckte Vorschiisse an die cinzelnen Unternehmen
aufgekommen sind.

I Verlaufe des Berichtsjahres gelang es, mit dem
Bund iiber die in den Jahren 1919—1921 elektrifizierten
Bahnen Vereinbarungen betreffend die Gewiihrung von
Lilektrifikationsdarlehen gemiiss dem Bundesbeschluss
vom 2. Oktober 1919 abzuschliessen. Danach werden
gemeinsam duareh den Bund und den Kanton, je hiilttig,
folgende Darlehen ausgerichiet :
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5. L. 5. (Spiez-Bonigen) . . . . I'r. 4,570,000
SeB.Bix w6 ¢« + s waws s s ww s 8 2,270,000
L. 7.8 o o 0 oo 2,960,000
G 1o Be o oo ooy 6,030,000
B.S. B ... y 2,370,000

Total  1'r. 18,200,000

Diese Darlehen sind von den Bahnen mit 414 %
(B. L. S. 5 9,) zu verzinsen und mit je 1 %, jihrlich zu

-amortisieren. Ausserdem geniessen diese Leistungen des |

Bundes und des Kantons, einschliesslich aller riickstiin-
digen Zinse, von Gesetzes wegen ein Pfandrecht an den
Jnternehmen, das allen im Zeitpunkt der Darlehens-
gewithrung  bereits auf den  Unternehmen  lastenden
Pfandrechten vorgeht.

Die von der betreffenden Landesgegend an  die
Blektrifikation der verschiedenen Bahnen geleisteten
Beitriige von total I'r. 1,548,250 sind auf den Leistungen
des Kantons anzurechnen, so dass von seiten des Staates
nur Fr. 7,551,750 aufzubringen sind. Der Grosse Rat
genchmigte i seiner Sitzung vom 21. November 1922
die erwihnten Vereinbarungen, nachdem sie vorher
bereits durch den Bundesrat und die Bundesversamm-
lung in zustimmendem Sinne behandelt worden waren.
Mit Riicksicht auf die immer noch sehr hohen Kosten
der Elektrifikation, wobei speziell die Aufwendungen
tiir die elektrischen IMahrzeuge ausschlaggebend sind, wird
vorderhand von einer Weiterfithrung des  Umbaues
Umgang genommen werden miissen, so wiinschenswert
dieselbe sonst vom Standpunkt der Unabhingigkeit
vom Ausland in bezug auf die Kohlenversorgung und der
rationellen Ausnutzung unserer Wasserkrifte sein wiirde.

Wie wir im letzten Verwaltungsbericht bereits an-
gefithrt hatten, gelangten die bernisch konzessionierten
Automobilgesellschaften an den Grossen Rat mit dem
(tesuch um Ausrichtung von Subventionen auch fir die
Jahre 1920 und 1921. Der Grosse Rat hat dem Begehren
in seiner Sitzung vom 5. April 1922 teilweise entsprochen
und die Ausrichtung von zu 3 %, verzinslichen Vorschiis-
sen an  die notleidenden Autogesellschatten bewilligt
unter dem Vorbehalt, dass sich die betreffende Landes-
gegend mit ebenso hohen Beitrigen am Defizit beteiligt.
Im Verlaufe des Berichtsjahres wurden fiir die Jahre
1920 und 1921 vorliufig insgesamt an dret Unternehmen
Tr. 17,950 Vorschiisse ausgerichtet. Gleichzeitig wurde

die vom Staate verlangte Gebiihr fiir die Beniitzung der |

Staatsstrasse erlassen. s zeigt sich auch bei diesen
Unternchmen, dass sich die Verhiltnisse bessern, und
dass es verschiedenen Gesellschaften allmihlich gelingt,
sich aus eigener Kraft zu erhalten.

2. Schiffahrtswesen.

Die Schiffahrtskontrolle auf den bernischen  (ie-
wilssern, wie sie gemiiss der eidgenossischen Verordnung
vom 19, Dezember 1910 den  kantonalen  Behorden
iibertragen ist, wurde im Berichtsjahre, wie bis anhin, von
den kantonalen Figcherei- und Schiffahrtsaufsehern unter
Aufsicht der kantonalen Fisenbahndirektion durchge-
tithrt. Einzig auf dem Bielersee wirkte in Anbetracht
der interkantonalen Verhiltnisse fiir die Kontrolle der
Motorbooté der interkantonale Inspektor mit. Wihrend
die Schiffahrtskontrolle bis zumn Jahre 1920 fiir den
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Staat Bern mit Verlusten verbunden war, gelang os
durch eine rationelle und intensive Handhabung der
Kontrolle ecinen bescheidenen Uberschuss zu erzielen.
Bei 1'r. 8211. 15 Einnahmen betrugen die Ausgaben fir
die Aufseher ete. v, 5716. 75. Der Uberschuss betriigt
somit I'r. 2,494. 40.

B. Fahrpliine.

Dag System des Jahresfahrplanes fiiv die Trans-
portanstalten wurde auch im Berichtgjahr beibehalten.
[l Pahrplanwechsel trat am 1. Juni 1922 in Kraft. Wie
bis anhin, wurden die Fahrplanentwiirfe auf den Re-

| gierungsstatthalteriontern withrend einer gewissen Trist

zur - Geltendmachung allfilliger  Begehren  aufgelegt.
liin Grosstetl der eingelangten Wiinsehe hiitte eine Ver-
mehrung der Fahrleistungen zur 1olge gehabt, die aber
von den schweizerischen Bundesbahnen und im Ent-
scheidungsfalle vom schweizerischen isenbahndeparte-
ment i Hinblick auf die immer noch sehr prekire Lage
fast aller Bahnunternehmen grosstenteils abgewiesen
wurde. Trotzdem wurden von den schweizerischen Bun-
desbahnen i Jahre 1922 rund 2,5 Millionen Zugskilo-
meter mehr gefithet als im Jahre 1921, Die Zahl der
betorderten Personen ging dagegen um 0,8 9, zuriick.
Fis erzeigt dies mit aller Deutlichkeit, dass in Krisen-
zeiten durch eine Vermehrung der Zugszahl keine Bele-
bung des Verkehrs erzwungen werden kann, wie dies viel-
fach angenommen wird.

(. Eisenbahnen im Betrieb,

a) Normalspurbahnen.
I. Berner Alpenbahn.

I Jahre 1921 warden ausscrordentliche Mengen
von Reparationskohlen von Deutschland nach Italien
iither den Liotsehberg - gefithrt. Bei rund Ifr. 12,580,000
liinnahmen und 17r. 8,040,000 Ausgaben betrug der Be-
triebsiiberschuss 1. 4,540,000, Nach beendigter Flek-
trifikation der Gotthardroute musste leider ein Teil
dieser Kohlentransporte an die Bundesbahuen abge-
treten werden. Fin Ausgleich durch vermehrte andere
Transporte fand nicht statt, so dass das Betriecbsergebnis
pro 1922 wesentlich ungiinstiger ausgefallen ist als das
oben angefithrte pro 1921, Die FEinnahmen sanken im
Berichtsjahr aut I'r. 10,110,000, die Ausgaben dagegen
sticgen auf 17r. 8,200,000, so dass sich ein Finnahmen-
iiberschuss von nur 1r. 1,910,000 crgibt. Gegeniiber
dem Jahre 1921 ergibt sich somit ein wm Fr. 2,630,000
schlechteres Betriebsergebuis.  Fine wirkliche Gesun-
dung der Verkehrsverhiiltnigse auf der Berner Alpenbahn
wird erst cintreten, wenn der internationale Giiteraus-
tausch zwischen Nord und Siid wieder grossere Dimen-
sionen annimmt, als dies heute noch der all ist. Wann
dies der 17all sein wird, Lisst sich heute in Anbetracht
des immer noch ungelosten Reparationsproblems viel-
leteht weniger denn je voraussagen.

Dag Bundesgericht gewihrte im April des Berichts-
jahres der Berner Alpenbahngesellschaft eine Nachlass-
stundung zur Durchfithrung der finanzicllen Sanierung
des Unternehmens und genehmigle im Oktober die
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Grundlagen fiir diesen Nachlassvertrag.  Die Durch-
fithrung des Nachlassvertrages fillt in das Jahr 1923,

Durch den von den Bundeshahnen in Angriff ge-
nommenen Ban des neuen Zentralbahnhofes in Thun
ist die Losung der Schiffsanschlussfrage dringend  ge-
worden.  Das von der Berner Alpenbahngesellschaft
aufgestellte Projekt sicht  die Frstellung eines  zirka
450 m langen und 40 m breiten Kanals von Scherzligen
bis ziim neuen Bahnhot vor. Das Projekt wurde von der
Gemeinde Thun energigch bekimptt; sie hielt an ihrer
urspriinglichen Tdee, nach weleher der Schiffsanschluss
dureh Befahren des Aarebassins in Verbindung mit einem
s erstellenden Hafen gesucht werden soll, fest. Die
B. I.. 8. anderseits lehnte das Projekt als zu wenig be-
trichssicher ab. Auf Wunseh der Gtemeinde Thun be-
auftragte der Regierungsrat alsdann eine aus  I%ach-
leuten bestehende Expertenkommission it der Aus-
arbeitung eines Gutachtens. Der Kxpertenbericht, der
su Bnde des Berichtsjahres vorlag, stellt das Projekt
der B. L. S. als zweekmiissigste Losung in den Vorder-
grund. Die ungentigende Betriebssicherheit des Thuner-
projektes wurde bestitigt. In Anlehnung an die iiber-
zeugenden Schliisse des Gutachtens gab der Regierungs-
rat in seiner Sitzung vom 22. Dezember 1922 grund-
siitzlich dem Kanalprojekt unter Vorbehalt von Ande-
rungen, die sich beim eingehenden Studium als zweek-
dienlich erweigen sollten, und m fernern unter Vorbe-
halt der Beschaffung der notigen Geldmittel die Zu-
stimmung.  Die Weirterbehandlung  der Angelegenheit
fillt i das Jahr 1923,

2. Spiez-Erlenbach-Bahn.

Der Betriebsiiberschuss der S. 1. B. betrug im Jahre
1922 1. 209,000 gegeniiber Fr. 178,000 im Vorjahre.
Wenn die Verhiiltnisse sich nicht wieder verschlimmern,
diirfte dag Unternehmen bald wieder in der Lage sein,
auf dem Aktienkapital emne Dividende auszurichten,

3. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Auch bei diesem Unternchmen  haben sich  die
Verhiiltnisse etwas giinstiger gestaltet.  Der Finnahme-
iiberschuss betrug Ir. 116,000 oder rund Fr. 72,000
mehr als im Vorjahr. Die innahmen miissen sich gegen-
iiber den Ausgaben noch bedeutend vermehren, wenn
das Unternchmen seinen Verpflichtungen nachkommen
soll. Die Gesellschaft ist im Begriffe, eine finanzielle
Sanierung durchzufithren.

4. Giirbetalbahn.

Die Betriebseinnahmen vermehrten sich bet diesem
Unternchmen von I'r. 1,470,000 i Vorjahr auf Fran-
ken 1,604,000 im Jahre 1922, Zudem reduzierten sich
die Ausgaben von 1'r. 1,353,000 auf 1. 1,245,000, Der
Uberschuss betrigt 10r. 359,000 und ist um Fr. 242,000
giinstiger als pro 1921, Iis ist bei ciner normalen FKnt-
wicklung der Verhitltnisse gute  Aussicht vorhanden,
dass sich das Unternehmen wieder erholen wird.

5. Bern-Schwarzenburg-Bahn.
Die B. 8. B. weist gegeniiber dem Vorjahr ein um
zivka Fr. 25,000 schlechteres Betriehsergebnis auf. Bei
gleichbleibenden Finnahmen von I'r. 683,000 sticgen die
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Ausgaben hauptsiichlich infolge vermehrter Aufwen-
- dungen fitr den Rollmaterialunterhalt von Ir. 530,000
auf Ir. 555,000, Der Ansgabeniiberschuss betriigt Fran-
ken 128,000, Auch bei diesem Unternchmen seheint der
Tiefstand tiberwunden zu sein.

6. Bern-Neuenburg-Bahn.

Die Einnahmen der B, N\. gingen von Kr. 2,359,000
i Jahre 1921 auf 17r. 2,229,000, somit win Ir. 130,000
suriick. Diese Verminderung hat ihren Grund einesteils
i der Aufhebung der Ausnahmetarife heim Giiterver-
kehr, die dadurch erzielte Belebung des Verkehrs ver-
mochte den Ausfall nieht zu decken, anderseits in einer
verminderten Personenfrequenz beim Fernverkehr. Die
bedeutende Entwicklung, die der Vorortsverkehr seit
der Binschaltung von speziellen Vorortsziigen genommen
hat, geniigte nicht, um den Ausfall auf den Personen-
cimnahmen auszugleichen. Trotz den Mindercinnahmen
schliesst  das  Unternehmen mit einem Betriebsiiber-
schuss von Ir. 267,000 ab, indem die Ausgaben von
1M, 2,566,000 1t Jahre 1921 auf Ir. 1,962,000 zuriick-
gegangen sind.  Die Besserstellung gegeniiber dem Vor-
jJahre betrigt somit r. 477.000. Sie ist zar Hauptsache
auf das Sinken des Kohlenpreises zu Beginn des Berichts-
Jahres zurtickzutiithren.

7. Sensetalbahn.

Die Sensetalbahn hat die wirtsehaftliche Krisis be-
sonders hart zu spiiren bekommen. Die an der Linie
gelegenen Industrieetablissemente, wie die hedentende
Fabrik der «Nestlé and Anglo-Swiss condensed Milk Co.,
mussten thren Betrieb ganz einstellen, andere stark
reduzieren.  Der daherige Ausfall auf den Einnahmen
brachte es mit sich, dass die infolge von Lohnerhohungen
und Kohlenverteuerung stark angewachsenen Betriebs-
ausgaben nicht mehr gedeekt werden konnten. Die
Defizite betrugen im Jahre 1920 zirka Fr. 8800, im
Jahre 1921 zirka 1'r. 12,800 und im Berichtsjahre sogar
zivka 1'r. 19,000, Mit Riicksicht darauf, dass der Staat
Bern die thm gemiiss des Subventionsgesetzes zustehen-
den 10 9, Betriebsvorschiisse bereits ausgerichtet hatte
und deshalb nicht mehr helfen konnte, sah sich das Unter-
nehmen genotigt, bei den Banken anzuklopfen. Unter

Mitwirkung der interessierten Gemeinden, die eine
Biirgschaftsverpflichtung mit  Zinsengarantien iiber-

nahmen, gelang die Aufnahme eines Darlehens im Be-
frage von I'r. 140,000. Mit einer Besserung der wirt-
schaftlichen Verhiilltnisse und spezieil nach der in Aus-
sicht stehenden  Wiedereroffnung  der Fabrik Nestlé,
wird sich aber aunch dieses Unternchmen aller Voraus-
sicht nach wieder erholen konnen,

Auf den 1. Oktober 1922 trat die Sensetalbahn aus
der Betriebsgemeinschaft mit der B. W. B, aus und ging
zum Selbstbetrieb iber. Dadurch wird bei eher noch
geringern  Verwaltungskosten ecine intensivere Beauf-
sichtigung des Betriebes moglich sein.

8. Burgdorf-Thun-Bahn.

Der Betriebsiiberschuss dieses Unternehmens stieg
im Berichtsjahr um zirka 1. 73,000 gegeniiber 1921
und erreichte eine Summe von Tr. 417,000 bei einer
Gesamteinnahme von 1r. 1,900,000,
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9. Emmentalbahn.

Das Betriebsergebnis der Immentalbahn hat sich
im  Berichtgjahr 1im Vergleich zu 1921 in erfrealicher
Weise besser gestaltet. Die Finnahmen stiegen von
Ifr. 2,042,000 auf Fr. 2,197,000, wihrend die Ausgaben
von Fr. 1,930,000 auf I'v. 1,700,000 zuriickgingen. Bei
einem innahmeniiberschuss von I'r. 497,000 crgibt dies
cine Besserstellung des Betriebsergebnisses wm Iran-
ken 385,000 gegeniiber dem Vorjahr.

10. Solothurn-Miinster-Bahn,

Auch dieses Unternchmen, das in den Jahren 1919
und 1920 mit Betriebsdefiziten zn kiimpfen hatte, erholt
sich allmihlich wieder.
im Jahre 1922 T'v. 115,000 und war um zirka Iran-
ken 62,000 grosser als derjenige pro 1921, trotzdem die
Finnahmen um rund v, 40,000 geringer waren.  Die
Besserstellung st auch hier auf das Sinken des Kohlen-
preises zuriickzufihren.  Das Unternchmen steht i
Begriffe, eine finanzielle Sanierung durchzufithren. Der
Abschluss derselben fillt in das Jahr 1923.

11. Langenthal-Huttwil-Bahn.

Die Verbilligung des Brennmaterials hat auch bei
diesem Unternehmen die Ausgaben erheblich reduziert.
Zudem hat eine Verkehrszunahme stattgefunden. Der
Betriebsiiberschuss betriigt bei I'r. 758,000 Iiinnahmen
Fr. 142,000 und st wm Fr. 85,000 giinstiger als im
Vorjahr. '

12. Ramsei-Samiswald-Huttwil-Bahn.

Das Berichtsjahr schliesst bei diesem Unternehmen
seit 1917 zum ersten Male wieder mit einem bescheide-
nen Iinnahmeniiberschuss ab.  Derselbe Dbetriigt  ber
T'r. 390,000 Einnahmen Fr. 13,000, Die Besserstellung
gegeniiber dem Vorjahr betrigt rund Ir. 32,000. Ob
diese Besserung anhalten wird, ist fraglich. ITm Hin-
blick aut die schon vor dem Kriege aufgetretenen Be-
triebsdefizite diirfen wir die Hoffnung nicht zu hoch
setzen. Das Unternehmen sieht sich gendtigt, eine finan-
zielle Sanierung durchzufiithren.

13. Huttwil-Eriswil-Bahn.

Auch bei diesem kleinen Unternehmen haben sich
die Verhiltnisse gebessert. Wihrend das Jahr 1921 noch
ein Betriebsdefizit von Fr. 25,000 verzeigte, ging das-
selbe im Berichtsjahr auf Fr. 1000 zuriick. Die zweck-
miissigste Losung, diesem Unternehmen zu helfen, wiire
eine Fusion mit der Langenthal-Huttwil-Bahn-Gesell-
schaft. Diesbeziigliche Verhandlungen haben bereits
schon stattgefunden, doch sind sie noch nicht zu einem
Abschluss gelangt.

14. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Das Unternehmen ist eines der wenigen, das noch
im Genusse der Hilfeleistung gemiss dem Bundesbe-
schluss vom 18. Dezember 1918 steht. Das Defizit be-
trug im Berichtsjahr Fr. 66,000 gegeniiber I'r. 106,000
im  Vorjahr bei einer Betriebseinnahme von  Fran-
ken 185,000. Wenn die Verhiltnigse sich hier nicht

Der Betriebstiberschuss betrug.
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bald zum Bessern wenden, so wird das Unternehmu
m eine kritische Lage kommen, da die Bundeshil
voraussichtlich demmniichst versiegen wird.

15. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Wie wir bereits in der Berichterstattung iib
das Jahr 1921 erwithnt haben, musste der Betrieb dies
Unternchmens am 1. Januar 1922 eingestellt werde
wetl die am Unternchimen interessierten  Gtemeinde
sich nicht dazu entsehliessen konnten, dem  Unte
nehmen vermehrte Zuschiisse zufliessen zu lassen. M
Zustimmung des  schweizerischen  Figsenbahndepart
mentes wurde der Betrieb am 1. April 1922 wieder au
genommen. Das fiir den Rest des Jahres entstander
Betriehsdefizit von 1. 21,000 wurde durch die Bunde
hilfe gedeckt. Die Verwaltung wurde angehalten. d
grosstmogliche Sparsamlkeit in der Durchfithrung ein
vereinfachten Betriebes walten zu lassen.  Gleichzeit
soll die finanzielle Sanierung des Unternehmens an
Hand genommen werden. Tline Mitwirkung des Staat
an der Deckung der Defizithetrige der nichsten Jah
wird nach Aufhoren der Bundeshilfe nicht mehr moglic
sein, da die dem Staat nach dem Subventionsgese
zustehende Ausrichtung von Betriebsvorsehiissen, d.
109, der Baukosten, in frithern Jahren bereits h
ansprucht wurde.

b. Schmalspurbahnen.

1. Montreux-Oberland-Bahn.

Dieges, zum  grossen Teil vom  Fremdenverkel
abhiingige Bahnunternchmen, hatte im Sommer 19%
stark unter der Ungunst der Witterung gelitten. D
Verkehrseinmalunen waren gegeniiber dem Vorjahr w
rund 1. 115,000 geringer.  Sie betragen im Bericht
Jahr 17r. 1,827,000, Der Betriebsiiberschuss ergibt Fra
ken 448,000, was ciner Sechlechterstellung  gegentibe
1921 von zirka Fr. 74,000 gleichkommt. Das vollstindig
Versagen der I'remdenindustrie withrend  der Krieg
zeit hat der Montreux-Oberland-Bahn, die in Vo
kriegszeiten ein blithendes Unternehmen war, schwes
Opfer auferlegt. Die Gesellschaft sah sich genotig
eine finanzielle Sanierung durchzufithren, bei welches
Anlags unter anderm das Priorititsaktienkapital auf 60
und das Stammaktienkapital auf 30 %, des Nennwert:
herabgesetzt wurden. Der Abschluss der Sanierung un
die Genehmigung durch den Grossen Rat fillt in de
Jahr 1923.

2. Rechtsufrige Thunerseebahn.

Wie wir bereits  frither schon erwithnt  haber
schliesst das Unternechmen wm zirka Ir. 53,000 wm
giinsticer ab als pro 1921, indem die Mehreinnahme
infolge des kantonalen Schiitzenfestes in Interlake
nicht anderweitie eingebracht werden  konnten. B,
['r. 478,000 Einnahmen betrugen die Ausgaben Frax
ken 885,000 (1921 Ir. 420,000). Der Uberschuss i
somit F'r. 93,000, Die Ausrichtung einer Aktiendividend
wie dies bisher der Fall war, wird fiir das Berichtsjal
nicht stattfinden konnen, da der Zinsendienst anf der
Obligationenkapital und die FEinlage in den Frneud
rungsfonds zusammen zivka . 107,000 ausmachen.
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3. Bern-Worb-Bahn.

Die B. W. B. hat sich, dank dem immer mehr zu-
nehmenden Vorortsverkehr, in den letzten Jahren in
erfreulicher Weise entwickelt. Tm Berichtsjahr stehen
den Einnahmen von Ir. 430,000, 1. 329,000 Ausgaben
geceniiber (Vorjahr T'r. 428,000 und Fr. 346,000). Der
Einnahmetiberschuss  betrigt somit Fr. 101,000, was
ciner Besserstellung um r. 19,000 gleichkommt.

4. Worblentalbahn.

Bei anniithernd gleichbleibenden Einnaluen schliesst
das Unternehmen gegeniiber 1921 infolge vermehrter
Betriehsausgaben mit einem um rund Fr. 33,000 ge-
ringeren Betriebsiiberschuss ab. Den Eimnahmen von
Fr. 355,000 stehen Fr. 300,000 Ausgaben gegeniiber.
Der Betriebsitberschuss betriigt somit noch Fr. 55,000.
Die Ausgabenvermehrung ist zur Hauptsache auf ver-
mehrte  Stromkosten infolge Erneuerung der Strom-
lieferungsvertrige und auf Aufwendungen fir Ifahr-
leitungsrevisionen zuriickzufiihren.  Auch dieses Unter-
nehmen hat regen Anteil am Vorortsverkehr von Bern
und wird sich dementsprechend gut entwickeln.

5. Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn.

Die im Jahre 1921 zwischen der Solothurn-Bern-
Bahn und der Bern-Zollikofen-Bahn auf Veranlassung
der Regierung angebahnten Fusionsverhandlungen wur-
den im Berichtsjahr zu Fnde getithrt. In den General-
versammlungen vom 22 resp. 27. Mai 1922 genehmigten
die Aktionive der B, Z. B.resp. 1. 5. B den auf 1. Ja-
nuar 1922 riickwirkenden  1fusionsvertrag.  Derselbe
wurde auch vom Grossen Rat in seiner Sitzung vom
21. November 1922 gutgeheissen. Die Betriebsleitung
der B. 7. B. ging schon auf den 1. April 1922 von der
B. W. B.auf die Solothurn-Bern-Bahn tiber. Auf Grund
der eingereichten Vorlage genehmigte der Grosse Rat
ehenfalls in seiner Sitzung vom 27. November 1922 vor-
liufig das Umbau-Projekt der Strecke Bern-Tierspital
his Tiefenaubriicke, das ein Teilstiick der Einfithrung der
Solothurn-Bern-Bahn nach Bern darstellt.  Die weitere
Behandlung der Vorlage fillt in das Jahr 1923,

Die  Betriebseinnahmen des  fusionierten  Unter-
nehmens betragen . 1,169,000, die Ausgaben IFran-
ken 952,000, so dass sich ein Betriebsiiberschuss von
I'r. 216,000 ergibt, der die Verzinsung des Obligationen-
anleihens, des Staatsvorschusses sowie die gesetzliche
Einlage in den Frneuerungsfonds erlaubt. Das Unter-
nehmen ist auf dem besten Wege einer gedeihlichen
Entwicklung.

6. Langenthal-Jura-Bahn.

Auch bei diesem Unternchmen haben sich die Ver-
hitltnisse eher wieder gebessert. Bei 1fr. 192,000 Lin-
nahmen mnd Tr. 173,000 Ausgaben (Uberschuss Fran-
ken 19,000) ergibt sich gegeniiber dem Vorjahr eine
Besserstellung von Fr. 13,000,

7. Langenthal-Melchnau-Bahn.
Das kleine Unternehmen schliesst auch im laufen-
den Jahr mit einem Betriebsdefizit ab, das aber Immer-
hin um Fr. 9000 geringer ist als im Vorjahre. Bei
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Ir. 130,000 Einnahmen und Fr. 139,000 Ausgaben be-
triigt dasselbe noch Ir. 9000. Mit Riicksicht darauf,
dass der Bund bei diesein Unternehmen mangels ge-
niigender volkswirtschaftlicher Bedeutung die Hilfe-
leistung gemiiss dem Bundesbeschluss vom 18. Dezem-
ber 1918 nicht anwenden wollte, mussten die Gemeinden
und der Staat Bern mit Vorschiissen helfen. Der Re-
gierungsrat bewilligte dem Unternchmen einen verzins-
baren Vorschuss von Ifr. 20,000. ine annihernd so
hohe Summe wurde vorher schon von der Landesgegend
aufgebracht.

8. Solothurn-Niederhipp-Bahn.

Die im Industriegebiet von Solothurn andauernde
Krisis liess die Verhiltnisse bei diesemn Unternehmen
noch nicht besser werden. Die Einnahmen gingen gegen-
tiber 1921 noch wm zirka Fr. 15,000 zuriick. Es ergibt
sich bet Ifr. 205,000 Einnahmen und Fr. 195,000 Aus-
gaben ein Betriebsitberschuss von Ir. 10,000. Eine
Besserstellung um Fr. 3000 gegeniiber 1921 ist infolge
erheblicher Reduktion der Betriebsausgaben immer-
hin vorhanden. Der Zinsendienst auf dem Obligationen-
anlethen musste neuerdings von den Garanten, Staat
und Stadt Solothurn und solothurnischen und bernischen
Gemeinden getragen werden. Von grosser Bedeutung
fitr das Unternehmen ist der Beschluss der Stadt Solo-
thurn, die Rotibriicke unverziiglich zu bauen, die als-
dann dem Unternehmen den direkten Anschluss an den
Hauptbahnhof in Solothurn gestatten wird. Das Unter-
nehmen wird daraus zweifellos eine erhebliche Verkehrs-
vermehrung erfahren.

9. Seeliindische Lokalbahnen, Biel-Tiuffelen-Ins.

Dieses  Unternehmen, das im Vorjahr noch ein
Defizit von zirka Fr. 8000 anfzuweisen hatte, verzeichnet
pro 1922 wieder ecinen Betriebsiiberschuss von zirka
Ir. 14,000, trotzdem die Finnahmen im Berichtsjahr

| gegentiber 1921 un Ir. 9000 geringer waren. Die Besser-

stellung ist auf Finsparungen und Vereinfachung im
Betrieb zuriickzufithven.  Fs ist Aussicht vorhanden,
dass bei einer Besserung der Wirtschaftslage sich auch
dieses Unternehmen wieder erholen wird. Hierzu wiire
aber vor allem der direkte Anschluss an den neuen
Bahnhof in Biel notwendig. Leider zeigen nicht alle Ge-
meinden das notige Verstindnis fiir diesen Ausbau, so
dass die Finanzierung auf Schwierigkeiten stosst.

Der Regierungsrat bewilligte diesem Unternehmen
zar Deckung der Betriebsdefizite einen Vorschuss von
I'r. 15,000, nachdem die Gemeinden ebenfalls Fr. 10,000
aufgebracht, hatten.

10. Biel-Meinisberg-Bahn.

Der Betrieb dieses wohl siechesten Gliedes der
bernischen Dekretshahnen konnte wiederum nur mit
der Hilfeleistung gemiiss dem Bundesbeschluss vom

18. Dezember 1918 aufrechterhalten werden. Bei
I'r. 52,000 Einnahmen betriigt das Defizit Fr. 80,000.

s ist fraglich, ob dem Unternehmen iiberhaupt noch
geholfen werden kann. Eine vom Regierungsrat neuer-
dings angeordnete Fxpertise wird iiber das weitere Vor-
gehen bei diesem, von Anfang an ungliicklichen Unter-
nehmen Wegleitung geben.  Vorliufig soll fiir 1928
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der Betrieb auf die Strecke Mett-Meinisberg beschriinkt |

werden. j
|

11. Tramelan-Tavannes-Bahn.

Die Finnahmen dieses Unternehmens gingen im |
Berichtsjahre neuerdings wmn zirka Fr. 10,000 zuriick,
doch konnten auch die Betriebsausgaben nm einen elyen-
solchen Betrag reduzicrt werden. Bei I'v. 145,000 Ein-
nahmen und Fr. 139,000 Ausgaben ergibt sich noch ein
Uberschuss von Ifr. 6000.

12. Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn.

Das Betriebsdefizit dieses Unternchmens hat sich
von I'r. 9000 auf I'v. 2000 reduziert, obschon die Fin-
nahmen auch hier um zirka Fr. 6000 geringer sind als
im Vorjahr. Sie betragen pro 1922 Fr. 111,000 bei
Tr. 113,000 Ausgaben. Das Betriebsdefizit wird von
den Gemeinden gedeckt, die seinerzeit bei der Finan-
zierung des Unternehmens eine diesbeziigliche Garantie
iibernehmen mussten.

13, Saignelégier-La (haux=de=Fonds-Bahn.

Bei Fr. 323,000 Finnahmen und I'r. 322,000 Aus-
gaben schliesst dieses Unternehmen mit dem  be-
scheidenen Uberschuss von £7. 1000 ab. Das Ergebnis
des Vorjahres war bedeutend ungiinstiger, indem bei
unwesentlich geringeren Einnahmen noch ein Defizit
von zirka I'r. 39,000 vorhanden war. Die Besserstellung
betriigt somit zirka Fr. 40,000. Sie ist zur Hauptsache
zuriickzufithren auf die  Verbillignng der Brenn-
materialien.

D. Projektierte Bahnen.

Der Finanzausweis konnte im Berichtsjahr von kei-
ner im Subventionsgesetz vorgesehenen Linie geleistet
werden. Tm Bau neuer Strecken wird jedenfalls die
grogste Zuriickhaltung beobachtet werden miissen.

E. Eisenbahnkonzessionen.

Im Jahre 1922 wurden vom Regierungsrat folgende

Konzessionsgeschifte hehandelt:

a) Konzessionserteilung.

21. Juni 1922: Kraftwagenkurse Steffishurg-
Schwarzenegg-Heimenschwand-
Oberdiesshach.
1. August 1922: Kraftwagenkurs Burgdorf und
Umgebung.
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b) Konzessionsinderung.

1922: Kraftwagenkurs Aarberg und Um-
gebung,  Ausdehnung  auf die
Strecke  Aarberg-Hermrigen-Biel.
Trambahn Meiringen-Reichenbach-
Aareschlucht.

5. April

25. September 1922:

¢) Konzessionsiibertragung.

1922: Bern - Zollikofen - Bahn, Ubertra-
gung auf die Solothurn-Zollikofen-
Bern-Bahn.

8. Dezember

d) Fristverlaingerungen.

11. April 1922: Schmalspurbahn  Ins-Erlach.

18, April 1922: Elektrische Schmalspurbahn Or-
mont-dessus-Gstaad.

11. August 1922: Fisenbahn — Wattenwil-Wimmis,
eventuell Spiez.

21. November 1922: Schmalspurbahn von Grindelwald

iiber die Grosse Scheidegg nach
Meiringen.

F. Schiffahrt.
1. Bielersee.
Die Motorboote waren im Berichtsjahr neuerdings
der interkantonalen Kontrolle unterstellt.

Die Ruderschiffe und Segelboote sind vom kan-
tonalen Aufseher untersucht worden.

Motorboote 45 Schiffe
Ruderboote . 605 »
Segelschiffe 10 »

2, Brienzer- und Thunersee, Aare, Saane, Emme und
Privatgewiisser mit gewerbsmiissiger Schiffahrt.

Brienzersee 233 Schiffe
Thunersee . s Y O »
Aare, Saane, imme nebst den kleinen

(rewiissern. 410 »

Total 1272 Schiffe

betrug Ir. 5000.

Der Schiffahrtskredit pro 1922
Einnahmen . I'r. 8211. 15
Ausgaben . . . . . . . . . . » 5716.75
Uberschuss  I'r. 2494. 40
- Mai -
Bern —lil{ 1923.
Juni

Der Baw- und Eisenbahn-Direktor
des Kantons Bern:

Rudolf von Erlach.

Vom Regierungsrat genehmigt am 21, Juli 1923.

Test. Der Staatsschreiber 1. V.: Stihli.



Stand der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisembahnen auf Ende 1922.

Datum Bauliinge Kapital Aktienbeteiligung des Staates

| - i
Name der Bahn | des Subventions- . G Obligationen |
- °T B etriebs- . i R |
- dev | heschlusses des dex '_Bﬂ‘t bs Aktien | inil. Burdescar. Total Nominell Buchwert
ze iy er y - | |
Konzession | (jrossen Rates roffnung | tehen und Sta ‘
L |
Fr Fr. Fr. Fr Fr.

1. Normalspurbahnen, | |
‘1 Emmentalbahn . N S = == = - |

5 v |
@ Burgdorf-Solothurn . . . . . . . . {1;" R ‘;‘571} = 26. V. 3,820,500 3,000,000 . —
b) Burgdorf-Langnan . . . . .. .| 19.XI1872 | — — 790,000 790,000
2 | Langenthal-Huttwil. S ... .. .| 12.XIL 1884 1. \ 600,000 400,000 100,000
3 | Huttwil-Wolhusen . . . oo | 1000V 1891 9.V. 1895 500,000 160,000 160,000
7 |
4 | Spiez-Erlenbach . e o o e .. o] 27 VI 1890 | {13' I\ i890| 16.VIIT. 1897 667,000 549,500 799,440
5 | Burgdorf-Thun . . . . . . . . . . .| 23 XIL1896 | 21. VIL. 1899 2,000,000 2,156,500 2,154,750
{Pruntrut-Bonfol . . . 3 .y 15 X0 1597 | 21 8 13. VIL. 1901 - ~
6 | Verlangerung Bonfol- Grenze | 26.V. 19OS 1. XI. 1910 } 939,000 859,000 859,000
7 | Bern-Neuenburg . e & 1\‘30 | 29. TII. 1898 | 1. VIL 1901 7,280,000 3,155,000 3,155,000
_ N V. 90 I B ’
8 | Girbetalbahn. . . . . . . . . . . 17. 1V. 1891 {;; b }33‘;’ LV Lo 939,000 1,725,000 | 1,721,761
9 | Erlenbach-Zweisimmen . v« = § 15. X. 18¢ XI. 1899 1. 14,005,000 1,300,000 | 3,120,000 | 3,120,000 | =
10 | Saigunelégier-Glovelier . . . . . . . . . {Q,f; 1}% ig?)il 9. X. 1907 21.V. 1904 1,100,000 339,000 | 0,000 500,000 §
| 11 | Sensetalbahn . . . .. . . . . . .| LVIL1898 | 29.VIL 1902 .1 1904 7 18,000 807,200 807,200 -
5 |/Freiburg-Murten und | . s f oW o® & "1 XIIL 13&8] _— 111898 | o~ 5 - 2
20\ Murten-Ins . . . . ... ] B0V 20.VIIL1902 537 vr 1903 [) 290 O 700,000 5,000
13 | Bern- bL].\\herCllhulg A s 3 11 II. lhgs | 25. 1. 1904 | 1. VL 1907 17,5 17,5 745,000 980,000
14 | Solothurn-Minster . . . . .19 XIL 1889 | 7 1903 | 1. VIIL 1908 | 21,5 86 + 2,500,000 1,185,000
2] | ¥
15 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil u. Griinen-Wasen | 15. X. 1897 [,,3% ‘I(II 1{)%010}: 1. VI. 1908 244 | 24 2,643,000 675,000

=4
B
2

16 | Berner Alpenbahn, Bern-Litschberg-Simplon . | 23. XII. 1891 1 27. VL. 1906 | 15. VIL 1913 \
| (inkl. Thunerseebahn und Dampfschifigesellsehatt | (20.XIT.1890) | ( 13 111 1\99) (1. VI. 1893) l11)2.; 71 | 65,600,000 | 114,478,500
Thuner- nnd Brienzersee) . . . . . (7. VL 1d‘)0)} — 15. V. 1836
17 | Huttwil-Eriswil . . Lo o oo o s Xo 1911 260V, 1913 | 1L IXC 1915 + 4 520,000
Total | 458, | 357, |105,340,800

Jl 7,500,000
1, ‘Hl) 000

520,000

| 242,921,300 xm,s‘mu | 11,791,632

|
|
| |
1L Sch|lmlspm-h.‘llmon. | |
|

.|
|
i g CIT. 188 6.VII1.188 ! I
1 {Ehm:f,lt:" tl:o‘l‘l ammes ... ... ... [ 28.XI11881 31\1111?;?, }()’ I }313 } 8s | 8 605,000 | 73,000 | 678,000 210,000 140,000
2 | Saignelégier-La Chaux-de-Fonds 7. VI 1890 | 26.VIIL1897 | 7. XIL 1892 3 1,360,000 342,000 U 1,702,000 000 |
’ CXIL 1896 | 20, IXL 1897\ o v g e i 2 :
3 | Berne-Worb . X1 190(; 26, 11, 1908 : 21. X. 1898 51,200 900,000 : 1,651,200 399,960
Montreux-Berner Oberland . 5. IV, 1898 | 24.I1. 1903 | 17. XIIL 1901 N o P
; {/v?gx:ntr::x‘;cnellnex:l\ DL 1906 | 29. 1L 1909 8. VI. 1911 ‘lu.ut)u,m;() 8,406,000 i 18,106,000 {
5 | Langenthal-Jura. C1ILL 1906 | 29. XTI 1905 | 26. X. 1907 900,000 100,000 I 1,300,000 163,500
. 1L 1907\ . v . s i " [ 6L 000 61,000
6 | Tramelan-Breuleux-Noirmont . XI1. 1905 ‘lr"" IX. 1921‘: 16. §II. 1913 1,165,000 - i 1,465,000 | 807,000 %7:“0“
7 | Bern-Zollikofen, mit Abzweig. nach Worblaufen VL 1909 | 26. IX. 1910 13. VIL. 1912 660,000 630,000 1,290,000 3,000
8 \\olblcnt.lllmhn 2 F B 3 % B IV. 1911 | 18, IX. 1911 | 25. VIIL 1913 1,486,75 115,400 | 1,602,150 30,000
9 | Mett-Meinisberg . XI1. 1909 | 24. IV. 1912 | 29. XII. 1913 7 60,000 | 763.600 ,200

f24. 1V. 1912 .

10 | Herzogenbuchsee-Wangen-Wiedlisbach ... [ 20. XIL 1907

29. V. 1913 | — ? ? I ? 1,615
| 11 | Oberaargau-Seeland .« . . . .| 22.XII 1909 | %z t{ }2}% | — 3,881,000 — ‘ 3,381,000 35,000 35,000
12 | Biel-Tiuffelen-Ins . . ... . .| 22.XIL 1908 (18 XI L 4. XIL 1916 2,112,500 800,000 2,912,500 | 1,035,500 1,035,500
[ILL 1L 1918 B ,085,
| 13 | Solothurn-Bern . . . Lo ool 22. VL1912 | 26 TV. 1912 | 10.1V. 1916 2,691,500 2 130,000 | l,llh,.)ll() 1,103,500
14 | Solothurn-Niederbipp . . « @ | 20, X1 1913 | 26 . 1913 9.1. 1918 661,000 | 4
15 | Langentha . .. | 12. 1L 1912 | V. 1913 | 6. X. 1917 300,000 |
16 | Steffishurg-Thune-Interlaken . . . | 19. XIL 1907 . 1916 | 10.X. 1913 1,600,000 || .
Total 31,180, 16,417,100 || 9,473,900

Gesamttotal | 786, | 623, 137,021,350 | 153,497,900 | 290,519,250 51,265,532
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