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Die Verkehrsflut, vor allem in
den Stédten, die uns téglich zu iiberrol-
len droht, ist immens. Jean-Marie Re-
vaz, Prisident des Genfer Automobil-
Salons, rechnete kiirzlich vor, dass auf
der ganzen Erde ungefihr 600 Mio.
Autos téglich auf den Strassen rollen
und dass jedes Jahr 42 Mio. neue Fahr-
zeuge produziert werden. Diese Ent-
wicklung vergrossert das Verkehrs-
problem, verstirkt die Umweltver-
schmutzung und belastet die direkten
und indirekten Kosten der Verkehrsin-
frastruktur.

Die Europdische Union, mochte
— wie die meisten Liander der Erde —

René Bautz, président e’mobile et
directeur de la SEFA, Aubonne

Le systeme de transport, notam-
ment urbain, est confronté a des défis
majeurs par le nombre de véhicules qui
circulent chaque jour sur nos routes.
Comme I’a récemment relevé Jean-
Marie Revaz, président du Salon de
I’auto de Geneve, environ 600 millions
de voitures circulent chaque jour sur
terre et 42 millions de nouvelles unités
sont produites chaque année. Cette
évolution a pour conséquence d’aug-
menter progressivement les difficultés
de gestion du trafic, d’aggraver la pol-
lution de I'environnement et de peser
sur les cofits directs et indirects liés
aux infrastructures de transport.

L’Union Européenne s’est fixé

die Transportnachfrage besser in den " mpE g
Griff bekommen, die Auswirkung des NaCh ha Itlge MOb Illtat comme objectif de mieux gérer la de-

Verkehrs fiir Gesellschaft und Um-
welt reduzieren und die Sicherheit auf
den Strassen vergrossern. Auch die
Schweiz steht in dieser Frage nicht
nach. Die Automobilbranche hat sich verpflichtet, in der
Schweiz bis 2008 den durchschnittlichen Treibstoffver-
brauch der neu zugelassenen Fahrzeuge von 8,4 auf 6,4
Liter pro 100 km zu reduzieren, was eine Reduktion von
ungefahr 25% bedeutet. Der Verband e-mobile unterstiitzt
ebenfalls die Entwicklung und Forderung sparsamer und
umweltvertrdglicher Strassenfahrzeuge. Er koordiniert in
diesem Sinne das nachhaltige Projekt «EcoCar». Der Bund
wird iibrigens noch dieses Jahr eine Verordnung zur De-
klaration des Konsums und des CO,-Ausstosses fiir alle
neuen Fahrzeuge erlassen.

Zurzeit sind in der Schweiz etwa 3000 Elektro- und
Hybridfahrzeuge aller Art registriert, die E-Bikes nicht
mitgezdhlt. Die Elektrizititswirtschaft hat schon immer
viel Pionierarbeit zur Verbreitung dieser Fahrzeuge geleis-
tet. Dank seinem hohen Wirkungsgrad basieren die meis-
ten der zukunftsorientierten Antriebskonzepte in der ei-
nen oder anderen Form auf dem Elektroantrieb. Mit der
Erfindung der Nanotechnologie werden Fortschritte im
Bereich der Batterien erwartet mit Energiedichten von
tiber 150 Wh/kg. Die Hybridfahrzeuge, mit elektrischen
und Verbrennungsmotoren, bieten heute schon eine inte-
ressante Alternative fiir Reichweiten tiber 100 km.

Die Elektrizititswirtschaft hat viel zu gewinnen in
diesem Bereich der nachhaltigen Mobilitéit und im Zusam-
menhang mit dem Aufschwung der Elektro- und Hybrid-
fahrzeuge. Sie konnten beispielsweise einen idealen Wer-
betriger bei einer Kampagne zur Férderung von Okostrom
aus Wasserkaft oder auch Teil eines Gemeinschaftspro-
grammes im Bereich Umweltschutz bilden, das aus Zertifi-
zierungsfonds finanziert wird.
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Les enjeux de la
mobilité durable

mande de transport, de réduire I'im-
pact social et environnemental du tra-
fic et d’améliorer la sécurité routiere.
La Suisse n’est pas en reste. La bran-
che automobile s’est engagée a réduire, d’ici a 2008, la
consommation de carburant des voitures de 8,4 a 6.4 litres
par 100 km, ce qui représente une réduction d’environ
25% par rapport a la moyenne actuelle. L’association
e’mobile participe également au développement et a la
promotion des véhicules routiers peu gourmands et respec-
tueux de I’environnement. Elle coordonne dans ce sens le
projet durable EcoCar. La Confédération va d’ailleurs,
cette année encore, édicter une ordonnance sur la déclara-
tion des consommations et du CO, pour toutes les voitures
neuves.

Actuellement, environ 3000 véhicules électriques et
hybrides de tout genre, sans compter les e-bikes, circulent
en Suisse. La branche de I’économie €lectrique a toujours
été une pionniere dans le développement de ce parc. Les
concepts de motorisation futuristes reposent pour la
plupart sur le moteur électrique grace a son excellent ren-
dement. Avec le développement des nanotechnologies, des
progres sont encore attendus dans le domaine des batteries
avec des densités énergétiques dépassant les 150 Wh/kg.
Les véhicules hybrides, mariage entre le moteur thermique
et électrique, offrent aujourd’hui déja une alternative in-
téressante pour des autonomies au-dela de 100 km.

L’économie électrique a tout a gagner a s’intéresser
de plus pres a la mobilité durable et a Iessor des véhicules
électriques et hybrides. Ils peuvent étre, par exemple, le
support publicitaire idéal dans le cadre d’une campagne de
promotion de I’énergie verte produite par les centrales
hydroélectriques ou s’intégrer dans un programme com-
munautaire d’amélioration écologique financé par les
fonds de certification.
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