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Pressespiegel

Reflets de presse

Diese Rubrik umfasst Veroffentlichungen
(teilweise auszugsweise) in Tageszeitun-
gen und Zeitschriften tber energiewirt-
schaftliche und energiepolitische The-
men. Sie decken sich nicht in jedem Fall
mit der Meinung der Redaktion.

Cette rubrique résume (en partie sous for-
me d’extraits) des articles parus dans les
quotidiens et périodiques sur des sujets
touchant a I'économie ou a la politique
énergétiques sans pour autant refléter tou-
jours I'opinion de la rédaction.

Zweierlei Mass im
Umweltschutz?

Aufwertung des dffentlichen
Verkehrs, Abwertung der
Elektrowdrme als
Substitutionsenergie

Man kommt um die Feststel-
lung nicht herum, dass bei der
Forderung des offentlichen
Verkehrs aus Umweltschutz-
griinden ganz andere Masssté-
be angewendet werden als etwa
in unserer Energiepolitik. Es
scheint, dass der Beitrag der
Elektrizitit, und damit sind
Wasserkraft und Kernenergie
gemeint, im Kampf gegen die
Luftverschmutzung noch im-
mer weit unterschitzt wird. Das
gilt besonders fiir die grossen
Umweltschutzorganisationen,
die AKW-feindlichen Bewe-
gungen und einen Teil der poli-
tischen Linken. Von dieser Seite
hat in letzter Zeit, nachdem ihre
Atomverbots- und Energie-In-
itiativen bachab geschickt wur-
den, ein wahres Kesseltreiben
gegen die Elektrizitdt, gegen
den wachsenden Strombedarf
und besonders die Wirmean-
wendungen fiir Heisswasserzu-
bereitung, fiir die Raumheizung
und Fernwirme eingesetzt. Da
werden Elektrizititswerke und
Stromkonsumenten auf die An-
klagebank gesetzt, weil der
Stromverbrauch letztes Jahr
wiederum um ganze 4,5% ge-
stiegen ist. Es wird die elektri-
sche Raumheizung fiir den
Mehrbedarf verantwortlich ge-
macht, obwohl diese in der
Schweiz im Gegensatz zu Nor-
wegen, Schweden und Finn-
land, wo bis zu 80% der Woh-
nungen elektrisch geheizt wer-
den, erst einen Anteil von 4 bis
5% aufweist, der im néchsten
Jahrzehnt hochstens auf 8 bis
10% gesteigert werden soll. Die
Nachfrage nach dieser saube-
ren Heizungsart ist auch bei uns
viel grosser als die von den
Werken bewilligten Anschliis-
se, denn Voraussetzung ist eine
gute Hausisolation und die
Auslastung der vorhandenen
Netze.

Angesichts der stdndigen

Verketzerung der Raumheizung
und der politischen Unsicher-
heit der atomaren Stromerzeu-
gung ist die Zuriickhaltung vie-
ler Werke einigermassen ver-
stindlich, obwohl es sich hier
um einen Verzicht auf eine Hil-
fe im Kampf fir saubere Luft
handelt, die bei der Forderung
des 6ffentlichen Verkehrs einen
ganz anderen Stellenwert hat.
Spitzenreiter bei der Zulassung
von Elektroheizungen sind bei
uns die Zentralschweizerischen
und die Bernischen Kraftwerke
mit Anteilen von 8 bis 10%. Das
sind Pionierleistungen, die um
so mehr Anerkennung verdie-
nen, als ja die Gefahr eines
Elektrizitdtsgesetzes mit dem
einzigen Zweck, den Strombe-
darf durch eine moglichst gros-
se Verteuerung aller Warmean-
wendungen zu bremsen, noch
immer nicht ganz beschworen
ist. So kommt aus der Kiiche
der Eidgendssischen Energie-
kommission, wo der Tessiner
Regierungsrat Caccia jetzt an-
stelle von Michael Kohn das
Zepter fiihrt, neuerdings die ab-
struse Idee, die Stromkosten
auf die Grenzkosten der letzten
und teuersten Produktionswer-
ke auszurichten und auf die
Mischpreise der Kosten alter
und neuer Werke zu verzichten.
Das wiirde natiirlich eine ge-
waltige Erhéhung der Strom-
preise ermoglichen, womit end-
lich die verhasste Bedarfszu-
nahme gestoppt und erst noch
aus den damit ermdglichten
kiinstlichen Gewinnen der
Kraftwerksgesellschaften  ein
Energiesparfonds des Bundes
gedufnet werden konnte.

Wirmeanwendung

als Zielscheibe

Man merkt die Absicht und ist
verstimmt. Hier wird eine neue

Variante des Kampfes gegen

die Kernenergie erprobt. Uber
das Portemonnaie soll der Biir-
ger fiir «Kaiseraugst nie, keine
neuen AKW» gewonnen und
zum Verzicht auf eine angebli-
che Energieverschwendung ge-
bracht werden. Merkwiirdig
bleibt nur, dass diese Tarif-
kiinstler und AKW-Gegner von
Zuwachsraten beim Gas von
13,8%, bei der Kohle von 29%,
bei den fliissigen Treibstoffen
von 3,8%, keine Kenntnis neh-
men wollen und dass es ihnen
offenbar auch gleichgiiltig ist,
dass wir mit zwei Dritteln unse-
rer Energieversorgung immer

noch stark vom Erdol abhdngig
sind. Ja, dass in den Jahrzehn-
ten, in denen der Erdolanteil an
unserer Energieversorgung von
2,4% im Jahr 1944 auf 66% im
Jahr 1984 anstieg (bei jahrli-
chen Zuwachsraten von 10 bis
13%), nie von Energiever-
schwendung die Rede war.
Miissten nicht in den Vorwurf
der Verschwendung heute alle
Energiearten einbezogen wer-
den? Soll sich die Schweiz tat-
sachlich schamen, dass sie im
Stromverbrauch pro Einwoh-
ner hinter Norwegen, Kanada,
Schweden, USA, Finnland an
sechster Stelle, noch vor der
Bundesrepublik, Osterreich
und Frankreich steht? Bieten
jéhrliche Zuwachsraten von 3
bis 4% tatsdchlich Anlass zur
Kritik, wenn man weiss, dass
bei uns jdhrlich rund 40000
neue Wohnungen mit Strom
versorgt werden miissen; wenn
man sich an den wachsenden
Strombedarf bei den Dienstlei-
stungen, im Haushalt, im Ge-
werbe, in der Landwirtschaft
und Industrie erinnert; vor al-
lem aber, wenn man die Rolle
der Elektrizitit bei der Substitu-
tion von Erd6l und bei den vie-
len neuen Umweltschutztechni-
ken, wie zum Beispiel der Ab-
wasserreinigung, in Rechnung
stellt? Mutet es nicht seltsam
an, dass neuerdings auch die
Erdolwirtschaft den Vorwurf
erhebt, die Elektrowdrme fir
die Raumheizung werde dank
tiefer Nachttarife zu billig ver-
kauft? Beim Aufkommen der
Elektrizitit war der Lichttarif
vier- bis fiinfmal teurer als der
Koch- und Glattestrom, weil
das Licht als Luxus betrachtet
wurde: Soll das gleiche heute
fir die Wairmeanwendungen
der Elektrizitdt gelten, um eine
Bremsung des Verbrauches zu
erreichen?

Fazit: Die Elektrizitdt wurde
in den letzten Jahren wegen der
Kernenergie oft und recht ein-
seitig zum Priigelknaben der
Nation gemacht. Ihr moglicher
Beitrag im Kampf gegen die
Luftverschmutzung, also auch
gegen das Waldsterben, wird
sogar ausgerechnet aus Kreisen
des Umweltschutzes noch im-
mer in Frage gestellt oder zum
mindesten politisch nicht unter-
stiitzt. Die Frage ist gestellt: Ist
es nicht an der Zeit, die Anwen-
dungen der Elektrizitit dort,
wo sie dem Umweltschutz die-
nen, in gleicher Weise zu for-

dern wie den offentlichen Ver-
kehr, ihnen zum mindesten
aber nicht stindig kiinstliche
Bremsen anzulegen? Dringt
sich nicht heute eine Uberprii-
fung der Investitionspolitik der
Elektrizitdtswerke auf, die auch
einen Netzausbau ermoglicht,
wenn damit der Ersatz von Erd-
6l durch Strom gefdrdert wer-
den kann?
Aus dem « Wochenbericht»,
Nr.42/1985,
der Bank Julius Bir

France: le «kboom» du
chauffage électrique -

40% des logements d’ici
I'an 2000?

Dans son effort pour valoriser
son programme d’équipement
nucléaire, I’Electricité de Fran-
ce ne neglige nullement le
chauffage des locaux. L'objectif
pour I’an 2000 a été fixé a 40%
des logements chauffés a I’élec-
tricité.

Le chauffage électrique inté-
gré se porte bien en France. Il
continue d’équiper les deux
tiers des logements neufs mis en
chantier chaque année. Ces ré-
sultats attestent de la compétiti-
vité de ce mode de chauffage.

Sur la durée de vie d’une
chaudiere le bilan financier glo-
bal dégage une économie de 10
a 15% par rapport au fuel. Le
fait semble d’ailleurs admis par
I’opinion puisqu’un sondage
réalis€ I’an dernier aupres des
utilisateurs du chauffage élec-
trique montrait que 45% en
étaient «tres satisfaits» et 44%
«satisfaits». Cet avantage éco-
nomique est garanti a terme
puisque les études réalisées per-
mettent de tabler sur une dimi-
nution en francs constants du
cout de la production de 'EDF.
Cette diminution pourrait étre
de 10% en dix ans alors qu’il
semble bien difficile de prévoir
I’évolution des prix du pétrole
et du gaz.

Dans le secteur du chauffage
des locaux, I'objectif de 'EDF
est d’environ 200 000 logements
par an pour I’habitat neuf et de
100 a 200000 pour les loge-
ments existants. Quant a I’élec-
trofuel, il s’agit de prendre une
part d’un marché de substitu-
tion de chaudiéres a fuel qui est
de 100 a 150 000 unités. Si tout
se passe bien, la part de I'élec-
tricité dans le chauffage des lo-
gements sera de 40% en l'an
2000.  «OFEL-Informations»,
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Durch Umsteigen Energie
sparen

Gewinnt der dffentliche Verkehr
tatsachlich wieder an Boden? -
Ermutigende Anzeichen

Helmut Waldschmidt. Die Sen-
sibilisierung fiir Energie- und
Umweltfragen, verstopfte In-
nenstddte und Wohnquartiere
als Folge des tiberbordenden
Individualverkehrs: All dies
konnte in breiteren Kreisen
doch noch zu einem Umdenken
in Sachen Verkehr fiihren. Da-
mit liesse sich viel Energie spa-
ren.

Die Erfolge der Umwelt-
abonnemente in verschiedenen
Stadten geben zu vorsichtigem
Optimismus Anlass. Ebenso die
Tatsache, dass die Verkehrs-
kommission des Nationalrates
den SBB-Voranschlag 1986
(mit einem Defizit von noch
333 Millionen Franken) ein-
stimmig gutgeheissen hat. Mit
dem Budget der Bundesbahnen
werden sich die eidgendssi-
schen Rite in der bevorstehen-
den Wintersession befassen.

Verkehr als « Energiefresser»

Aufschlussreich ist, Verkehrs-
fragen einmal von der Energie-
seite her anzugehen. Denn un-
sere gestiegene Mobilitdt kostet
ihren (Energie-)Preis: Vom ge-
samten Endenergieverbrauch
der Schweiz fliesst mehr als ein
Viertel (28%) in den Personen-
und Giiterverkehr zu Lande, zu
Wasser und in der Luft. Das ist
erheblich mehr als der Anteil
der Industrie (19%).

Mehr als drei Viertel (78%)
des Energieverbrauchs im Ver-
kehr gehen zu Lasten des Stras-
senverkehrs. Der - energiespa-
rende und abgasfreie - Schie-
nenverkehr bendtigt weniger
als einen Zwanzigstel (4%), er-
bringt pro Energieeinheit aber
eine weit grossere Transportlei-
stung. Eine verstdrkte Verlage-
rung des Personen- und Giiter-
transportes von der Strasse auf
die Schiene wiirde daher nicht
nur nennenswerte Energieein-
sparungen mit sich bringen,
sondern auch eine deutliche
Reduktion der Umweltbela-
stung.

Jedem seinen Personenwagen

1950 war die Welt des Verkehrs
angesichts der geringen Zahl
von Motorfahrzeugen noch in

Ordnung: Bahn und Personen-
wagen teilten sich die Personen-
kilometer (Anzahl Reisende,
multipliziert mit der von ihnen
zuriickgelegten Strecke) sozusa-
gen briiderlich im Verhiltnis
von rund 1:1. Dieses Verhiltnis
hat sich mittlerweile deutlich
zugunsten des Autos verscho-
ben: Wihrend der offentliche
Verkehr sich lediglich knapp
verdoppelte, verzwolffachten
sich die per Auto zuriickgeleg-
ten Personenkilometer. Haupt-
grund fiir diese wenig energie-
und umweltfreundliche Ent-
wicklung ist die geradezu ex-
plosionsartige Zunahme der
Motorfahrzeuge. So verdoppel-
te sich die Anzahl der Perso-
nenwagen in der Schweiz allein
in den letzten fiinfzehn Jahren
von 1,25 auf 2,5 Millionen.
Gleichzeitig wurden seit den
flinfziger Jahren fiir den Aus-
bau des Strassennetzes jahrlich
regelmissig drei- bis fiinfmal
mehr Mittel bereitgestellt als
fur die Infrastruktur des 6ffent-
lichen Verkehrs. Ahnlich liegen
die Verhiltnisse beim Giiterver-
kehr: Rollten um 1950 noch ge-
gen drei Viertel (70%) der Ton-
nenkilometer auf Schienen, so
fiel dieser Anteil aufgrund der
zunehmenden  Motorisierung
bis heute auf weniger als die
Hailfte (45%) zuriick.

Ansatzweises Umdenken

Steter Tropfen hohlt den Stein:
Die seit Jahren anhaltende
Energie- und Umweltschutzdis-
kussion hat bewirkt, dass durch
sparsamere Heizkessel und die
Nachisolierung von Gebduden
der Olverbrauch merklich zu-
riickgegangen ist. Auch beim
Verkehr sind in letzter Zeit An-
zeichen fiir ein Umdenken zu
erkennen - zumindest ansatz-
weise: Die preisgilinstigen Um-
weltschutzabonnemente fiir die
offentlichen Verkehrsmittel in
verschiedenen Gross- und Mit-
telstddten zeigen durch stattli-
che Zuwachsraten, dass es dem
offentlichen Verkehr durch at-
traktive Angebote sehr wohl ge-
lingen kann, insbesondere die
Pendler von der Strasse zu ho-
len.

Angesichts von rund 25 Mil-
lionen Pendler-Autokilometern
an jedem einzelnen Arbeitstag
sowie weiteren etwa fiinf Mil-
lionen tédglichen Autokilome-

tern allein fiirs Einkaufen un-
terstiitzen solche Anstrengun-
gen zweifellos die Forderungen
nach Energiesparen und Um-
weltschutz.

Wer fiir seine Fahrten den
Wagen benutzt, verbraucht pro
Kilometer rund eine Kilowatt-
stunde Energie. Wer sich dage-
gen in die Eisenbahn setzt, etwa
zehnmal weniger. Selbst der
schlecht besetzte «Lumpen-
sammler» spatabends auf einer
Nebenlinie schneidet in Sachen
Energieverbrauch  gegeniiber
dem Auto immer noch gut ab.

Die energiemissige Uberle-
genheit des Schienenverkehrs -
sowohl der Eisenbahn als auch
des Trams - gegeniiber dem In-
dividualverkehr hat im wesent-
lichen zwei Griinde. Zum einen
ist der Rollwiderstand beim
Prinzip «Stahl auf Stahl», d.h.
Stahlrad auf Stahlschiene, be-
deutend geringer als beim Sy-
stem Pneu/Strasse. Zum ande-
ren arbeiten Elektromotoren
(wie sie beim Schienenverkehr
praktisch ausschliesslich zum
Einsatz gelangen) mit einem
weit hoheren Wirkungsgrad als
Verbrennungsmotoren, die -
physikalisch bedingt - mehr als
zwei Drittel der zugefiihrten
Energie in Verlustwdrme ver-

wandeln. Wer «elektrisch»
fahrt, spart also an sich schon
Energie.

1984 beforderten die SBB 217
Millionen, die Privatbahnen
(ohne touristische Bahnen) 97
Millionen Menschen. Ubertrof-
fen wurden die Bahnen dabei
lediglich von den Kurzstrek-
ken-Verkehrsmitteln Tram und
Trolleybus, die ihrerseits 280
und 230 Millionen Fahrgéste
an ihren Bestimmungsort trans-
portierten. Dabei erbrachten sie
- ihrer Aufgabe geméiss - we-
sentlich weniger Personenkilo-
meter als das Langstrecken-
Verkehrsmittel Bahn.

Offentlicher Verkehr basiert
zu einem wesentlichen Teil auf
der Antriebsenergie Strom. Da
offentliche Verkehrsmittel an
feste Fahrpldne gebunden sind,
ithr  Angebot aber haufig
schlecht genutzt wird, kdnnten
sie bei gleichem Energieauf-
wand durch eine starkere Be-
niitzung eine wesentlich hohere
Verkehrsleistung erbringen, als
dies heute noch der Fall ist.
Eine solche Entwicklung wiirde

es aufgrund einer besseren Ren-
tabilitdt ermdglichen, die Fahr-
pline ohne grossen zusétzli-
chen Energieaufwand dem
Wunsch nach haufigeren Ver-
bindungen anzupassen. Diese
Massnahme wiederum koénnte,
zusammen mit universell ver-
wendbaren  (Umweltschutz-)
Abonnementen, zu einem deut-
lichen Riickgang des Individu-
alverkehrs fithren und damit zu
einer merkbaren Reduktion des
Energieverbrauchs, der Erdol-
abhingigkeit und des Schad-
stoffausstosses.

«Der Bund», Bern,

28. November 1985

Kdlte macht’'s notwendig:
20% «Atomstrom» in
Osterreich
Heuer generell Steigerung
des Stromverbrauchs
um 4,5% erwartet
Die Kilte der letzten Tage und
die Trockenheit der Wochen
zuvor macht’s jetzt in Oster-
reich nicht nur méglich, son-
dern sogar notwendig: Laut
Auskunft der Verbundgesell-
schaft muss Osterreich derzeit
rund 20% des Strombedarfs im-
portieren, wobei der grosste
Teil davon im Ausland auf
Kernenergiebasis erzeugt wird.
«Mit anderen Worten: An die
20% des derzeit in Osterreich
verwendeten Stroms kommen
aus Atomkraftwerken», erklar-
te der Leiter der Hauptabtei-
lung Energiewesen in der Ver-
bundgesellschaft, Herbert Ka-
samas, am 18. November auf
Anfrage. Unter «normalen»
Bedingungen liegt der Anteil
des Importstroms in Osterreich
um ein Viertel niedriger.
Derzeit miissen bereits prak-
tisch alle kalorischen Kraftwer-
ke in Osterreich, soweit sie ver-
fligbar sind, in Betrieb genom-
men werden. Aus Wasserkraft-
werken konnten in letzter Zeit
nur rund 60% des normalen
Stromaufkommens erzeugt
werden. Als die Kilte kam, ver-
schirfte sich die Situation. In
Wien beispielsweise stieg der
Strombedarf innerhalb einer
Woche um mehr als 10%.
Information des Verbandes der
Elektrizititswerke Osterreichs,
Wien, 22. November 1985
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Feller PCC. Welil jedes Gerat seine spezifischen
Primarstromversorgungs-Komponenten braucht.

Klsti BSW

Feller PCC ist weltweit die einzige Firma, die ein so umfassendes Sortiment an
Primérstromversorgungs-Komponenten aus eigener Forschung, Entwicklung
und Produktion anbietet. Jedes Feller PCC-Produkterfiillt die hochsten Qualitéts-
anspriiche und entspricht allen international wichtigen Sicherheitsvorschriften.

Feller PCC verfiigt iiber eine der modernsten, computergesteuerten EMC-Testein-
richtungen und ist deshalb in der einzigartigen Lage, kundenspezifische Filter fiir
Jedes am Netz betriebene elektrische und elektronische Gerét zu offerieren und
damit den Vorschriften entsprechend zu konzipieren.

PCC Primary
Circuit Components
____________________ ){

Your first contact

Wir interessieren uns fiir Feller PCC. Bitte
Osenden Sie uns Ihren Ubersichtskatalog Tl nehmen Sie mit uns Kontakt auf

Unsere Adresse:

z.Hd. von Herrn/Frau:

Finsenden an: Feller PCC, CH-8810 Horgen , Telex 53218 (ab Herbst 85: Telex 826 926)
Telefon 01/725 65 65, Telefax 01/7257012



Mit dem kundenfreundlichen @
gehoren solche Uberraschungen zur Vergangenhel '

*Ihre Garantie fiir checkheft-
gepflegte Kraftwerksanlagen mif

voller Leistung und grosser
Verlangen Sie noch heute unser detailliertes Angebot Sicherheit

fiir ein aufIhren Betrieb angepasstes Service-Abonne-
ment - die neue, erfolgreiche Dienstleistung

S

Sulzer-Escher Wyss AG Service-Abteilung
CH-8023 Ziirich Zirich:
Tel. 01-2462211 fiir Ersatzteile, Repara-
Telex 82290011 sech turen, Revisionen und

Umbauten
Tel. 01-246 27 50/ 54
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