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Elektrische Traktion — Traction électrique

Der Beitrag der Elektrotechnik zum Verkehr von morgen.

[Nach J. Kunte: Beitrag der Elektrotechnik fiir den Verkehﬁrssdérﬁzlgs
kunft. Industrie Elektrik + Elektronik 19(1974)-, S. 130...133]

Die zunehmend prekirer gewordenen Verkehrsverhiltnisse in
den Grosstddten und Ballungsrdumen rufen dringend nach einer
grundlegenden Neukonzeption des zukiinftigen Verkehrs. Dies-
beziigliche Projekte, von denen einige bereits verwirklicht sind,
machen durchwegs von den modernen technischen Méglichkeiten
Gebrauch. Zu beriicksichtigen ist, dass im Fernverkehr wesent-
lich andere Anforderungen gestellt werden als im Nahverkehr.
Wichtigstes Anliegen ist in beiden Fillen grosstmogliche Sicher-
heit.

Im Fernverkehr wird vor allem eine hohe Reisegeschwindig-
keit angestrebt. Bei Schienenfahrzeugen werden 300...400 km/h
als erreichbare Hochstgeschwindigkeit erachtet. Fahrgeschwin-
digkeiten von rund 500 km/h lassen sich dagegen nur mit Hilfe
der Schwebetechnik erreichen. Das seit Jahren bekannte Hover-
craft-Luftkissenprinzip ist nur fiir wesentlich niedrigere Ge-
schwindigkeiten anwendbar. Bei der Magnetschwebetechnik exi-
stieren 3 verschiedene Moglichkeiten: Permanentmagnete, elek-
tromagnetische und supraleitende Magnetspulen.

Besondere Bedeutung kommt dem innerstiadtischen Nahver-
kehr zu. In der Bundesrepublik Deutschland sind zurzeit drei
Systeme in Konkurrenz, von denen das Cabinentaxi (CAT) gute
Aussicht auf Verwirklichung hat. Die hochgelegte Fahrbahn der
CAT kann sowohl oberhalb mit aufgesattelten Kabinen als auch
unterhalb mit Héngekabinen befahren werden. Die maximale
Geschwindigkeit der mit zwei asynchronen Linearmotoren ange-
triebenen 3platzigen Kabine betridgt 36 km/h. Richtungswahl und
Fahrgeschwindigkeit werden von einer Steuerautomatik in der
Kabine geregelt.

Das H-Bahn-Projekt basiert auf 8plitzigen Kabinen, die
durch einen synchronen Linearmotor mit asynchronem Anlauf
angetrieben werden. Da deshalb alle Kabinen mit der gleichen
Geschwindigkeit verkehren, kann eine Geschwindigkeitsregelung
entfallen. Die automatische Steuerung erfolgt von einer zentralen
Leitstelle aus iiber einen Computer. Das DONAS-20-System ar-
beitet mit mittelgrossen Elektrobussen, die in den Randgebieten
von Fahrern in konventioneller Weise gesteuert werden. Dort wo
der Strassenverkehr dichter wird, wechseln die Fahrzeuge auf ein
von der Strasse getrenntes Trasse iiber (ebenerdig, ober- oder
unterirdisch) und laufen automatisch ohne Fahrer. Die Fahr-
zeuge werden iiber eine Stromschiene mit Energie versorgt, wo-
bei gleichzeitig die Fahrzeugbatterie wieder aufgeladen wird.

Neben den genannten Projekten existiert eine Reihe von wei-

ARAMIS, dessen Prototypausfithrung seit Mirz 1973 in Orly bei
Paris im Versuchsbetrieb lduft. In der Schweiz wird eine Modifi-
kation des Allweg-Systems Minirail propagiert, wovon 3 Typen
fiir eine Kapazitit von 3600, 6000 und 12 000 Personen pro
Stunde gebaut werden.

Das Problem des elektrisch angetriebenen, umweltfreundli-
chen Strassenfahrzeuges ist leider heute noch ungelost, da die
derzeit zur Verfiigung stehenden konventionellen und billigen
Bleiakkumulatoren ein im Verhiltnis zur gespeicherten Energie-
menge viel zu hohes Gewicht aufweisen. Da jedoch Forschung
und Entwicklung neuer Batteriesysteme mit hoher Energiedichte
weltweit intensiviert wird, ist langfristig die Realisierung von
Elektromobilen und Elektrobussen nicht auszuschliessen. G. Lang

Elektrische Nachrichtentechnik — Télécommunications

Application des techniques de conversion A/D et D/A

dans les télécommunications
621.39 : 621.3.087.92

[D’aprés P. G. Fontolliet: Application des techniques de conversion
A/D et D/A dans les télécommunications. Cahier spécial des «Journées
d’Electronique de ’EPFL, 1973» p. 544...551]

L’utilisation des transformations A/D et D/A (A = analogique;
D = digitale) en télécommunications, tout spécialement en télé-
phonie qui est de nature analogique, n’est recommandable si son
application améliore techniquement et économiquement la trans-
mission.

Les avantages qu’on peut obtenir sont les suivants:

a) Insensibilité remarquable aux perturbations;

b) Términaux meilleur marché, donc avantage appréciable pour les
distances de 15 4 50 km;

¢) Commutation directe aux nceuds du réseau a I’aide du multiplex
temporel;

d) Qualité de transmission indépendante de la longueur de la ligne
dans un réseau intégré;

e) Transmission d’images (en particulier vidéophonie) facilitée;

f) Profit pour les liaisons par satéllite.

Comme désavantage il faut tenir compte:

a) Du bruit de quantification;
b) Du besoin d’une bande de fréquence plus large.

Pour qu’un tel systéme travaille convenablement il faut choisir
judicieusement ses paramétres (échantillonnage, quantification, co-
dage). Pour les deux premiéres opérations le CCITT recommande
les normes présentées dans le tableau I.

Quant au codage, différents systemes sont possibles.

On voit que ces techniques sans €tre une panacée universelle
offriront un moyen d’élargir et d’améliorer le service des télécommu-

tern Nahverkehrssystemen. Erwihnt sei das Kabinensystem  nications. R. Goldschmidt
Parameétres pour la transmission numérale de signaux analogiques Tableau I
Signal primaire Bande de fréquences Fréquence Nombre Type Débit numéral
d’échantillonnage de bit de quantification
Voie téléphonique 0,3...3,4 kHz 8 kHz 8 non linéaire 64 kbit/s
Radiophonie 0,04...15 kHz 32 kHz 10 non linéaire 320 kbit/s
14 linéaire 448 kbit/s
Groupe primaire (12 voies) 60...108 kHz 108...120 kHz 12 linéaire 1,296...1,44 Mbit/s
Visiophonie 0...1 MHz 2 MHz 8 linéaire 16 Mbit/s
3 DPCM 6 Mbit/s
Télévision (625 lignes) 0...5 MHz 11...13 MHz 8 linéaire 88...104 Mbit/s
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Kabel leite

Sie transportieren vom ersten i
bis zum letzten Millimeter
Energie. Sie vermitteln Infor-
mationen. Sie verbinden.
Ein souveranes Verbindungs-
system: Materie -~ durch eine
Konzeption veredelt. Nach
physikalisch-technischen
Gesetzen verwandelt. Aufge-
wertet zu einem leistungsstar-
ken, exakt arbeitenden und
allseits abgesicherten Leiter.
Kabel aus Brugg leiten sicher.
il Weil unsere Erzeugnisse mit
Sachkenntnis erdacht, ent-.
wickelt und perfektioniert wer-
den. Um die Funktionssicher-
heit jedes Kabels zu gewahr-
leisten, setzen wir Forschung
und Tests ein. Wir investieren
hochste Sorgfalt in den
gesamten Produktionsprozess.
Und weil wir der letztmogli-
chen Sicherheit verpflichtet
sind, laufen unsere Kabel
durch zahlreiche gewissen-
hafte Kontrollen, bevor sie
unser Werk verlassen.
Qualitat. Das ist das Entschei-
dende. Qualitat im Planen,.
im Produzieren, im Kontrol-
lieren. Denn sichere Verbin-
dungen sind die erste und
letzte Anforderung - beim
Menschen wie beim Kabel.

Sicherheit | aus Brugg

ERUSg;

KABELWERKE BRUGG AG, 5200 BRUGG
Elektrische Kabel, Drahtseile Telefon 056 -41 1151

K202-73




TV mit PEYER

NS-Verteilkabinen aus Polyester mit separatem
Teil fur TV-Gemeinschaftsantennen

©® Kkorrosionsfest @® cinfachste Montage
@ vollisoliert @® geringe Abmessungen
@® geringes Gewicht @ modernes Design

PEYER-TV-Kabinen kénnen durch Kuppelrahmen wahlweise
zusammengekuppelt und durch eine Trennwand unterteilt
werden.

In sechs Normgréssen: Breite 290, 370, 460, 590, 790, 1120 mm

Grosste Kombinationsmdoglichkeiten
fiir alle Einbauvarianten

SIEGFRIED PEYER AG 8832 WOLLERAU
Telefon 01 764646 Telex: 75570 peyer ch
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Chr. Gfeller AG
, Telefon 031 55 51 51

ausgewogener Redun-
danz werden Messwerte

 Fabrik fiir elefonie und

Fernwirktechnik

,Aufberentu
~ befehlen,

réte dienen zur Erfas-
~ sung, bzw. We;terverar- '

ollstandige Systeme an,
klusive moderner Ein-
Ausgabeperipherie-

‘Briinnenstrasse 66
3018Bern
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