Aaresteg

Autor(en):  Farst, Armand

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Tec21

Band (Jahr): 135 (2009)

Heft 10: Tangente Solothurn

PDF erstellt am: 25.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-108229

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-108229

AARESTEG

01 Der Aaresteg vom sidlichen Widerlager aus.

Links hinten die Aarebriicke im Bauzustand
Sommer 2008 (Foto: Ralph Bensberg)

02 Langsschnitt des Aarestegs. Mst. ca. 1:750
03 Grundriss des Aarestegs. Mst. ca. 1:750
04 Querschnitt des Aarestegs beim Pylon

Mst. ca. 1:300

(P1ane: Ingenieurgemeinschaft LEPORELLO)

Bei der Solothurner Westtangente wird der Verkehr konsequent getrennt:
Neben der Aarebriicke, die ausschliesslich dem motorisierten Verkehr dient,
wurde der Aaresteg fir die Fussgdnger und Radfahrer erstellt. Die Konstruk-
tion aus einem leichten und transparenten Seilbinder mit zwei schief gestell-
ten Pylonen verbindet die Vorstadt und die Weststadt von Solothurn.

Der Fussgéngersteg soll weder mit der Aarebriicke noch mit der historischen Dreibeins-
kreuzkapelle am stdlichen Bruckenkopf in Konkurrenz treten — aber als eigenstédndiges
Bauwerk wahrgenommen werden. Der Charakter der Ufer-zu-Ufer-Verbindung wird dadurch
unterstrichen, dass die 5.5m breite Fahrbahnplatte als klar erkennbares, aber diinnes
Element von Uferweg zu Uferweg gefthrt wird. Sie ist eingespannt zwischen den Wider-
lagern und angehédngt an den Trag- und Spannseilen (Bild 1).

SEILTRAGWERK

Der Stahlbetonfahrbahntrager der Fuss- und Radwegbrlcke Uberquert den Fluss mit drei
Spannweiten von 15m, 72m und 15m. In den Randspannweiten ist der Fahrbahntrager als
Plattenbalken ausgebildet. Die Mittelspannweite ist als Jawerth’scher Seilbinder konzipiert
(Bilder 2 und 3) — ein Seilsystem mit zwei Trag- und zwei Spannseilen. Die beiden Tragseile
mit einem Durchmesser von 85mm sind Uber eine fachwerkartige Seilausfachung mit den
Konsolképfen der Fahrbahn verbunden und haben eine Stichhthe von 11.50m. Die beiden
unter dem Fahrbahntréger verlaufenden Spannseile, mit einem Durchmesser von 45mm
und einer Stichhdhe von 3.60m, dienen der Vorspannung des Trag- und Seilsystems.
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Die Konstruktion erhalt durch dieses System die notwendige Steifigkeit. Die Spannseile wer-
den beim Pylon umgelenkt, zu den Widerlagern gefthrt und dort verankert. Die Trag- und
die Spannseile sind als vollverschlossene Spiralseile mit kombiniertem Korrosionsschutz
ausgebildet, die Seilausfachung ist aus rostfreiem Stahl gefertigt.

Die Seile sind wahrend der Dammerung von Vogeln, die bevorzugt dem Aarelauf entlangflie-
gen, nur schwer erkennbar. Es wurde deshalb ein Beleuchtungssystem gewéhlt, das die
Fahrbahn und die Seile von oben her erhellt, aber nur minimales Streulicht und Reflexionen
auf der Wasseroberflache erzeugt.

PYLONEN

Durch die Wahl der grossen Mittelspannweite stehen die beiden ca. 26m hohen Pylonen
nahe bei den Ufern, wodurch die Gefahr eines Schiffsanpralls verringert wird. Die beiden
Pylonen sind leicht zur Flussmitte geneigt und als dreieckférmige Bocke ausgebildet (Bild
4). Ihr oberer Teil — ab der Fahrbahnunterkante — besteht aus quadratischen Stahlhohlprofi-
len mit 40cm Kantenlédnge. Der in Stahlbeton ausgefthrte untere Teil der Pylonen ist monoli-
thisch mit dem Querriegel (Fahrbahntrdger) verbunden und als zweistieliger Rahmen ausge-
bildet, der zur Abtragung der Schiffsanprallkrafte mit einer unter Wasser liegenden Scheibe
verbunden ist. Wie die Widerlager wurden auch die Pylonen auf Ortbetonrammpféhlen fun-
diert. Schréage Mikropfahle tragen die horizontalen Krafte ab.
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