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Bahnhof Stadelhofen

Von Peter Ehmann, Ueli von Matt, Arnold Amsler,
Santiago Calatrava und Werner Riieger

Fiir den vom Volk im November 1981 beschlossenen kiinftigen S-Bahn-Betrieb muss auch der
Bahnhof Stadelhofen an die neuen Bediirfnisse angepasst werden. Die grossere Zugszahl
erfordert ein drittes Gleis und einen schienenfrei zugéinglichen Zwischenperron. Der geome-
trische Zwang der Linienfiihrung bedingt, dass der erforderliche Platz durch Riickversetzung
der bestehenden Stiitzmauer gewonnen werden muss. Das vorliegende Projekt besteht im
wesentlichen in einer Galerie, die den Hiigelfuss mit einer der Gleisgeometrie folgenden
scharfen Kante zeichnet. Sie iiberdeckt das bergseitige Gleis und die Zwischenperronanlage.
Entscheidend ist auch, dass dadurch gegeniiber dem heutigen Bestand die gesamte Freifliche
wesentlich vergrossert und wichtige Baume wie die Blutbuche bei der Falkenburg sowie die
grosse Platane vor der Kantonsschule Stadelhofen erhalten werden konnen. Je nach Ausgang
der noch ausstehenden Plangenehmigung (= Baubewilligung) und der Einigung zwischen
SBB, Stadt und Kanton Ziirich beziiglich der Finanzierung ist das vorliegende Bauvorhaben
entsprechend den zusitzlichen Auflagen und Randbedingungen zu iiberarbeiten.

Hauptbestandteile der baulichen Mass-
nahmen sind die zuriickversetzte Stiitz-
mauer, die Galerie zur Uberdeckung
der bergseitigen Bahnanlagen, die neu

Pfahlwand

Die Pfahlwand ist als permanent veran-

zu erstellenden Briickenverbindungen
«Schanzengassbriicke und Falkensteg»
und ein Ladengeschoss als Unterfiih-
rung zum Mittelperron.

kerte, aufgeloste Bohrpfahlwand konzi-
piert. Die Pfahle weisen einen Durch-
messer von 80, 100 oder 120 cm auf. Die
Ausfachung zwischen den Pfdhlen er-

folgt mit Beton oder Sickerbeton, lokal
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Modellaufnahme

mit Spritzbeton. Die permanenten An-
ker Klasse 6 sind zwischen den Pfdhlen
auf durchgehenden Betonlongarinen
angeordnet. Die Ankerlagen sind so
plaziert, dass die Zuganglichkeit der
permanenten Anker dauernd, d.h. auch
nach Erstellung der geplanten Gleis-
iiberdeckung, gewahrleistet ist. Gleich-
zeitig ist bei der Anordnung der Anker-
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Parkanlage Schanzengasse - Aufnahmegebdude

lagen und der Gestaltung der Longari-
nen berlicksichtigt worden, dass spiter
zwischen den jetzt projektierten Longa-
rinen neue Longarinen erstellt und
neue Anker gebohrt werden kdnnen,
um die von der STA-Norm 191 geforder-
te Ersetzbarkeit der permanenten An-
ker zu ermdglichen.

Es werden Kontrollanker ausgebildet,
deren Ankerkréfte von zwei Messsta-
tionen periodisch gemessen werden
kénnen. Im Endzustand wird die neue
Stiitzwand auch als bergseitiges Aufla-
ger der Gleisiiberdeckung dienen. Zur
Aufnahme der Auflagerkraft der Quer-
scheibe wird in jedem zweiten Pfahl in
4 bis 8 m Tiefe zunédchst eine Ausspa-
rung mittels Sandpfropfen hergestellt
und nach erfolgtem Aushub eine An-
schlusskonsole einbetoniert.

Im Bereich Olgastrasse-Schanzengasse
kommt die geplante Gleisiiberdeckung
nur 0,5 bis 2,8 m unter die heutige Ter-
rainoberflache zu liegen. In diesem Be-
reich wird die Uberdeckungskonstruk-
tion direkt auf OK Bohrpfahl liegen.
Die aus der Uberdeckungskonstruktion
resultierende Horizontalkraft auf die
Pfahlwand ist bei der Dimensionierung

Situation

Falkensteg

der Ankerkréfte nicht beriicksichtigt
worden. Dadurch bekommt das System
Pfahlwand - Uberdeckungskonstruktion
eine grossere Standsicherheit.

Zur Erhaltung der Blutbuche bei der
Falkenburg wird auf eine Ldnge von
etwa 17 m kein Bohrpfahl gesetzt, son-
dern eine in Etappen erstellte, veran-
kerte Elementwand ausgefiihrt. Wegen
der engen Platzverhiltnisse und zur
Aufrechterhaltung der Zugénglichkeit
der angrenzenden Liegenschaften miis-
sen samtliche Arbeiten unter sehr
schwierigen Bedingungen und teilweise
unter Einbezug von Arbeitsbiithnen
durchgefiihrt werden.

Promenadenebene

Durch den Bau der Galerie entsteht
eine Plattform iiber dem bergseitigen
Gleis und der Zwischenperronanlage,
die eine wesentliche Vergrosserung der
heutigen Griinflachen ermdglicht. Ent-
lang der Galeriekante fiihrt eine neue
direkte Wegverbindung von der Kreuz-
biihlstrasse zur Rédmistrasse und zum
Pfauen. Diese Promenade unter einer

feingliedrigen begriinten Pergola dient
auch zur Erschliessung des Mittelper-
rons und des Ladengeschosses {iiber
Treppenabginge und Lift. Die Uber-
gdnge beim Portal West und Ost sowie
der Falkenburg und die Schanzengass-
briicke verbinden Berg- und Talseite.
Die neuen Offentlichen Griinflichen
werden in einzelnen Abschnitten in Be-
ziehung zu den anliegenden Bauten dif-
ferenziert gestaltet.

Das Vorgelinde der Villa Hohenbiihl
wird geoffnet und die Gartenanlage zur
Kreuzbtihlstrasse hin erweitert. Der
Grottenbereich bleibt in seiner Art er-
halten. Der Villengarten Falkenburg
muss als Folge des Eingriffes neu ange-
legt werden, wobei die grosse Blutbuche
mit baulichen Massnahmen gerettet
wird.

In der Achse des Stadelhoferplatzes
wird eine 6ffentliche, ruhige Griinanla-
ge neu geschaffen und mit grosskroni-
gen Bdumen bepflanzt. Vor der Olga-
strasse wird eine Griinfliche mit Hang-
pflanzung neu angelegt. Die Villengér-
ten «zum Garten» werden als Rekon-
struktion wieder hergestellt.
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Blutbuche Falkenburg

Gleisebene

In formaler Hinsicht ist die Gleisebene
durch die galerieartige Uberdeckung
gekennzeichnet. Die prdgnante Form
des in der ganzen Lénge des Bahnhofes
durchgehenden Randes dient nicht nur
konstruktiv als langsgerichtete Briicke
zur Lastaufnahme bei Ausfall einer
Stiitze. Zusammen mit der schrigge-
stellten Stiitzenreihe und der leichten
Pergolakonstruktion wirkt sie als wich-
tiges architektonisches Element, wel-
ches das Bild der alten Stiitzmauer er-
setzen soll. Unter Beriicksichtigung der
strengen Sicherheitsanforderungen und
wirtschaftlicher Aspekte soll sich dieser
grossmassstabliche Eingriff in das
Stadtmuster einfligen, ohne das stadte-
bauliche Gleichgewicht des Ortes zu
storen.

Die Dualitit der Berg- und Teilseite,
welche durch die Eisenbahnlinie ent-
standen ist, wird durch die dazwischen-
liegenden Bauelemente betont. Leichte
Briicken aus Stahl verbinden die beiden
Bereiche. Die tiibrigen Elemente des
Bahnhofes, die Perronddcher und Vor-
dicher usw., werden im Sinne einer

Gleisebene

Portalbereich Hohenbiihl

moglichst grossen Einheit des Bildes er-
stellt.

Feste und mechanische Treppenverbin-
dungen zur Promenadenebene und La-
denebene gewihrleisten einen rei-
bungslosen Fussgidngerverkehr. Je ein
Personen- und Gepédckwagenaufzug
verbinden Aufnahmegebdude oder
Mittelperron mit der Ladenebene. Fir
Velos sind Abstellflichen im westli-
chen Perronbereich vorgesehen.

Das Aufnahmegebiude des Bahnhofes
aus dem 19. Jahrhundert bleibt erhalten
und wird renoviert. Durch den achsia-
len Bezug zum Stadelhoferplatz und
den zuriickhaltenden Charakter der
restlichen Bahnhofbauten wird seine
Bedeutung als Hauptbau erhalten.

Der Bahnhofvorplatz soll als Fuss-
gingerzone mit dem Stadelhoferplatz
verbunden werden. Taxi und Kurzpar-
kierer teilen in beschrdnktem Ausmass
diesen Bereich.

Ladenebene

Die notwendigen Unterfiihrungen zu
den Gleisen werden durch eine Laden-
strasse im Untergeschoss verbunden.

Die leicht geschwungene Achse wird
von Oberlichtern begleitet. So wird
auch unter den Gleisen die Bahnhofsi-
tuation erlebbar. Diese Oberlichter die-
nen im Untergeschoss als Kontakt zum
Tageslicht und schaffen gleichzeitig
eine Trennung zwischen Gleistrog und
Decke des Ladenbereiches. Die not-
wendigen konstruktiven Elemente er-
halten dabei wesentliche gestaltende
Wirkung.

Die Anlieferung der Ladenflidche er-
folgt iber zwei Warenaufziige im Be-
reich der Schanzengassbriicke. Rdume
fiir die Haustechnik des Ladengeschos-
ses befinden sich im 2. Untergeschoss
in baulichem Zusammenhang mit dem
Neubau «Olivenbaum».
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