Vom Verschwinden der Fabrikschlote

Autor(en):  Ackermann, Matthias

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Schweizer Ingenieur und Architekt

Band (Jahr): 114 (1996)

Heft 12

PDF erstellt am: 07.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-78932

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-78932

Umnutzung

Matthias Ackermann, Basel

Schweizer Ingenieur und Architekt

Vom Verschwinden der

Fabrikschlote

Die grossen Industrieareale unserer Stid-
te sind in ihrer Bedeutung fur die kiinftige
Entwicklung stidtischer Strukturen nur
schwer fassbar, weil sie in sich wider-
spriichlich sind. Sie bleiben der offentli-
chen Wahrnehmung oft ganz entzogen,
gleichen in ihrer Abgeschlossenheit jenen
verborgenen Girten grosser Villen, von
deren Existenz man weiss, die sich indes-
sen meist verschlossen halten. Verbotene
Zonen sind seitjeher Gegenstand von Pro-
jektionen stidtischer Entwicklung. Zudem
sind diese dichten Areale oft selbst Abbil-
der eines stidtischen Idealzustands. Ihre
unerhorte Dichte, die strenge Rationalitit
ihrer inneren Organisation (meist sind sie
in orthogonalen Mustern angelegt) und
eine innere Hierarchie der Volumen, die
von pomposen Reprisentationsbauten
tber grosse Hallen bis hin zu holzernen
Schuppen reicht, diese inneren Gesetz-
missigkeiten kontrastieren als geprigte
Bilder die Unregelmissigkeit und Un-
zulinglichkeit der gewachsenen, chaoti-

schen Stadt. Als dritte Qualitit kann tiber-
dies die Prisenz der Industrie als autono-
mes Formelement innerhalb des stidt-
schen Geftuges gelten. Die tibergrossen
Volumen der Gebiude, ihre technische,
formal oft noch tibersteigerte Expressivitit
und die Lage der Areale an Einfallstrassen
der Stadt und entlang der Eisenbahnlinien
bestimmen Stadtbilder deutlich und oft
treffender als die geschiitzten und geputz-
ten Fassaden innerstidtischer Postkarten-
Idyllen. Das Geheimnisvolle, das Ideale
und das Bildprigende sind also Haupt-
merkmale stidtischer Industrieanlagen.
Mit der zunehmenden Rationalisie-
rung und der Auslagerung der industriel-
len Produktion in andere Regionen und
Linder stehen plotzlich ganze Stadrteile
zur Disposition. Ein Umstand, welcher in
der Entwicklungsgeschichte der Stidte nur
ganz selten vorkommt und der den Ent-
wurf neuer Strategien verlangt. Die Neu-
definition der Industrieareale stelltletztlich
die Frage nach einer sinnvollen und zeit-
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gemissen Organisation der Stadt, sie ver-
langt nach einer Uberarbeitung der Vor-
stellung stidtischer Zonierung, eines Kon-
zepts also, das selbst aus der Zeit der In-
dustrialisierung stammt.

Die Entwicklung der Industriestadt

Die Umwandlung der ziinftschen, an
Hiuser, Strassen und Quartiere gebunde-
nen Gewerbeordnung in eine abstrakte,
zentralisierende und auf Arbeitsteilung
bedachte Industriestruktur hatte in der
zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts die
Hierarchie stidtscher Ordnung radikal
verindert. Dieser Bruch umfasste nicht
nur die Arbeitsstadt, er wurde vorange-
tricben durch die sprunghafte Zunahme
der stidtischen Wohnbevolkerung und
durch die Intensivierung des Verkehrs. Die
Neuorganisation der Stadt manifestierte
sich bildhaft in der Schleifung der Stadt-
mauern, dem Einschneiden der Eisen-
bahnlinien in den Stadtkdérper und dem
Auftauchen der Fabrikschlote am Hori-
zont. Das Wachsen der Stidte war in man-
chen Teilen zwar chaotisch, doch loste es
zugleich auch einen ungeheuren Bedarfan
organisatorischen und gestalterischen Mo-
dellen aus. Die stidtebauliche Auseinan-
dersetzung der Jahrhundertwende suchte
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primir eine mogliche Verbindung zwi-
schen den Anforderungen der Zeit und
einer riumlich-architektonischen Neufor-
mulierung der Stadtals Ganzes. Otto Wag-
ners Planungen fiir Wien, der Wettbewerb
Gross-Berlin von 1906, Stadtentwiirfe von
Eliel Saarinen, H.P. Berlage oder Eugene
Hénard belegen dieses Verlangen, das
komplexer werdenden Systeme als ein-
heitliche Imagination zu entwerfen und zu
verstehen, damit sich aus diesem Gesamt-
bild die einzelnen Architekturen l6sen und
konkretisieren konnten.

Tony Garniers epochale Arbeit <Une
cité industrieller [1] verfolgt zwar auch
noch dieses Ziel eines visioniren Uber-
blicks, doch unterscheidet sich sein Plan
von fritheren durch die Behandlung der
einzelnen Teile der Stadt als gewollt unter-
schiedlich in ihrer Lage, architektonischen
Konstruktion und Sprache: Wihrend die
kleinmassstiblich und detailgetreu ent-
wickelten Wohnbauten sich in durch-
griinten Anlagen um grossziigige Bauten
der Gemeinschaft gruppieren, prigen in
den Industriezonen eine rationale Ord-
nung und kriftige, ihrer Verkleidung ent-
ledigte Ingenicurbauten  selbstbewusst
eine vollkommen andere Qualitit des
Raums. Die ganze Industrie ist konzen-
triert, ausgelagert in eine eigene Stadt
neben der Wohnstade, sie wird aber expli-
zit als wichtigstes Element der Stadt be-
zeichnet: Die architektonischen Entwiir-
fe, die wir hier in einer umfangreichen
Reihe von Bildtafeln vorstellen, betreffen
den Bau einer neuen Stadt, einer Indu-
striestadt, denn es sind meist die Erforder-
nisse der Industrie, denen die neuen Stid-
te, die in heutiger Zeit gegriindet werden,
ihre Entstchung verdanken. Dieser Ver-
such, die Stadt nicht linger als integrie-
rende, die Gegensitze versohnende Idee

Schweizer Ingenieur und Architekt

zu verstehen, sondern die anachronisti-
schen Teile auseinanderzuhalten und jedes
Teil sozusagen in seinem wahren gestalte-
rischen Gehalt zu entwickeln, fand Ver-
breitung als giiltige Strategie stidtischer
Planung. Der Zonenplan bleibt Ausdruck
dieses Ordnungsmusters.

Das Uberwinden der Zonierung

Die wirkliche Entwicklung der Stadt ver-
wischte indessen bald diese idealisierten
Grenzen zwischen Wohn- und Arbeits-
stadt. Die rasch wachsenden Wohnquar-
tiere umschlossen die Industrieareale, die
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1
Die starken Ordnungsmuster industrieller Pra-
gung wirken oft wie idealisierte Stadtkonzepte
(Renault-Werk in Flins, 1957). Bildquelle: [2]

2
Die neue Stadt als hierarchisch geordneter
Raum (Otto Wagner, Idealprojekt fur Wien, 1910
bis 1911). Bildquelle: [2]

3
Tony Garniers Entwurf fur Fabrikanlagen, ein
Hittenwerk und Transportanlagen (aus [1],
1899-1904, veroffentlicht 1914)

ihrerseits weiter wuchsen und dadurch in
die Wohnquartiere wuchern mussten. Die
weitere Verlegung der Industrie nach aus-
serhalb der Stadt wurde immer schwieri-
ger, je grosser die getitigten Investitionen
in Erschliessung, Infrastrukeur und Ge-
biude wurden. Die heutige Auslagerung
der Produktionen ist in diesem Sinne ein
lingst tberfilliger Schritt zur Neuordnung
der stidtischen Struktur, weil das zugrun-
de liegende starre Konzept der Zonierung
weder den Bediirfnissen der Industrie,
noch den zunehmend differenzierten An-
spriichen an Wohn- und kulwurell genutz-
te Riume gerecht werden kann. Dieser
Umbruch ist mit erheblichen Chancen,
aber naturgemiss auch mit Gefahren far
die Stadt verbunden.

Zu den Chancen gehdren zunichst die
Moglichkeiten, frei werdende Zonen zur
Aufwertung der benachbarten Quartiere
heranzuziehen, es bieten sich aber auch
Gelegenheiten, tbergeordnete Verbin-
dungen wiederherzustellen oder neu zu
schaffen. Die Zonierung der Stadt in In-
dustrie- und Wohnquartiere unterschied-

2
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licher Klassen hat in vielen Fillen zu einer
krassen Unterversorgung der industrie-
nahen Gebiete mit stidtischer Infrastruk-
tur gefithrt. So sind etwa nur wenige Park-
anlagen erhalten geblieben, weil der Be-
darf nach grossen, zusammenhingenden
Flichen fiir die Produktion, aber auch fiir
die dazugehorigen Verkehrsanlagen zu
einer radikalen Verdringung der Frei-
rdume fihren musste. Die grossflichige
Inbesitznahme von Stadtteilen hat zudem
friher existierende Strassenverbindungen
unterbrochen oder verhindert, dass neue
Quartiere an die Kernstidte angebunden
werden konnten. Wie es Situationen vor
und hinter den Bahnhofen gibt, unter-
scheiden sich die Quartiere jenseits der
Industriezone von den diesseitigen erheb-
lich in ihrer Standortgunst. Mit der Neu-
formulierung der industriellen Brachen
kénnen und miissen diese Defizite be-
hoben werden, wenn eine ausgeglichene
Entwicklung der Stadt gefordert und der
Bildung von Ghettos entgegengewirkt
werden soll.

Die wichtigste Gefahr liegt in stidte-
baulicher Hinsicht darin, dass eine Verfla-
chung derurbanen Vielfalt eintreten konn-
te und Industrieareale als ehemalige Kri-
stallisationspunkte stidtischer Dichte dem
seichten Durchschnitt weichen miissen.
Die urbane Kultur ist vom Gegeniiber un-
terschiedlicher Pole geprigt, von Interes-
sen, die sich zwar widersprechen, die sich
aber auch bedingen und erginzen. Beim
Ersatz der sperrigen Industrieanlagen
durch glatte Dienstleistungszentren und
gepflegte Wohnhiuser konnen wichtige
identititstiftende Teile der Stadt ver-
schwinden und Strukturen Platz machen,
deren kulturelle Qualitit und Kraft nur
ganz gering sind. Das Neue muss sich des-
halb auch hieran der Dichte des Alten mes-
sen lassen konnen, die neue Prigung des
Orts muss auch neue Sinnzusammenhin-
ge stiften. Die Zonenordnungen werden
durch offenere Konzepte abgelost werden,
die an die stidtebaulichen Visionen und an
die architektonische Prigungskraft grosse
Anforderungen stellen werden.
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Die grossflachige Belegung stadtischer Areale
mit industriellen Anlagen hat die Entwicklung der
Stadtstruktur nachhaltig beeinflusst (Strassen-
ende im Ruhrgebiet, 1930). Bildquelle: [2]

5
Industrielle Bauten und Areale bezeugen die
historische Schichtung der Stadt und ihre Rolle
als Pole der Entwicklung (Zentralmagazin der
Ciba in Basel, 1956/57). Bildquelle: [3]
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