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Verkehrswesen,/Blicher

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 40, 1. Oktober 1992

Bauherr:

«Department of Rapid Transit Systemss,
(DORTS) in der Stadiverwaltung von
Taipei.ins Leben gerufen am 2. Febr. [987.

Ingenieur: Ingenieurgemeinschaft
bestehend aus

- Elektrowatt, Ingenicurunternchmung
AG, Ziirich (federfihrend)

— Geoconsult, Beratende Ingenieure.
Salzburg

- China Engineering Consultants, Inc..
Taipei

Boden zu verbessern, um ein Uberpro-
fil bezichungsweise ecinen Material-
nachbruch zu verhindern. Ohne Bo-
denverbesserung wire ¢s dariiber hin-
aus schwierig, Abweichungen des Schil-
des von der vorgeschriebenen Linien-
fithrung zu verhindern.

Im Prinzip wire es maglich, die
Strecken des Bauabschnittes CC 222
auch mit einem offenen Schild unter
Druckluft aufzufahren. Der erforderli-
che maximale Luftiiberdruck ist mit
etwa 2 bar jedoch relativ hoch, und die
Stabilitdt der Ortsbrust kann in Frage
gestellt werden. Dieser Schildtyp bietet
jedoch Vorteile beim Abbau von Fels
und Findlingen.

Um die Tunnel in der vorgeschenen
Bauzeit von 23 Monaten fertigstellen zu
konnen, wiren bei der Wahl der NATM
und einer angenommenen mittleren
Vortriebsleistung von 2 m pro Tag min-
destens drei gleichzeitig laufende Vor-

Bucher

Tiefe Baugruben - héhere
Anforderungen, neue Losungen

7. Christian-Veder-Kolloguinm,  29./30:4.
1992 in Graz. Voriragsband. 300 Seiten mit
176 Bildern, 13 Tabellen wund 63 Quellen:
Geh. Preis: OS5 300~ Bezug: Institut fir
Bodenmechanik, Felsbauw und Grundbau,
Technische Universitit Graz, Rechbauer-
strasse 12, A-B1K Giraz

MNach Baugrubensicherungen und Tiefgriin-
dungen mittels Schneckenortbetonplihlen
oder  Oberschnittenen  Schneckenbohr-
pliahlen, Baugrubenverbauen durch Bohr-
plahiwiinde mil mehreren Zwischenplihlen,
Mikroplihle, Vernagelung oder Spritzbe-
tonvernagelung wird auf tiefe Baugruben in
weichplastischen Béden und verformungs-
orientierte Baugrubensicherungen einge-
gangen sowie auf die Anwendung der Hoch-
druckbodenvermértelung fiir tiefe Baugru-
ben und Hochdruckinjektionen (HDI) mit
und chne Auftrichssicherung zum Herstel-
len von Dichtsohlen. Dazo werden Aus-
fithrungsheispiele mit bodenmechanischen
und bautechnischen Eineelheiten gebracht,
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tricbe erforderlich. Diese kénnten von
einem Schacht aus, der in Streckenmit-
te gelegen ist. gestartet werden. Die
NATM weist zweifellos den Vorteil auf,
dass der Ausbruch und die Materialfor-
derung bei den wechselnden Unter-
grundverhiltnissen problemlos maglich
wiire. Bei kurz voreilendem Kalotten-
vortrieh kann die Stabilitit der Orts-
brust bei einer Wasserhaltung durch
Diruckluft als gesichert angesehen wer-
den. Die Ortsbrust ist jederzeit zu-
ginglich, kann mit Spritzbeton versie-
gelt und abgedichtet werden und der
Ausbruch kann entsprechend den an-
stehenden Untergrundverhiiltnissen in
mehreren Abschnitten erfolgen. Die
NATM witre daher einem Vortrieb mit
offenem Schild vorzuzichen.

Ein erforderlicher maximaler Luftiiber-
druck von bis zu 2 bar, der nur eine be-
schriinkte Arbeitszeit pro Schicht er-
laubt und die Gelahr von Drucklufter-
krankungen mit sich bringt, fiihrte
schliesslich zur Entscheidung, die Lo-
sung Schild mit geschlossener Arbeits-
kammer weiter zu verfolgen.

Die Auskleidung der Tunn;i

Schildtunnel

Fir alle mit der Schildmaschine aufge-
fahrenen Tunnel wurde ein einschaliger
Aushau  aus  Betonfertigteilen  mit
einem Innendurchmesser von 5600 mm
vorgesehen, Die Ringbreite der 300 mm
starken Blocktiibbinge betrigt 1000

s g, auch diber Spriessplatten als Mitkel
zum Verringern von Verformungen an Bau-
grubenwinden und Schlitzpwandschiichte als
Baugruben mit sehr grossen Abmessungen.

Erldutert werden ein neuer Standsicher-
heitsnachweis [ir dic Vernagelung tiefer,
riumlich ausgebildeter Baugruben und die
Bemessung der Spritzbetonvernagelung fiir
Baugrubenverbaue sowic der Einfluss der
Temperaturaul die Krifie inder Aussieifung
tiefer Baugruben untersucht. AB

Gestaltung und Skologische
Entwicklung von Seen

Bei dem kiinstlichen stehenden und gestauten
Gewilissern wic Baggerseen. Talsperren und
Rickhalteanlagen wird hidufiz bemingelt,
dass sie zu «schematisch» gestaltet wurden.
Vermasst wird die nmiarhiche Vielfalt an Le-
hensriiumen und Organismen, insbesondere
in den Uferbereichen, Um Verbesserungen
zu ermiglichen, hat der Deutsche Verband
fiir  Wasserwirtschaft  und  Kulturbaw
(DVWE] in den letzten Tahren omfangred

mm. Es wurden sieben Elemente pro
Ring plus ein Schlussstein gewiihlt. Die
Dichtung der Elemente erfolgt iber ela-
stomere Fugenprofile.

MNATM-Tunnel

Der Primérausbau besteht aus einer 250
mm starken Spritzbetonschale. Unmit-
telbar nach jedem Ausbruchsschritt
wird der anstehende Boden zuerst mit
50 mm Spritzbeton versiegelt. Nach
Montage eines leichten Gittertrigers in
der Kalotte und nach Verlegen der Be-
wehrung wird der Spritzbeton auf Soll-
stiirke gebracht. Der Spritzbetonring
wird nach Ausbruch des Sohlieiles ge-
schlossen, Die Spritzbetonschale st s0
dimensioniert, dass sie sowohl den auf-
tretenden Erdlasten als auch dem Was-
serdruck, der nach Abschalten der
Druckluft wirkt, widerstehen kann.

Eine 350 mm starke, bewehrte Innen-
schale aus Ortbeton wird nach Ab-
schalten der Druckluft eingebaut. Zwi-
schen den einzelnen Be-
tonierabschnitten von 10 m Linge be-
finden sich 20 mm breite Dehnfugen. Da
mit wasserundurchlissigem Beton beim
Tunnelbau in Taiwan bisher wenig Er-
fahrung vorliegt, wird zwischen der
Spritzbetonschale und der Betoninnen-
schale eine 2.5 mm starke Folienab-
dichtung angeordnet, die aufl einem
Vlies montiert ist.

Adresse des Verfassers: B. Sirobl, Geocon-
sult, Beratende Ingenieure; Sterneckstrasse
57. A-5020 Salzburg

ches Material gesammelt und Empfehlungen
vorgelegt, dieeine verstiirkle Berilicksichu-
gung dkologischer Belange bewirken sollen,
So wurde jeizt in der DVWEK-Schriftenreihe
cin Buch enter dem Titel veraffentlicht: «Ge-
staftung und Gkologische Entwicklung von
Seen — Beispiele aus der Bundesrepublik
Deutschland», Dafir wurden in den zuriick-
liegenden Jahren 16 ausgesuchte Seen, Tal-
sperren und Riickhaltebecken in verschiede-
nen Regionen der Bundesrepublik Deutsch-
land erfasst,

Aaf der Grundlage eines Kriterienkataloges
geben die Bestandesaufnahmen fiir jedes er-
fasste Obgekt Auskundl dber allzemein inter-
essierende Daten, insbesondere aber (ber
solche von Skologischer Bedeutung, Zur
Veranschaulichung  werden die Aussagen
durch Folos erglinzt.

Mit dieser Darstellung bietet die Vertffentli-
chung eine durch Beispiele belemte Quelle
fiir Anregungen zur Verbesserung der dkolo-
gischen Situation an stehenden und gestau-
ten Gewissarn,

Deutscher Verband filr Wasserwirtschaft und
Kulturbau, Gluckstr. 2, D=3300 Bonn 1.
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