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Wettbewerbe

Schweizer Ingenieur und Architekt Nr. 9, 25. Februar 1988

Wettbewerb Bahnhof-West,

Schaffhausen

Die Stadt Schaffhausen, in Zusammenarbeit
mit PTT und SBB, veranstaltete einen 6ffent-
lichen Ideenwettbewerb fiir die Erarbeitung
eines stddtebaulichen Gesamtkonzeptes des
Gebietes Bahnhof-West. Teilnahmeberech-
tigt waren alle im Kanton Schaffhausen so-
wie den angrenzenden Bezirken Diessenho-
fen TG, Andelfingen ZH und Biilach ZH
heimatberechtigten oder seit dem 1. Januar
1986 mit Wohn- oder Geschiftssitz ansissi-
gen Architekten. Zusitzlich wurden acht Bii-
ros zur Teilnahme eingeladen. Die Teilneh-
mer wurden verpflichtet, fiir die Belange des
Verkehrs spezialisierte Fachleute beizuzie-
hen.

Es wurden 21 Projekte beurteilt.
Ergebnis:

1. Preis (33 000 Fr.): Peter Stutz und Markus
Bolt, Winterthur/Ziirich; Mitabeiter: Stefan
Piotowski, Iva Dolenc, Alfred Hiirlimann,
Albert Weber; Verkehr: Paul Widmer,
Frauenfeld

2. Preis (28 000 Fr.): René Stoos, Brugg/Win-
disch; Mitarbeiter: Jiirg Siegrist, Claudia Bi-
vetti, Volker Trommsdorf, Ernst Hess, An-
drea Barben; Verkehr; R. Enz, Ingenieurbii-
ro fiir Verkehrsplanung Johannis van Dijk,
Ziirich

3. Preis (20000 Fr.): Marc und Yvonne Hau-
sammann, Bern; Mitarbeiter: B. Friedli, R.
Ammon, M. Stucki, P. Gieriet; Verkehr:
Emch + Berger, Ziirich AG

4. Preis (17000 Fr.): Richard Brosi, Chur,
und Robert Obrist + Partner, St. Moritz;
Mitarbeiter: Robert Ackeret, Lisa Ehrens-
berger, Roland Frei, Kurt Gahler, Erwin
Gloor, Peter Géldi, Hans-Georg Kiser, Rai-
ner Metzger, Christoph Schmutz, Martin
Vinzenz; Verkehr: Heinz Schmid

5. Preis (12000 Fr.): F. Tissi + P. Gétz,
Schaffhausen, Mitarbeiter: Urs Rellstab;
Verkehr: Wiist + Stucki + Hofacker, Ziirich

6. Preis (10000 Fr.): Markus Friedli, Schaff-
hausen; Verkehr: Eugen H. Jud, Ziirich

Das Preisgericht beschloss, die Ankaufssum-
me von 20000 Fr. im Sinne einer Anerken-
nung fiir die geleistete Arbeit unter die Ver-
fasser der in der dritten Runde ausgeschiede-
nen Projekte aufzuteilen. Je 4000 Fr. erhiel-
ten zugesprochen:

H. P. Oechsli und M. Kégl, Schaffhausen;
Verkehr: A. Aegerter und Dr. D. Bosshardt
AG, Basel, R. Egloff;

Markus Schaefle, Barbara Petri-Schaefle,
Ziirich; Verkehr: H. Hasler, Meilen;

Peter Germann und Georg Stulz, Ziirich;
Mitarbeiter: Jan Noordtzij, Sven Stutz, Clau-
dia Gujan; Verkehr: F. Preisig AG, Ziirich,
E. Rohner und H. Diimel; Christian Deggel-
ler und Markus Anderegg, Schaffhausen;
Verkehr: René Blum, Schaffhausen; R.
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Giinther AG, Basel; Partner: M. Billerbeck;
Verkehr: P. Baumann, Basel

Das Preisgericht empfahl den Veranstaltern
einstimmig, die Verfasser des erstrangierten
Projektes mit der Ausarbeitung des Uber-
bauungsrichtplanes zu beauftragen. Gleich-
zeitig wurde empfohlen, fir die Ausarbei-
tung der Detailprojekte einzelner Teilberei-
che Projektwettbewerbe oder Studienauftri-
ge unter Preistréigern auszuschreiben.

Preisgericht Stadt Schaffhausen: J. Aellig,
Baureferent, Vorsitz; Dr. F. Schwank, Stadt-
président; K. Meyer, Stadtingenieur; U. Wit-
zig, Stadtbaumeister; SBB: H. M. Glittli,
Oberingenieur Kreis I11, Ziirich. W. Schau-
felberger, Ing. Sektion Tiefbau, Ziirich; Ch.
Brindli, Sektion Tiefbau, Ziirich. U. Huber,
Architekt, Chef Hochbau GD, Bern: N.
Wild, Chef Liegenschaften und kommerziel-
le Nutzung Kreis IIl, Ziirich; PTT: G. Gres-
ser, Kreispostdirektor, Zirich; K. Miiller,
Postverwalter, Schaffhausen; W. Philipp,
Architekt, Bausektionschef Ost, GD, Zii-
rich; M. Denzler, Architekt, Sektion Hoch-
bau GD, Ziirich; AMAG: M. Wymann, Ar-
chitekt, Feldmeilen; Kanton Schaffhausen;
R. Huber, Kantonsbaumeister; H. Schnetz-
ler, Kantonsingenieur; Zugezogene Fachleu-
te: Prof. K. Dietrich, Ing., Ziirich; E. Gisel,
Architekt, Ziirich; A. Pini, Architekt, Bern;
Prof. J. Schader, Zirich; Sekretir: Ch. Geb-
hardt, Raumplaner, Baureferat Stadt Schaff-
hausen; Vorpriifung: Th. Eigenmann,
Raumplaner, St. Gallen; Mitarbeiter: D.
Rietmann, P. Shurter.

Zur Geschichte des Bahnhofes

Das westlich der Schaffhauser Altstadt gele-
gene Gebiet der heutigen Bahnhofstrasse
und des Personenbahnhofes gehdrte zum
Vorgelinde der Befestigungsanlagen und
diente als «Bleiche».

Naheliegend fiir die Bahnbauer in der Mitte
des letzten Jahrhunderts war, das «brachlie-
gende» Geldnde vor den Toren der Stadt fiir
ihre Zwecke zu nutzen, um das neue Trans-
portmittel maoglichst nahe an die Stadt her-
anzufliihren. Fiir die damaligen Verhiiltnisse
ein ideales Areal. Heute wiinschte man sich
vor allem auf der Seite Bahnhofstrasse mehr
Platz und Raum.

1857 wurde die Rheinfallbahn nach Winter-
thur erdffnet. 1863 folgte die Badische Bahn
von Basel nach Konstanz. 1897 die Linic
nach Ziirich {iber Jestetten, 1894 die Seelinie
nach Romanshorn. Das urspriingliche Bahn-
hofgebiiude wurde bald zu klein. Thm folgte
1869 das weitgehend heute noch bestehende
Aufnahmegebiiude von Fr, Seitz und J. F.
Wanner, den Architekten des Ziircher
Hauptbahnhofes. Die interessante gliserne

Perronhalle fiel allerdings 1944 der Bombar-
dierung zum Opfer und wurde in der Folge
durch die prosaischeren, kleinen Perrondi-
cher ersetzt. Als siidliche Verlingerung des
Aufnahmegebdudes trat 1946 das neue
Dienstgebdude von Architekt W. Henne an
die Stelle des zerstorten Siidfliigels.

Siidlich und nérdlich des Bahnhofes gab es
zwei stihlerne Passerellen, die eine als Si-
gnaltriger, die grossere, nérdliche fiir die
Fussginger ins Miihlental- und Hintersteig-
quartier. Sie wurde 1956 durch die
Lowengésschen-Unterfiihrung ersetzt, wel-
che den Bahnhof und das dahinterliegende
Gebiet in idealer Weise mit der Altstadt ver-
bindet.

Bereits 1946 wurde zusammen mit dem siid-
lichen Dienstgebdude die leider bis heute
Torso gebliebene stidliche Unterfiihrung ge-
baut.

Strukturell blieb der Bahnhof mit dem Auf-
nahmegebiude der SBB (und der DB) seit
dem Bau der Unterfiihrungen praktisch un-
verdndert. Die Perronkanten sind zu kurz
und zu tief, die mittlere Unterfiihrung ist
unansehnlich geworden. Sie soll im Zuge der
Erneuerung und Weiterfiihrung der Unter-
fiihrung Siid (siehe Beilage) aufgehoben wer-
den.

Trotz punktueller Verbesserungen ist das Er-
scheinungsbild des Bahnhofs fiir einen mo-
dernen Offentlichen Verkehr unbefriedi-
gend. Das Aufnahmegebédude von 1869 figu-
riert im Inventar der historischen Bahnhofe
der SBB als Objekt von nationaler Bedeu-
tung.

Zur Lage

Die Lage der Altstadt ist weitgehend durch
die topographischen Gegebenheiten be-
stimmt. Die angrenzenden Hanglagen ver-
unmdoglichen eine grossflichige Ausdeh-
nung des heutigen Kernbereiches Altstadt.
Zu registrieren ist heute ein starker Expan-
sionsdruck von Dienstleistungsflichen, wel-
cher zur Wohnraumverdriangung fithrt.

Der Bahnhof Schaffhausen liegt in unmittel-
barer Randlage zur Altstadt. Das Gebiet
westlich des Bahnkorpers gilt als wichtigster
Entwicklungraum des Stadtkerns. In diesem
Berich sind Funktionen und Nutzungen ab-
zudecken, welche die Kleinmassstiblichkeit
der Altstadt sprengen wiirden.

Zijelsetzung

Ziel des Wettbewerbes war, gute stidtebauli-
che Vorschlige zu erhalten, welche eine
standortgerechte Entwicklung des Gebietes
Bahnhof-West sicherstellen. Dabei waren,
ausgehend von einem Gesamtkonzept, die

Fortsetzung auf Seite 262
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1. Preis (33 000 Fr.): Peter Stutz und Markus Bolt, Winterthur/Zii-
rich: Mitarbeiter: Stefan Piotrowski, lva Dolenc, Alfred Hiirli-
mann, Albert Weber; Verkehr: Paul Widmer, Frauenfeld

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Das stidtebauliche Konzept geht von einer massvollen baulichen Entwicklung
aus und schligt eine einfache und logische Verkehrsfiihrung vor. Die geringfii-
gig verlegle Spitalstrasse wird optisch durch eine Baumreihe vom Bahnkdrper
getrennt, was einen akzeptablen Strassenraum ergibt. Die Massenverteilung
der einzelnen Baukorper ist gekennzeichnet durch die Lesbarkeit der jeweili-
gen Funktion. Die lings der Spitalstrasse gefiihrte siidliche Hauszeile ist im
Erdgeschoss transparent vorgesehen. Die Situierung der Baukdrper Bus-
hof/PTT und AMAG ist optimal.

Die Fussgingerverbindungen sind richtig angelegt. Die klare und tibersichtli-
che Verkehrslésung aufl der Basis des heutigen Zustandes fiihrt zu einem Er-

schliessungskonzept, welches in allen Teilen durchdacht und funktionsfihig
ist. Bestechender Vorteil des Projektes bildet der ebenerdige Bushof mit kurzen
Fussgiingerverbindungen zwischen Bus- und Bahnhof iiber die beiden Achsen
Unterfiihrung Siid und Unterfiihrung Léwengisschen. Die P + R-Anlage liegt
unter dem Bushof optimal. Eine massvolle kommerzielle Nutzung des verflig-
baren Bahnhofareals lings der Bahnhofstrasse ist sinnvoll.

Der innere Betriebsablauf des Postregionalzentrums ist trotz einiger kleinerer
Miingel gewihrleistet. Der vorgeschlagene Standort fiir die AMAG auf dem
Diana-Areal erlaubt eine reibungslose Umsiedlung des Betriebes. Die innerbe-
tricbliche Organisation ist infolge Anordnung der Riumlichkeiten auf einem
Geschoss optimal gewiihrleistet. Die Etappierung ist gewihrleistet.

Es handelt sich um ein sorgfiltig gestaltetes Projekt, bei welchem die einzelnen
Konzeptteile auf einfachen Ordnungsprinzipien basieren und innerbetrieblich
funktionieren. Erginzt wird die Uberbauung mit einem guten Verkehrskon-
zepl.
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T

2. Preis (28000 Fr.): René Stoss, Brugg/Windisch; Mitarbeiter:
Jiirg Siegrist, Claudia Bivetti, Volker Trommsdorf, Ernst
Hess, Andrea Barben; Verkehr; R. Enz, Ingenieurbiiro fiir Ver-
kehrsplanung Johannis van Dijk, Ziirich

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Das Projekt geht von einer eigenstindigen Interpretation der vorzunehmen-
den Stadtentwicklung aus. Durch eine grossziigig ausgestattete Mittelachse er-
folgt eine selbstverstindliche Aufnahme des Miihlentales in das Gesamtkon-
zept. Auch nimmt der Uberbauungsvorschlag subtil Bezug auf die angrenzen-
de Hangbebauung am Beckengiisschen. Dabei wird die Hintersteig gut in die
Neubebauung gefiihrt und schafft sinnvolle Fussgingerbeziehungen. Die Zei-
lenbebauung am Hangfuss des Tannerberges kann dagegen nicht iiberzeugen.

Die verschiedenen Nutzungen sind klar und zweckmiissig situiert und in ih-
rem architektonischen Ausdruck ablesbar. Die Strassenriume sind stidtebau-
lich richtig interpretiert. Hingegen vermag die Ausgestaltung der Adlerkreu-
zung mit neuer Briicke fiir das Industriegleis nicht zu befriedigen. Das stidte-
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bauliche Konzept findet in der architektonischen Gestaltung eine entspre-
chende Umsetzung, die gefillt.

Das Verkehrskonzept funktioniert problemlos. Die Aufteilung des Bushofes in
einen Fahrzeug-Warteraum und einen Ein-/Aussteigeraum erweist sich als ein
interessanter Gedanke, fiihrt jedoch zu zusitzlichen Leerfahrten.

Das Projekt zeichnet sich durch eine fiir den Beniitzer optimale Anordnung
der Regional- und Stadtbushaltestellen in Beziehung zu den SBB-Anlagen aus.
Die in der Achse des Lowengisschens vorgeschlagene Unter- und Uberfiih-
rung der Gleisanlagen ist in Bezug auf die Platzbeanspruchung auf den Per-
rons problematisch, umsomehr als in unmittelbarer Nihe der Personenlifte
und -treppen auch die Lifte der PTT auf die Perrons fiihren. Eine Erginzung
mit kommerzieller Nutzung in der Umgebung des Bahnhofgebidudes wird
nicht vorgeschlagen. Das Postregionalzentrum ist gut geldst. Die Verbindun-
gen zum Bahn- und Bushof sind ebenfals gut geldst. Die innerbetriebliche Or-
ganisation der AMAG ist optimal; ebenso die Erschliessung und Bewirtschaf-
tung des Parkhauses. Die gestellte Aufgabe ist auf eine grossziigige aber unpri-
tentiose Art gelost worden.
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3. Preis (20 000 Fr.): Marc und Yvonne Hausammann, Bern; Mit-
arbeiter: B. Friedli, R. Ammon, M. Stucki, P. Gieriet; Verkehr:
Emch + Berger, Ziirich AG

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Das Projekt versucht, eine Uberbauungsform in Anlehnung an die gewachse-
nen Altstadtstrukturen im Gebiet Bahnhof-West zu entwickeln. Typologisch
entspricht die Bauform jedoch einer Blockrandbebauung. Die Verkehrsfiih-
rung mit Betonung der Torsituation «Miihlental» entspricht der feingliedrigen
Uberbauungsstruktur ebenso wie den topographischen Gegebenheiten.

Die Verlegung des Bushofes und der Parkinganlagen unter den nérdlichen
Gleiskorper eliminiert den ruhenden Verkehr aus dem Gebiet Bahnhof-West.
Das Projekt schafft damit Moglichkeiten fiir eine fussgiingerfreundliche Platz-

gestaltung. Die Grossformen der Betriebszentren PTT und AMAG sind inner-
halb der kleinmassstiblichen Strukturen nicht ablesbar.

Die aufwendige Verkehrslosung zeigt sich unter anderem an der Gestaltung
der MUhlentalstrasse. Der Bushof gestaltet sich infolge der zentralen Lage un-
ter dem Gleiskdrper sowohl beziiglich Bau als auch Betrieb sehr aufwendig.
Mit der Neugestaltung der Bahnhofstrasse wird eine eindeutige Verbesserung
erzielt. Die Doppelverbindung mit Unter- und Uberfiihrung auf derselben
Achse ist aufwendig. Vorschlige fiir kommerzielle Nutzungen des stadtseitig
verfligharen Bahnareals fehlen. Das Postregionalzentrum kann aufgrund der
Aufteilung auf finf Geschosse beziiglich Betriebsablauf nicht gentigen. Der
Anschluss des Bushofes an das 6ffentliche Strassennetz befriedigt nicht.

Der Vorteil dieses Projektes liegt in seiner Zurtickhaltung im Massstéiiblichen.
Innerbetrieblich bringt die Kleinmassstiblichkeit aber auch Probleme.
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4. Preis (17000 Fr.): Richard Brosi, Chur, und Robert Obrist +
Partner, St. Moritz; Mitarbeiter: Robert Ackeret, Lisa Ehrens-
berger, Roland Frei, Kurt Gahler, Erwin Gloor, Peter Goldi,
Hans-Georg Késer, Rainer Metzger, Christoph Schmutz,
Martin Vinzenz; Verkehr: Heinz Schmid

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Das Projekt schliesst mit einer grossziigigen Bogenform die mogliche Zen-
trumserweiterung gegen das Miihlental ab, wobei die Verkehrsldsung den
Uberbauungsvorschlag stark mit bestimmt. Gegeniiber der bestehenden Hang-
bebauung reagiert das Projekt auf unterschiedliche Art: gegen die Steig mit
einer geschlossenen Randbebauung, gegen den Tannerberg mit einzelnen
Wohn- und Gewerbebauten, die jedoch nicht ausgereift sind. Die Annexbau-
ten an das SBB-Aufnahmegebiiude iiberzeugen nicht.
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Die Nutzungsverteilung ist stidtebaulich zweckmissig. mit Ausnahme des
Bushofes. Die Platzausbildung bei der umgelegten Spitalstrasse-Miihlental-
strasse ist folgerichtig. Die Architektur innerhalb der neu geschaffenen Ver-
kehrsachsen entspricht dem stiidtebaulichen Konzept. Mit dem Verkehrskon-
zept wird der Durchgangsverkehr klar und iibersichtlich geldst. Problematisch
ist auch der Ort fiir die Anbindung des Bushofes an das iibergeordnete Netz.
Die Umsteigebeziehung zwischen Bushof und SBB-Perronanlagen zeichnet
sich durch gute Zugiinge aus. Der innere Betriebsablauf des Postregionalzen-
trums ist nicht gewihrleistet. Die Bewirtschaftung des Gewerbehofes Nord
durch die AMAG ist ungiinstig.

Die Grossform der Uberbauung mit einem gesamthaft zweckmissigen Ver-
kehrskonzept stellt eine mogliche stidtebauliche Losung dar. Innerbetrieblich
vermag sie jedoch in wesentlichen Bereichen nicht vollends zu gentigen. Die
Verquickung von Bushof und geschlossenem Platz ist nicht tragfihig.
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5. Preis (12000 Fr.): F. Tissi + P. Gotz, Schaffhausen, Mitarbeiter:
Urs Rellstab; Verkehr: Wiist + Stucki + Hofacker, Ziirich

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Das Projekt ist gekennzeichnet durch seine Interpretation zur Topographie am
Eingang zum Miihlental. Die zeichenhafte Grossform basiert auf einem Ver-
bindungsbauwerk Miihlental-Bahnhofstrasse, flankiert von zwei Winkelbau-
ten. Der Gleisiiberbauung fehlt mit Sicherheit die wirtschaftliche Tragfihig-
keit. Die Bauform erscheint an diesem Ort tiberdimensioniert.

Die Dienstleistungsbetriebe PTT und AMAG haben sich der vorgeschlagenen
Grossform unterzuordnen. Die im Gegensatz zum Zentrum der Uberbauung
bescheiden und riicksichtsvoll wirkenden Erginzungsbauten beidseits des be-
stehenden Aufnahmegebiudes an der Bahnhofstrasse sind gut gelost.

Das Verkehrskonzept ist klar geldst. Der aufwendige Bushof ist den Verhilt-
nissen nicht angemessen. Die {iber die verkehrsberuhigte Strasse am Fusse der
Steig vorgeschlagene Erschliessung des Postregionalzentrums ist betrieblich
problematisch. Trotz einseitiger Ausrichtung des Bushofes auf die Unterfiih-
rung Lowengiisschen erreicht der Verfasser eine gute Fusswegverbindung zum
Bahnhof. Der innere Betriebsablaul des Postregionalzentrums ist gewihrlei-
stet. Die Verbindungen zum Bus- und Bahnhof sind zweckmissig. Der Stand-
ort Gewerbehof Nord auf dem Diana/AMAG-Areal bedingt fiir den Betrieb
der AMAG eine bauliche Etappierung. Die innerbetriebliche Organisation ist
gut gewihrleistet.

Das Projekt verfolgt eine interessante Grundidee, welche auf eine zeichenhaf-
te stidtebauliche Akzentsetzung hinausliuft. Das Verkehrskonzept ist grosszi-
gig aber auch aufwendig gestaltet. Innerbetrieblich vermag das Projekt zu be-
friedigen.
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6. Preis (10000 Fr.): Markus Friedli, Schaffhausen: Verkehr:
Eugen H. Jud, Ziirich

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Das Projekt zeichnet sich aus durch eine konsequente Lésung mit einem mas-
siven Zeilenbau lings der Spitalstrasse als Riickgrat der Uberbauung. Der allzu
formale Abschluss mit dem eigenwilligen Hochhaus und der Massstab der
Hauszeile entlang der Spitalstrasse sprengen die drtlichen Verhiltnisse. Die
Nutzungsverteilung ist logisch aufgebaut und in beinahe iibertriebener Konse-
quenz angeordnet. Die Verwendung der Hochhausgeschosse ist in der vorge-
schlagenen Form fragwiirdig. Der Anbau an das SBB-Aufnahmegebiude in
Form des bestehenden Hausfliigels der S0er Jahre ist problematisch. Das Ange-
bot von Wohnraum wird in der vorgeschlagenen Situation positiv beurteilt.
Die Erlebnisebene fiir Fussgiinger wirkt trotz interssanter Ansitze in weiten
Teilen ereignislos.
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Die vorgeschlagene Verkehrsldsung wird als klares, funktionsfihiges Konzept
beurteilt. Die netzartige Organisation erlaubt sowohl im Grob- als auch im
Feinerschliessungsbereich eine saubere Trennung der Verkehrsteilnehmer.
Der ebenerdige, jedoch vollstindig {iberbaute Bushof, sowie die darunter lie-
gende P + R-Anlage liegen exzentrisch und sind ungeniigend an die SBB-Per-
ronanlagen angeschlossen. Die entlang der Bahnhofstrasse vorgeschlagene
kommerzielle Nutzung kann befriedigen.

Das Postregionalzentrum als Teil des Gesamtkubus® wird durch die ibrigen
Nutzungsbereiche eingeengt. Das innerbetriebliche Konzept ist nicht in allen
Teilen gut geldst. Eine Verbindung zum Bahnhof fehlt. Der Standort fiir den
Betrieb der AMAG auf dem Areal Diana/AMAG ist fiir eine reibungslose
Umsiedlung ungiinstig.

Das Projekt ist sehr sorgfiltig ausgearbeitet und auf einer konsequenten Idee
aufgebaut. Der Massstab ist an diesem Ort zu gross angesetzt.
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3. Rundgang: Christian Deggeller und
Markus Anderegg, Schaffhausen; Ver-
kehr: René Blum, Schaffhausen;

Fiir viele Einzelprobleme bietet das Projekt gute
Loésungen an. Die Gesamtwirkung dagegen ist un-
befriedigend, obwohl durch eine differenzierte Ge-
staltung der Aussenriume ein Beitrag erfolgt. Die
Verkehrsfithrung mit der teilweise unterirdischen
Spange ist aufwendig, fiihrt jedoch zu einer klaren
Trennung von Durchgangs- und Erschliessungs-
verkehr. Die Anordnung des Bushofes iiber den
Gleisen bei der Obertorkreuzung ist interessant,
die Umsetzung aber kaum moglich.

3. Rundgang: Peter Germann und Georg
Stulz, Ziirich; Mitarbeiter: Jan Noordtzij,
Sven Stuz, Claudia Gujan; Verkehr: F.
Preisig AG, Ziirich, E. Rohner und H.
Dimel

Das Projekt geht von einem einfachen stidtebauli-
chen Konzept aus. Der problematische Zeilenbau
iiber dem Zusatzgleis bewirkt einen kompakten
Abschluss der Uberbauung. Die Transparenz, wel-
che im Erdgeschoss gewihrleistet ist, wirkt ledig-
lich im Nahbereich positiv. Das Volumen des Zei-
lenbaues bildet fiir die hintenliegenden Entwick-
lungsgebiete eine iiberdimensionierte Kulisse. Die
Verkehrslosung ermdglicht eine gute Erschliessung
der Nutzfldchen.

3. Rundgang: R. Giinther AG, Basel; Part-
ner: M. Billerbeck; Verkehr: P. Bau-
mann, Basel

Das Projekt zeigt im betrieblichen Bereich eine
gute Lésung auf. Eine klare stidtebauliche Idee ist
schwer erkennbar. Die Verkehrslosung weist gute
Anschliisse zwischen den einzelnen Verkehrsebe-
nen und -teilnehmern auf. Interessant ist die Auf-
weitung der bestehenden Lowengisschenunterfiih-
rung, die eine attraktive durchgehende Fuss-
gingerverbindung zu allen Bereichen schafft. Die
Erstellung des PTT-Gebiudes setzt den vorgingi-
gen Bau des Bushofes voraus.

3. Rundgang: H. P. Oechsli und M. Kégl,
Schaffhausen; Verkehr: A. Aegerter und
Dr. D. Bosshardt AG, Basel, R. Egloff

Das Projekt weist interessante stidtebauliche An-
sitze auf, wirkt aber in seinem kubischen Aufbau
unsicher. Die hintere Erschliessungsspange mit ih-
ren teilweise iiberdeckten, teilweise halboffenen
Abschnitten zeigt eine Unbestimmtheit in der
Formgebung. Das Verkehrskonzept ist gut. Inner-
betrieblich vermag das Projekt nicht zu geniigen.

3. Rundgang: Markus Schaefle, Barbara
Petri-Schaefle, Ziirich; Verkehr: H. Has-
ler, Meilen;

Das Projekt zeigt in Einzelbereichen interessante
Bauformen. Obwohl der Wille zu einer starken for-
malen Durchbildung feststellbar ist, wirken einzel-
ne Elemente allzu modisch. Die Aussenrdume wir-
ken ungestaltet. Der Verfasser iibernimmt das be-
stchende Verkehrskonzept. Die Plazierung des
Bushofes auf dem Dach des Postgebiudes fiihrt zu
grossen Hohendifferenzen. Die Verbindungen zwi-
schen den einzelnen Verkehrstrigern sind zuwenig
koordiniert. Fiir die PTT ist ein funktionell richti-
ger Ablauf kaum moglich.
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Fortsetzung von Seite 252

heute konkreten Bediirfnisse von SBB, PTT,
6ffentlichem Verkehr und weiteren Interes-
senten zu beriicksichtigen. Hauptaufgabe
war die Festlegung des stidtbaulich vertret-
baren Bauvolumens sowie eine zweckmissi-
ge Erschliessung. Auf eine gute Anbindung
an die Altstadt und die angrenzenden Quar-
tiere wurde grosser Wert gelegt. Die Stand-
ortvorteile des 6ffentlichen Verkehrs waren
bewusst zu nutzen. Da ein Endzustand der
Uberbauung gefordert wurde, war das Auf-
zeigen einer etappenweisen Realisierung
von grosser Bedeutung.

Aufgabenstellung

SBB: Die Entwicklung des Bahnhofgebéu-
des in ein Dienstleistungszentrum war anzu-
streben. Dabei war das Aufnahmegebdude
in seiner dominierenden Stellung und ur-
spriinglichen Schonheit wieder zur Geltung
zu bringen. Fiir einen optimalen Bahnbe-
trieb mussten 2 zusdtzliche, ferner ldngere
und hohere Perronkanten beriicksichtigt
werden. Zusitzlich waren 120 Park- and
Railplatze fiir Bahnpendler anzubieten.

Wettbewerbe

Alters- und Pflegeheim «Lindenhof»
an der Socinstrasse in Basel

Die Stiftung Willy und Carola «Zollikofer-
Altersheim» veranstaltete einen 6ffentli-
chen Projektwettbewerb fiir ein Altersheim
an der Socinstrasse in Basel. Teilnahmebe-
rechtigt waren alle Architekten, die in den
Kantonen Basel-Stadt oder Baselland seit
mindestens dem 1. Januar 1986 Wohn- oder
Geschiiftssitz haben oder heimatberechtigt
sind. Es wurden 36 Projekte beurteilt. Fiinf
Entwiirfe mussten wegen schwerwiegender
Verletzung von Programmbestimmungen
von der Preisverteilung ausgeschlossen wer-
den. Ergebnis:

1. Preis (18 000 Fr. mit Antrag zur Weiterbe-
arbeitung): Esther Brogli und Daniel Miiller,
Basel; Mitarbeiterin: Rosmarie Schwarz-
Thomet

2. Preis (12000 Fr.): Fierz & Baader, Basel:
Mitarbeiter: Luca Selva

3. Preis (11000 Fr.): Schwarz & Gutmann,
Basel: Mitarbeiter: Marie-Louise Miiller,
Martin Pfister, Bruno Walser

4. Preis (5000 Fr.): R. Meyer, F. Schmidlin,
Basel; Mitarbeiter: J. Henrich, S. Meyer, R.
Schildknecht

5. Preis (2000 Fr.): Architeam 4, H, R, Eng-
ler, H. P. Christen, Basel

6. Preis (2000 Fr.): David Schwartz, Basel

7. Rang: Low, Dorr, Buser, Basel; verant-
wortlich: Volker Dérr, Roderick Galantay;
Mitarbeiterin: Jacqueline Ruesch

Fachpreisrichter waren E. Biirgin, M. Brude-
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PTT: Die PTT-Betriebe planen ein neues
Postregionalzentrum mit Gleisanschluss.
Gefordert wurden gute Verbindungen zum
offentlichen Regionalverkehr und gute Zu-
fahrtsmoglichkeiten flir Aufgeber und Ab-
holer. Das Programm umfasste insgesamt
10 000 m? BGF.

Bushof: Verlangt wurde ein attraktiver Bus-
hof, wenn méglich iiberdeckt und mit einem
eigentlichen Aufnahmegebdude versehen
fiir ASS-, DB- und Postbusse. Eine gute An-
bindung an die Altstadt, SBB und VBSch war
Bedingung. Die Bahnhofstrasse war dem 6f-
fentlichen Verkehr vorzubehalten.

Gewerbehof Nord AMAG: Das AMAG-Be-
triebsgebdude war wenn moglich auf dem
AMAG- sowie Diana-Areal unterzubringen,
mit einem Nutzflichenangebot von insge-
samt 5100 m2. Dazu war auf demselben
Areal ein Parkhaus mit ca. 300 Parkplitzen
in direkter Verbindung zum Léwengésschen
mitzuberiicksichtigen.

Weitere Nutzfldchen: Das stiddtebauliche
Gesamtkonzept hatte neben den erwiihnten
Nutzungszuweisungen folgende Fldchen zu
beriicksichtigen:

- Gewerbeflidchen ca. 3000 m?

- Dienstleistungsflichen ca. 10 000 m?

- Wohnflichen mit separater Erschliessung
ca. 8000 m?

rer, K. Steib, M. Alder, P. Berger, C. Finger-
huth, Kantonsbaumeister, alle Basel, A.
Roost, Bern/Basel, E. Steinegger, Architek-
tin, Binningen, Ersatz.

Die Ausstellung der Projekte findet bis zum
21. Februar im Klinikum 1 des Kantonsspi-
tals, Spitalstrasse 21, 5. Stock, statt. Sie ist
taglich von 9 bis 18 Uhr gedffnet.

Sistemazione zona Rodenchen,
Comune di Sonvico Tl

Il Comune di Sonvico, a bandito un concorso

di progetto per la sistemazione della area di

PR A.P./E.P. sita in zona Rodenchen. Il con-

corso era aperto agli architetti, iscritti al-

-'OTIA, al momento dell’apertura del con-

corso (7.8.1987) devono soddisfare inoltre

uno dei seguenti requisiti:

- attinenti di Sonvico o

- domiciliati nel distretto di Lugano o

- con sede dell’'ufficio nel distretto di Luga-
no almenodal 1.1. 1987.

La giuria era composta come segue: On. Pino
Bignasca, sindaco, presidente, On. Mirko
Soldati, municipale, arch. Benedetto Antoni-
ni, Bellinzona, arch. Luca Bellinelli, Luga-
no, arch. Giorgio Giudici, Lugano; supplen-
ti: On. Battista Ghirlanda, municipale, arch.
Claudio Negrini, Lugano.

Sono stati consegnati lo progetti. La giuria a
deciso di escludere quattro progetti dal giudi-
zio e un progetto della graduatoria finale.

1¢ premio (10000 Fr.): Alvaro Biihring, Lu-
gano

- Parkraum fiir die ergéinzenden Nutzun-
gen

Der Standortvorteil flir kommerzielle Fli-
chen musste - um dem Problem der Wohn-
raumverdringung in der Altstadt entgegen-
wirken zu kénnen - genutzt werden. Die
zentrale Lage und die Nidhe zum 6ffentli-
chen Verkehr bieten auch fiir Wohnungen
einen attraktiven Standort. Ein angemesse-
ner Wohnanteil war deshalb zu beriicksichti-
gen.

Verkehrseinrichtungen: Die Spitalstrasse
musste als neue Westtangente und als Er-
schliessung des neuen Dienstleistungszen-
trums, als Zufahrt zum Mihlental und zur
Aufnahme des zusitzlichen Verkehrs infol-
ge der Verkehrsumlagerung Bahnhofstrasse,
ausgebaut werden. Der Leistungsnachweis
war zu erbringen.

Die Fussgingerverbindungen hatten Attrak-
tivitdt und Rollstuhlgéngigkeit aufzuweisen.

Auf den wichtigsten Verkehrsverbindungen
waren Radwege mit mindestens 500 Veloab-
stellpldtzen gefordert.

Weiter waren zu beriicksichtigen: Auf der
Bahnhofstrasse Bushaltestelle VBSch, Taxi-
stand mit 6-8 Platzen, Kurzparkierer SBB
mit rund 12 Parkpldtzen und die Vorfahrt
SBBund PTT. B.O.

2° premio (4000 Fr.): Luciano Caneva, Bar-
bengo

3° premio (3500 Fr.): Antonio Bassi, Giovan-
ni Gherra, Dario Galimberti Viganello

La Giuria raccomando al Municipio l'attri-
buzione del mandato all’autore del progetto
1° premio.

Gemeindehaus Liestal BL

Die Stadt Liestal veranstaltete einen 6ffentli-
chen Projektwettbewerb fiir den Neubau
eines Gemeindehauses. Teilnahmeberech-
tigt waren alle Architekten, die in Liestal seit
mindestens dem 1. Januar 1986 Wohn- oder
Geschiftssitz haben. Zusiitzlich wurden
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Uberbauung Spittelhofareal, Biel-Benken BL. Das Ergebnis dieses Projektwettbewerbes wurde in Heft 5/1988 auf Seite 129 verdffentlicht
(Die Modellaufnahmen wurden in Heft 7 durch ein Missgeschick mit falschen Bildlegenden versehen.)

: M

Michele Scoob, Remy Riezler

1. Preis (12000 Fr. mit Antrag zur Weiterbearbeitung): Thomas
Bally AG, Basel; Mitarbeiterin: Ursula Wisniewska

4. Preis (5500 Fr.): Peter Gschwind, Therwil

zwei auswiirtige Architekten zur Teilnahme
eingeladen. Es wurden 11 Projekte beurteilt.
Drei Entwiirfe mussten wegen schwerwie-
gender Verletzungen von Programmbestim-
mungen von der Preiserteilung ausgeschlos-
sen werden. Ergebnis:

1. Preis (11000 Fr.): mit Antrag zur Weiterbe-
arbeitung: Otto+Partner AG, Liestal; R.G.
Otto, P. Miiller, A. Ruegg, J.D. Geier

2. Preis (8000 Fr.): Siegenthaler+Scherer,
Liestal; Mitarbeiter: Daniel Siegenthaler

3. Preis (7000 Fr.): Ernst und Dieter Cueni,
Liestal

4. Preis (3000 Fr.): P. Giinthert und Partner,
Liestal

Ankauf (2000 Fr.): Claude Imhoof, Basel;
Mitarbeiter: Beat Musy, Rudolf Gutbrod

Ankauf (2000 Fr.): Markus Schwob, Buben-
dorf; Mitarbeiter: Christoph Sutter, Stefan
Bauer, Thomas Schwob, Hanspeter Buser
Ankauf (2000 Fr.): Hans Stockli, Liestal
Ankauf (2000 Fr.) Mangold+Erb, Frenken-
dorf

Fachpreisrichter waren Robert Hifelfinger,
Sissach; Rudolf Meyer, Basel, Theodor

Meyer, Muttenz; Daniel Reist, Basel. Die
Projektausstellung in der alten Turnhalle
der Schulanlage Rotacker dauert noch bis
zum 20. Februar. Offnungszeiten: Donners-
tag und Freitag von 10 bis 12 und von 16 bis
18 Uhr, am Samstag von 9 bis 12 und von 14
bis 17 Uhr.

Third Interior Design
International Awards

“To encourage the highest standards of de-
sign excellence™ is the stated objective of the
third Interior Design International Awards.
The Awards are sponsored and organised by
AGB Exhibitions Ltd on the occasion of the
1989 Interior Design International exhibi-
tion, at Earls Court Exhibition Centre, Lon-
don. AGB’s biennial award of a cash prize of
£ 10000 will be given to the designer world-
wide of the winning project completed dur-
ing 1988. The IDIA is one of the richest
prizes for an award in interior design any-
where in the world. Past award winners were
Edward Cullinan of Edward Cullinan Archi-
tects, London, for the renovation of the Par-
ish Church of St. Mary’s, Barnes, England,
and Emilio Ambasz of Emilio Ambasz De-

sign Group, New York, for his design for the
Financial Guaranty Insurance Offices, New
York.

There will be four categories of Awards: re-
tail interiors, office interiors, leisure interiors
and public interiors. The winner of each cate-
gory will receive a trophy, and be shortlisted
for the AGB/IDI Award of £ 10000. The
overall prize will be awarded by the Jury to
the best interior. The project can be an en-
tirely new concept or a refurbished interior.

Chairman of the international Jury is Ken-
neth Grange CBE, President of the Char-
tered Society of Designers.

Entries are welcomed from professional in-
terior designers and architects worldwide.
Closing date for entries is Friday 13 January
1989. The Awards conform to the rules as
laid down by both IFI and ICSID. The pres-
entation of the 1989 Awards will be made at
the IDI Charity Ball at the Royal Garden
Hotel, London, on Monday 15 May 1989.

Enquiries should be addressed to Audrey
Reading, IDIA Secretariat, Audit House,
Field End Road, Eastcote, Ruislip, Middle-
sex HA49LT, U. K. Tel. 01/868 44 99.
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