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— die rauhe Oberflache der Walzstibe, die 6rtliche Kerben in er-
heblicher Zahl aufweist

— die Makrogeometrie der Oberfliche (Rippen), die im Zusam-
menwirken eine wesentlich hohere ortliche Stauchung als dem
rechnerischen Mittel entsprechend zur Folge haben.

Konsequenzen

In der Folge berichten wir iiber die Konsequenzen, die sich
nun nach getroffener Festlegung der Anforderungen an das Ver-
formungsvermogen bzw. die Trennbruchunempfindlichkeit der
Rippenstéhle fiir Hersteller und Verbraucher ergeben.

Der Ingenieur wird zu beachten haben, dass eine weitere
Steigerung der Festigkeits- und Streckgrenzenkennwerte nur dann
sinnvoll ist, wenn auch die Sprodbruchunempfindlichkeit voll ge-
wihrleistet bleibt. Er wird sich an die Feststellung erinnern, dass
Stdbe kleineren Durchmessers giinstigeres Verhalten zeigen und
dass gewisse Stahltypen eine stdrkere Tendenz zu verformungs-
losem Bruch nach dem Biegen zeigen. Im Falle vorgesehener Ort-
licher Warmeeinwirkung oder Schweissung wird er bedenken,
dass kaltverformte Stibe bei hoher Wirmezufuhr eine Entfesti-
gung erfahren, wahrend bei naturharten Giiten eine Aufhirtung
eintreten kann.

Vorschub-Freivorbau bei hohen Talbriicken
Von Dr.-Ing. Tihamér Koncz, SIA, Ziirich

Die Hersteller werden ihrerseits alle Anstrengungen unter-
nehmen, um die Trennbruchunempfindlichkeit unter Beachtung
der vielen Einfliisse aus BErzeugung, Verarbeitung, Transport und
Verlegen zu gewidhrleisten und auch um mogliche Tendenzen,
etwa zur vermehrten Anwendung grosserer Stabdurchmesser oder
Einsatz von Schweissverbindungen bzw. -verfahren nicht von
vorneherein zu behindern. Sie werden auch beriicksichtigen, dass
generell fiir Stdhle mit erhhter Zugfestigkeit und Streckgrenze
progressiv hohere Ziahigkeit notwendig ist, um der gesteigerten
Energiespeicherung Rechnung zu tragen. Der Materialpriifer und
Schweisstechnologe wird sich bemiihen, vertiefte Erkenntnisse iiber
das Verhalten im Grenzzustand zu gewinnen und versuchen, dar-
aus Konsequenzen fiir die Bewertung der Rippenstihle hinsichtlich
ihrer technologischen Eignung zu erarbeiten.

Die kurze Darlegung erhebt in keiner Weise Anspruch auf
eine erschopfende Aussage iiber das Trennbruchverhalten von
Rippenstdhlen; sie wollte den heutigen Stand der Dinge erortern
und die Diskussion im Hinblick auf die weitere Entwicklung der
Stdahle und die Vertiefung der Erkenntnisse anregen helfen.

Adresse des Verfassers: R. Steiner, dipl. Ing., EMPA, 8600 Dii-
bendorf, Uberlandstrasse 129.

DK 624.21.002.2

Vortrag, gehalten an der Studientagung der FGBH U(ber aktuelle Ingenieurprobleme vom 18. und 19. Oktober 1968 in Ziirich

1. Allgemeines iiber rationalisierte Baumethoden im Briickenbau
Die Moglichkeiten eines rationalisierten Briickenbaues mit Beton-
konstruktionen kénnen durch folgende Bauverfahren charakterisiert

werden (Bild 1):

a) Vorfabrizierte Briicken, welche in der Lingsrichtung aufgeteilt
werden; die Fertigteile tiberbriicken dann jeweils eine ganze Spann-
weite,

b) Briicken, aufgeteilt auf Fertigteile in der Querrichtung, bei welchen
der ganze Querschnitt iiber die ganze Breife zusammengebaut wird,
und

Konstruktionsart ] Léngsgeteilte Brlcke

Quergeteilte

c) Briicken, welche in grésseren zusammenhingenden Teilen vorge-
schoben werden, wobei sie im Querschnitt ldngs- oder queraufgeteilt
sein konnen.

Bei den ldngsgeteilten Briicken unterscheiden wir die Ausfithrungs-
arten mit Kranmontage und mit Vorbau. Die queraufgeteilten Briicken
sind entweder so konstruiert, dass die einzelnen Abschnitte auf einem
Geriist verlegt und zusammengebaut werden, oder sie werden im Frei-
vorbauverfahren jeweils zu dem bestehenden Teil angefiigt.

Vorgeschobene Bricke

Bricke
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Bild 1. Systeme im rationalisierten Briickenbau
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Vorschub - Vorfabrikation

Vorschub — Freivorbau

Feldweiser Vorschub

Vorfabrizierte Einzelteile.

Vorschub der ganzen Bricke Uber Hilfspfeiler.
ohne Hilfspfeiler.

Bild 2. Vorschubverfahren bei Spannbetonbriicken

Vorschubverfahren kommen in erster Linie dann in Frage, wenn
die Spannweiten ldanger als etwa 40,0 m sind (Bild 2). Das Verfahren
ist aus dem Stahlbau bekannt. Im Stahlbetonbau konnen wir drei
Methoden unterscheiden.

a) Vorfabrizierte Hohlkastenelemente, welche dhnlich wie die quer-
aufgeteilten Briicken vorfabriziert und zusammengespannt werden.
Die ganze Briicke wird dann iiber Hilfspfeiler in ihre endgiiltige
Lage geschoben. (Rio Caroni Briicke in Venezuela.)

b) Vorschub-Freivorbau. Die Briicke ist in Quer- oder Langsrichtung
aufgeteilt, wobei die neuen Briickenteile fugenlos am Auflager an
die Briicke angefiigt werden.

¢) Feldweiser Vorschub, bei dem ein Feld der Briicke in der ganzen
Breite in der Nédhe des Briickenauflagers fabriziert und iiber der
bereits bestehenden Briicke eingeschoben wird.

Die Losung nach a) setzt spezielle Gegebenheiten voraus, weil
— in der Verldngerung der Briicke ein gleich langer ebener Platz wie

die Briickenldnge notwendig ist,

— die Stiitzenhohen klein bleiben miissen, damit die Hilfsstiitzen wirt-
schaftlich montiert werden koénnen,

— eine ldngere Ausfithrungszeit noétig ist, um Vorfabrikation, Vor-
spannung und Vorschub nacheinander durchfiihren zu kénnen.

Die Variante nach b) geht von einer Briicke aus, die mit ihrer
definitiven schlaffen und vorgespannten Bewehrung gefertigt und kon-
tinuierlich vorgeschoben wird. Dies hat zur Folge, dass
— keine Querfugen entstehen und eine vollkommene Durchlaufwir-

kung mit Vorspannung bereits bei der Herstellung entsteht,

— nur kurze Stahlschalung nétig ist, mit der Moglichkeit der Uber-
deckung und Bedampfung,

— das unter der Briicke liegende Gebiet vollkommen freigehalten wird,
das heisst, es werden keine Hilfsstiitzen notig.

Die dritte Ausfithrungsart nach c) wurde vom Verfasser aus der
zweiten entwickelt, und wird fiir lange oder in Kurven liegende Briik-
ken vorgeschlagen. Sie hat den Vorteil, dass
— die ganze, definitive Vorspannung bereits bei der Herstellung auf-

getragen werden kann,

— weniger Vorschubaggregate notig werden und

— Vorschub und Betonierung, das heisst Fertigung der Briicke, gleich-
zeitig ausgefiihrt werden konnen.

2. Ausfiihrungsbeispiel fiir Vorschub-Freivorbau

2.1 Die Aufgabenstellung

Die Autobahnstrecke Genua—Sestri-Levante ist gewiss eine der
schwierigsten und kostspieligsten Europas. Im Abschnitt Rapallo—
Sestri mussten zwei Tunnel und zwischen ihnen ein Viadukt gebaut

<o)
Tecnise—

X B
Vorbauschnabe| —

Zusammenbetonierte Bricke.

Vorschub taktweise mit Abspannturm

ol

Vorfabrizierte Einzelteile ein Feld lang

Vorschub feldweise mit speziellem
Vorbauschnabel ohne Hilfspfeiler.

werden, der ein enges Tal in etwa 80 m Hohe iiberquert. Das Tal ist
mit Lastwagen nicht befahrbar, die Briicke nur bei einem Widerlager
zugdnglich. Die Briicke sollte bereits fiir den Materialtransport bei
den Tunnelarbeiten an der anderen Seite zur Verfiigung stehen. Vor
dem Eingang des einen Tunnels war ein kleiner Platz vorhanden, der
fiir die Vorbereitung und auch zur Vorfertigung kleinerer Elemente
benutzt werden konnte. Die Spannweiten konnten frei gewihlt werden,
sie sollten aber eine wirtschaftliche Konstruktion ergeben. Insbeson-
dere sollten die Spannweiten des Vorentwurfs der Societd Progetta-
zioni Edili Autostradali (SPEA) beriicksichtigt werden.

2.2 Das statische System
Gemiss diesen Voraussetzungen wurde als Briickensystem ein
5-Feld-Durchlauftriager gewéhlt mit Spannweiten von etwa 50 m. Die
Briicke hat am einen Ende ein festes, am anderen ein bewegliches Auf-
lager. Die beiden weniger hohen Pfeiler tragen auch bewegliche Lager;
die beiden hohen Pfeiler sind im endgiiltigen Zustand mit dem Uber-
bau zu einem Rahmentragwerk verbunden. Dadurch wird ihre Knick-
lange wesentlich vermindert und sie erhalten durch die Einspannung
etwa die gleiche Steifigkeit wie die kiirzeren, mit dem Briickenquer-
schnitt nicht steif verbundenen Stiitzen. Die Hohe des Durchlauf-
trégers ist gleichbleibend, die Stiitzen haben einen unverdnderlichen
quadratischen Querschnitt. Alle Stiitzenpaare sind mit Rahmenriegeln
verbunden (Bild 3).
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Bild 3. Das statische System der Autobahnbriicke Zoagli an der Strecke
Rapallo—Sestri-Levante in Vorschub-Freivorbau

3. Vorschub-Freivorbau
3.1 Vorschub—Vorrichtungen

Die Briicke muss wéihrend des Vorschubes in der Langsrichtung
ein ganzes Feld frei iiberspannen. Um dabei die zuldssigen Spannungen

Herstellung

<— Vorschub

Bild 4.

Prinzip des Vorschubes
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Bild 5. Abspannturm und Vorbauschnabel

nicht zu iiberschreiten, sind folgende drei Massnahmen getroffen

worden (Bild 4):

— Am vorderen Ende der Briicke wurde ein stdhlerner Vorbauschnabel
angespannt. Seine Linge betrug /s der Spannweite, so dass das
Spannbetontragwerk nur noch 2/3 der Spannweite auskragte.

— Es wurden vorldufige Spannglieder eingebaut, die wihrend des Vor-
schubes zusammen mit einem Teil der verbleibenden Spannglicder
der Briicke eine mittige Vorspannung ergaben.

— Die grosse Auskragung wihrend des Vorschubes wurde mit einem
Abspannturm aufgenommen, der auf einer Querscheibe des Uber-
baus stand und nach hinten mit Spanngliedern in den benachbarten
der im Stiitzenabstand angeordneten Querscheiben verankert war.
Das Anspannen und Nachlassen der Spannglieder des Abspann-
turms ermoglichte es, die Momente in den Vorschubzustinden zu
beschrianken (Bilder 5 und 6).

3.2 Vorschub-Vorgang

Fiir den Vorschub war an jedem Pfeiler sowie an der Betonier-
bank eine Vorschubeinrichtung aufgestellt. Sie besteht aus einer
hydraulischen Presse und aus einem Schlitten mit hydraulisch betétig-
ten Kolben. Der Kolben bewegt den mit Gummilager versehenen
Schlitten, der auf Teflonflichen gleitet (Bild 7).

Jede Vorschubphase besteht aus den folgenden 4 Takten:

1. Die Briicke wird mit den Pressen angehoben.

2. Die Schlitten werden durch die Kolben in ihre Ausgangsstelle ge-
schoben.

3. Die Pressen werden abgelassen und die Briicke auf die Schlitten
abgesetzt.

4. Die Schlitten werden mit der darauf ruhenden Briicke durch die

Kolben in ihre neue Lage vorgezogen.

Danach wiederholt sich der Vorgang. Eine vollstdndige Vorschub-
phase dauert etwa 15 Minuten. Wahrend dieser Zeit wurde im be-
schriebenen Fall etwa 95 cm vorgeschoben. Die Geschwindigkeit des
Vorschubes selbst ist 30 cm/min. Auf diese Weise kann die Briicke in
1 bis 2 Stunden etwa 9,0 m vorgeschoben werden. Die Vorschubein-
richtung wird von einem Kommandopult aus elektrisch gesteuert. Da-
durch, dass Kolben und Schlitten am gleichen Pfeiler angreifen, ver-
ursacht der Vorschub selbst im Pfeiler keine Horizontalkrifte. Die
geringen Pfeilerbewegungen, im ungiinstigsten Falle 10 cm, sind teil-
weise auf die verschiedene Geschwindigkeit der Kolben bei Anderung
der Last und auf die ausmittige Belastung der Pfeiler wahrend des
Vorschubes zuriickzufiihren. Sie konnen aber nach jeder Vorschub-
phase vollstandig beseitigt werden.

4. Die Bauausfiihrung
4.1 Die Ausbildung des Uberbaues

Der Briickentrager mit Hohlquerschnitt wurde zur Verringerung
des Vorschubgewichts in Lingsrichtung aufgeteilt, wie dies schon
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Bild 6. Verankerung der Spannglieder des Abspannturmes

frither bei Deckenkonstruktionen gemacht wurde. Zunichst wurden
nur der Boden und die schrigen Seitenwidnde des Hohltrigers herge-
stellt und das so entstandene U-Faltwerk vorgeschoben. Als Decke des
Hohltrégers wurden spéter die Fahrbahnplatten — vorgefertigte Kas-
settenplatten — in Querrichtung eingefiigt und durch Ortsbeton mit
dem U-Faltwerk verbunden. Damit auch wihrend des Vorschubes
keine Querverformungen entstanden, wurden jeweils in etwa 16 m Ab-
stand einzelne Fahrbahnplatten bereits vor dem Vorschub der Kon-
struktion eingebaut und ausserdem Zugbidnder aus Dywidag-Spann-
gliedern quergespannt.

4.2 Die Pfeiler

Sie wurden mit Gleitschalung betoniert und haben deshalb alle
den gleichen quadratischen Hohlquerschnitt. Sie wurden mit Dywidag-
Spanngliedern vorgespannt, die bei fortschreitender Pfeilerhche mit
einfacher Kupplung verldngert werden konnten (Bild 8).

Mit dem meines Wissens hier zum ersten Male angewendeten
Vorspannen der Briickenpfeiler wollte man in Meeresnéhe alle Zug-
spannungen in den Pfeilern ausschalten und diesen eine gegeniiber
Stahlbeton erhohte Elastizitit verleihen. Dies bewirkt, dass die Pfeiler,

Bild 7. Schema der Vorschubeinrichtung

I Vorschub I Rucklaufen
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Bild 8.

Betonieren der 80,0 m langen Pfeiler mit Gleitschalung

die sich wihrend des Vorschubes infolge voriibergehender nichtmit-
tiger Auflagerung des Briickentrdgers oder wegen unterschiedlicher
Schlittengeschwindigkeit verbiegen, nach dem Ausgleich dieser Be-
wegungen wieder ihre urspriingliche Lage einnehmen. Beide Annah-
men wurden bei der Ausfithrung bestétigt.

4.3 Die Betonierung des Uberbaues

Es wurde in Abschnitten betoniert. Die Betonierabschnitte wurden
dem Vorschubabschnitt gleichgesetzt und etwa so angenommen, dass
jeden zweiten Tag vorgeschoben werden konnte. Ausserdem bestimm-
te die Lage der zu der Verankerung der Spannglieder notigen Ver-
starkung die Linge der Abschnitte, damit immer die gleiche Schalung
verwendet werden kann. Aus diesen Uberlegungen ergab sich eine Ab-
schnittsldnge von etwa 8,40 m. Fiir die ganze Briicke war daher nur
eine 8,40 m lange Schalung nétig. Es wurden eine dussere und eine
innere Stahlschalung konstruiert, die mit Aussenriittlern bestiickt
wurden. Beide Schalungen waren beweglich; die untere schriage Seiten-
schalung wurde beim Ausschalen um wenige Zentimeter nach aussen
gerollt, blieb aber in der Langsrichtung an der gleichen Stelle. Die
innere Stahlschalung wurde um eine ganze Betonierungsldnge zuriick-
geschoben, bis der bereits betonierte Teil vorgeschoben war; danach
wurde sie wieder an die Betonierstelle gebracht. Das Erharten wurde
mit einer Dampfbehandlung beschleunigt, die jeweils etwa 10 Stunden
dauerte. Dies war bei der gewéhlten Lange von 8,40 m wirtschaftlich
durchzufiihren. Jeweils nach einem Vorschub wurden die vorldufigen
und verbleibenden Spannglieder angespannt. Die Fahrbahn-Kassetten-
platten sind auf Stahlmatrizen mit Stahlseitenschalung betoniert
worden. An jedem Tag konnte je Matrize eine Kassettenplatte gefertigt
werden. Ein Fahrzeugkran bediente den Fertigungsplatz (Bild 9).

4.4 Die Vorspannung

Sie wurde in drei verschiedenen Stufen eingetragen. Fiir den Ein-
schiebezustand mit dem Eigengewicht des Faltwerkteiles, des Vorbau-
schnabels und des Abspannturmes wurde der Uberbau im Zusammen-
wirken von vorldufigen und verbleibenden Spanngliedern mittig vor-
gespannt, da wiahrend des Einschiebens die Schnittkrafte in den Quer-
schnitten verschiedene Vorzeichen haben.

Nach dem Einschieben der Briicke wurde wéhrend des Versetzens
der Fahrbahnplatten und vor dem Erhérten des Vergussbetons ein

A
Rechenabschnitt 23 55 21 20 19 18 17 16 15 14

Bild 9.

Abheben der Kassettendeckenelemente mit Fahrzeugkran

weiterer Teil der endgiiltigen Vorspannung zusédtzlich aufgebracht.
Den Abschluss bildete die endgiiltige Vorspannung des vollstdndigen
Querschnittes nach dem Erhérten des Vergussbetons.

Erst danach wurde die Briicke mit den inneren Pfeilern zusammen-
gespannt, dies vor allem, damit die Bewegungen wihrend des Vor-
spannens sich frei abspielen kénnen. Allerdings hitte man die Briicke
auch nach dem Zusammenspannen mit den Stiitzen vorspannen kon-
nen, da die langen Pfeiler verhiltnisméissig weich sind und die Be-
wegungen aus Vorspannung erlauben.

5. Die statische Berechnung
5.1 Endzustand

Die Briicke wurde fiir den endgiiltigen Zustand mit einer elek-
tronischen Rechenmaschine berechnet. Die Einflusslinien wurden fiir
Fiinftelpunkte ausgerechnet; ihre Auswertung sowie die Schwerpunkt-
lage der Vorspannung sind aus der elektronischen Berechnung be-
stimmt worden. Die Verteilung der Vorspannkraft auf die einzelnen
Spannglieder wurde von Hand gerechnet; die Spannkraftverluste nach
Schwinden und Kriechen sind dann ebenfalls mit der elektronischen
Rechenmaschine bestimmt worden.

5.2 Die Einbauzustdnde

Das statische System ist wihrend des Vorschubes das eines Durch-
lauftrégers, der in jedem Zustande des Vorschubes andere Stiitzungs-
verhiltnisse hat. Zum Eigengewicht ist dabei die Wirkung des Ab-
spannturmes zu addieren. Die statische Berechnung konnte fiir die
Vorschubabschnitte selbstverstdndlich nur elektronisch durchgefiihrt
werden. Das Grundsystem dhnelt dem fiir den endgiiltigen Zustand,
jedoch kommen die Seilkrifte des Abspannturmes als neue Unbe-
kannte hinzu. Es wurden die bei der grossten Auskragung notigen
Abspannkrifte bestimmt und mit diesen sdémtliche Einschiebezustdnde
durchgerechnet, wobei auch die Zunahme der Abspannkraft infolge
der elastischen Verformung der Briicke berticksichtigt wurde. In den
dazwischen liegenden Abschnitten liegen die Krafte in etwa gleicher
Grossenordnung. Bei der Auskragung von etwa 16 m wurden die Seile
des Abspannturmes auf 190 Mp angespannt und diese Kraft bis zur
grossten Auskragung auf 485 Mp erhoht. Die Anderung der Auf-
lagerkraft an den Pfeilern wurde in Diagrammen aufgetragen (Bild 10).
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6. Zusammenfassung

Der Briickenbau zwingt uns
wie andere Zweige des Bau-
wesens zur Rationalisierung der
Bauvorgdnge. In knapper Form
wurden diese Moglichkeiten auf-
gezeichnet und der Vorschub-
Freivorbau nédher beschrieben.
Dieses Verfahren hat sich im
Vergleich mit anderen Ausfiih-
rungsarten fiir Stiitzweiten von
iiber 40,0 m als sehr wirtschaft-
lich gezeigt und zwar im Mate-
rialbedarf wie im Arbeitsauf-
wand (Bild 11). Die beschriebene
Briicke in Zoagli bei Rapallo
wurde von der Fa. CODELFA,
Milano, ausgefiihrt, die Projek-
tierung der Konstruktion, die
statische Berechnung und die
Planung des Vorschubes und der
Bauausfiihrung lag in den Hén-
den des Verfassers.

Adresse des Verfassers: Dr.-
Ing. T. Koncz, Ing. STA, 8008 Zii-

rich, Othmarstrasse 8 Bild 11.

Die Erweiterungsbauten der Washington-Universitit in St. Louis, Mo., USA

Von Dolf Schnebli, Architekt SIA, Agno

Vorbemerkung

Die amerikanischen Universitdtsprobleme
sind Architekt Dolf Schnebli schon durch die
Studienzeit an der Harvard-Universitdt und
seine spitere Lehrtétigkeit als Gastprofessor
(seit 1964) an den Architekturschulen der
Harvard-Universitit und der Washington-
Universitdt in St. Louis wohlbekannt. Im
Jahre 1965 nahm Dolf Schnebli zusammen
mit den Kollegen Prof. George Anselevicius
und Prof. Roger Montgomery am Architektur-
wettbewerb fiir die Erweiterung der Was-
hington University in St. Louis teil. Das Pro-
jekt erhielt den 1. Preis. Zur Zeit bearbeitet
das Architekturbiiro Schnebli, Anselevicius,
Montgomery mit den Teilhabern Robert
Matter und Bill Rupe die erste Bauetappe fiir
die Fakultdt der Rechtslehre.

Im Dezember 1967 referierte Architekt
Schnebli an einem Vortragsabend der Ziircher
Studiengesellschaft fiir Bau- und Verkehrs-
fragen iiber seine Erfahrungen bei der Planung
der Erweiterungsbauten der Washington
University in St. Louis. Bs ging dem Refe-
renten nicht darum, Parallelen zwischen den
Universitdtserweiterungen in St. Louis und
in Ziirich zu ziehen. Es bleibt unseren Uni-
versitdtsplanern iiberlassen, ob und wie sie
von den lediglich mitgeteilten Erfahrungen
am Beispiel von St. Louis fiir die zahlreichen
schweizerischen Universitdtsbauvorhaben
Nutzen ziehen. Jedenfalls sind verwandte
Probleme und &dhnliche Uberlegungen nicht
zu Ubersehen und manches, was unser in
St. Louis als Universitatsarchitekt zum Er-
folg gekommene Landsmann zu berichten
weiss, ist fur uns aktuell und bedenkens-
wert. GR

Erfahrungen bei der Planung

Die Grundlagen zu unserem Projekt sind
in der Problemstellung der amerikanischen
Universitdtsplanung zu finden. In einigen
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Sdtzen mochte ich versuchen, darzustellen,
was fiir mich personlich Amerika bedeutet.

Was ist Amerika?

Der Versuch von mehr als 200 Millionen
Menschen der verschiedensten Abstammun-
gen, nicht nur mehr oder weniger im Frieden
zusammenzuleben, sondern auch eine eigene
Tradition zu begriinden.

Das Land, in dem die Probleme unseres
industriellen Zeitalters ausgefochten werden.

Das Land, das bis jetzt immer fahig war,
gegen das was wir in Europa gerne Ver-
amerikanisierung nennen, seine eigene Oppo-
sition zu stellen.

Aufwertung des Wissens

Marshal Mc Luhan, der Theoretiker des
elektronischen Zeitalters, beschreibt die heu-
tige Situation in den USA mit folgenden
Sdtzen:

«Die Automatisierung, die Ursache fiir
die Verminderung der Zahl der Beschiftigten
in der industriellen Produktion, verursacht
es, dass Lehren und Lernen zu den wichtig-
sten Zweigen von Produktion und Verbrauch
werden. Weshalb soll man Angst haben vor
Arbeitslosigkeit? Bezahltes Lernen wird schon
heute zu einer der wichtigsten Beschéftigungen
und zu einer der wichtigsten Quellen des
Reichtums unserer Gesellschaft.»

Es ist also heute sicher der rechte Zeit-
punkt, mehr Zeit und mehr Geld fiir die
Bildung zu verwenden. Hohere Weiterbildung
nach dem 9. Schuljahr wird heute in den USA
als Recht eines jeden betrachtet. Doch die
grosse Zahl der Studierenden ist nur ein Teil
des Problems. Auch die Wissensgebiete haben
sich enorm ausgeweitet und vergrossert, und
dazu tauchen noch stdndig ganz neue Stu-
diendisziplinen auf. Mehr Studierende kénnen
wahlen zwischen mehr verschiedenen Studien-
richtungen denn je zuvor.

17. April 1969

Die fertig eingeschobene Autobahnbriicke in Zoagli an der Autobahn Rapallo—Sestri-Levante
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«University extursion movement»

Wenn es heute bei uns oft fast den Ein-
druck macht, als ob diese Wachstumspro-
bleme plotzlich entstanden wiren, diirfen wir
dem doch entgegenhalten, dass Wachstum
nur in den seltensten Fallen plotzlich ge-
schieht. Auch in den USA finden wir Uni-
versitdten in allen Wachstumsstadien. Eine
recht typische Entwicklung ist etwa die fol-
gende:

Eine Universitdt wurde vor 50-100 oder
mehr Jahren als in sich geschlossene Einheit
gegriindet und gebaut. Die Bibliothek, die
Horsdle und die andern Unterrichtsraume,
auch eine Kapelle, fehlten nur selten, die
Unterkunftsrdume fiir die Studenten, oft
auch Wohnungen fiir Professoren und ihre
Familien, bildeten ihrer Form nach eine bei-
nahe klosterliche Siedlung. Wenn mehr Platz
fiir Lehrzwecke benotigt wurde, wurden die
Studentenwohnhduser zu Universitatsinstitu-
ten umgebaut und neue Studentensiedlungen
ausserhalb des eigentlichen Universitdtskom-
plexes neu erstellt. Als Folge des verschieden
starken Wachstums der verschiedenen Ab-
teilungen wurden kiirzlich neue Institute
ebenfalls ausserhalb des alten Universitéts-
kampus gebaut. Die Universitdten wurden zu
Agglomerationen von sehr unabhédngigen In-
stituten. Die rdumliche Identitdt der ver-
schiedenen Fakultédten hat scheinbar manche
Vorteile, doch der allzu engen Spezialisierung,
welche die Kontakte an den Grenzgebieten
zu den andern Disziplinen nicht mehr findet,
wird durch die Trennung Vorschub geleistet.
Es war nicht zuletzt die grosse Unabhingig-
keit der verschiedenen Abteilungen von der
Gesamtuniversitdt, die dazu fiihrte, dass
innerhalb der selben Institution arme und
reiche Fakultdten entstanden. Ganz allgemein
sind es die der Industrie direkt dienlichen Ab-
teilungen, die eher zuviel Geld haben, wo
hingegen die humanistischen Abteilungen an
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