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Grosse heute zu erwarten sind. Diese betragen fiir die Heizanlagen
0,15 Fr./(kcal/h), fiir die Kilteanlagen 0,18 Fr./(kcal/h). Damit er-
geben sich die unter M1 und M2 angegebenen Zahlen. Wie ein Ver-
gleich mit den unter I\ und I» angefiihrten Betrégen erkennen ldsst,
fallen die Kosten der Erzeugungsanlagen stark ins Gewicht.

Nun ist allerdings zu bemerken, dass man den Vergleich nicht
iiberspitzen darf. Wer einfachverglaste Fenster verwendet, muss sich
bewusst sein, dass er damit ohnehin auf hohere Anspriiche an das
Raumklima verzichtet. Er wird insbesondere im Sommer nicht kiinst-
lich kiihlen und spart dementsprechend betréchtlich an Anlage- und
Betriebsmittelkosten gegeniiber den in Tabelle 3 unter Position L1 und
L2 angegebenen Zahlen. Diese zeigen immerhin, dass die Jahreskosten
(ohne Berticksichtigung des Kapitaldienstes fiir die Heiz- und Kélte-
anlagen, Position M1 und M:) bei einfacher Verglasung schon grosser
sind als bei Doppelverglasung, wenn in den Réumen die gleichen
Temperaturen (21 °C im Winter, 6 °C unter der Aussentemperatur im
Sommer) gehalten werden sollen. Bemerkenswert ist nun aber, dass
sich die Jahreskosten bei den teureren Fenstern mit Isoliergldsern
gegeniiber denen bei gewdhnlichen Doppelverglasungen schon bei
einer Amortisationsdauer von nur 10 Jahren weitgehend ausgleichen
und bei einer solchen von 30 Jahren zu Gunsten der Erstgenannten
ausfallen. Dieses Ergebnis prigt sich noch stdrker aus, wenn der Kapi-
taldienst fiir die Heiz- und Kilteanlagen mitberiicksichtigt wird.
Dieser ist unter Position N1 und N2 angegeben. Die Summen mit den
Zahlen der Positionen L: und L: ergeben die gesamten Jahreskosten,
Positionen O: und O2. Wie diese Zahlen zeigen, kommt die teure
Stop-Ray-Verglasung mit und ohne Innenstoren kostenméssig sehr
nahe an die Thermopane-Verglasung heran und ergibt merklich
geringere gesamte Jahreskosten als die gewhnliche Doppelverglasung.
Nimmt man noch die weiteren Vorteile hinzu, die diese Konstruktion
bietet und auf die oben hingewiesen wurde, so diirfte in den meisten
Fillen ihre Anwendung zu empfehlen sein.

8. Festverglasung

Sicher werden in Zukunft immer mehr Bauten mit Festverglasung
ausgefiihrt. Die Vorteile sind iiberzeugend: So verhindern die fest-
versiegelten Fensterfronten (mit Zweikomponenten-Kitt, z. B. Thio-
kol) den normalerweise auftretenden ein- bis zweifachen natiirlichen
Luftwechsel in den Gebduden durch die Fugen. Das Eindringen von
Staub durch Offnen der Fenster ist ausgeschlossen. Die fiir die Regu-
lierung der Klimaanlagen nachteiligen Storungen, die beim Offnen
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Die Projektierung von grossen Verkehrsanlagen kann den Be-
diirfnissen der nidchsten Jahre nur dann entsprechen, wenn sie auf
genauen Untersuchungen basieren kann. Es ist deshalb unumgénglich
zu erfahren, welches die wirklichen Verkehrsbediirfnisse einer Region
sind. Eine solche Voraussage, d. h. eine Verkehrsprognose erfordert die
Beantwortung der wichtigsten Fragen wie: Woher kommt der Ver-
kehr ? Wohin geht er? Warum bzw. was erzeugt Verkehr?

Die Verkehrsprognose zusammen mit der Nutzungsprognose,
d. h. die Bevolkerungs-, Arbeits- und Bodennutzungsprognose aus
dem Orts-, Stadt- und Regionalplan fiihrt zu einem Gesamttransport-
plan, der auf seine wirtschaftliche und technische Durchfiihrbarkeit
gepriift werden muss. Der Gesamttransportplan bildet die wichtigste
Vorarbeit fiir die Realisierung von Bauwerken in der Zukunft.

Die beiden Halbkantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft sind
iibereingekommen, gemeinsam in ihren Regionen eine umfassende
Verkehrserhebung durchzufiihren. Dieselbe wird zusammen mit der
eidgendssischen Betriebszihlung am 28. September 1965 durchgefiihrt.
Sie soll aufbauen auf der Verkehrserhebung, die durch das ASF im
Jahre 1960 veranlasst wurde. In Anbetracht der Wichtigkeit dieses Vor-
habens luden die Baudirektionen der beiden Halbkantone zu einer
Pressekonferenz ein, um diese Verkehrserhebung moglichst populér
zu machen. Unter dem Prisidium von Baudirektor Max Kaufmann,
Kanton Basel-Landschaft, referierten der baselstddtische Baudirektor
Max Wullschleger, der Kantonsingenieur des Kantons Basel-Land-
schaft Dr. Zipkes, sein Stellvertreter Ing. Rohner, Stadtplanchef Peter
und der baselstadtische Kantonsstatistiker Dr. Wunderlin. Die
Verkehrserhebung wird mittels einer Fragekarte durchgefiihrt, wobei
im Kanton Basel-Landschaft jede 5. Haushaltung und im Kanton
Basel-Stadt jede 10. Haushaltung diesen Fragebogen ausfiillen soll.
An genau fixierten Strassenstellen werden Querschnittszihlungen
durchgefiihrt, und erstmals wird auch das offentliche Verkehrsmittel
mit einbezogen. Der Wert dieser Erhebung steht und fallt mit der
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der Fenster entstehen, sind vermieden. Ins Gebdude tritt nur filtrierte,
staubfreie Luft ein. Die Kosten fiir Scharniere und Schlosser fallen
weg. Der Lirm von aussen wird stirker abgeschirmt, da praktisch
keine Ritzen mehr fiir Schallbriicken vorhanden sind.

9. Schlussbemerkung

Die Planung eines Hauses ist heute nicht mehr Sache eines
Einzelnen, sondern das Werk einer Gruppe von Fachleuten, die von
Anfang an in verniinftiger Zusammenarbeit die Probleme erkennen
und gemeinsam 16sen miissen. Nur bei enger Fiithlung mit den Kol-
legen anderer Fachrichtungen konnen Grossbauten mit Erfolg in
der notigen Zeit verwirklicht werden. Das Problem «Fensterflichen»
ist ein Abschnitt aus der Klimatechnik, der die Architekten und
Bauingenieure ebenfalls stark interessieren muss.

Adresse des Verfassers: Ing. E. Wild, Im Gehren, 8712 Stifa
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und im Kanton Basel-Landschaft DK 65611
genauen Beantwortung der gestellten Fragen, die einerseits moglichst
viel aussagen sollen und anderseits fiir die Weiterverarbeitung einfach
sein miissen. Der 28. September 1965 wurde deshalb als Stichtag
gewdhlt, weil man auf Grund langjidhriger Beobachtungen feststellen
konnte, dass das Verkehrsaufkommen in der zweiten Hilfte des
Monats September dem Jahresdurchschnitt entspricht. Auf Grund
regionaler Besonderheiten wihlte man den Dienstag, den 28. September
1965, da dieser Tag, wie oben erwdhnt, mit der eidgendssischen
Betriebszihlung zusammenfillt, ein Umstand, der sich natiirlich
kostensenkend auswirkt. Gleichzeitig wird auch die eidgendssische
Verkehrszihlung und eine Erhebung durch die deutschen Behorden
an den Grenziibergiingen von Basel bis Schaffhausen durchgefiihrt.
Die Aufwendungen fiir die Verkehrserhebung sind sehr gross. In
den beiden Halbkantonen sind mit Betridgen von je rd. 500 000 Fr.
zu rechnen, wobei der Hauptanteil dieser hohen Kosten auf die
Auswertung fédllt. Obwohl sich diese Erhebung nur auf die beiden
Halbkantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft erstreckt, wird auch
die Gemeinde Dornach miteinbezogen. Da sich die Zdahlungen iiber das
engere Einzugsgebiet hinaus erstrecken, konnen in beschrinktem
Umfang einige Anhaltspunkte iiber das Verkehrsaufkommen in der
anschliessenden Region gewonnen werden.

Die Triager der Organisation fiir diese Verkehrserhebung sind:
Amtsstellen in Basel-Stadt: Stadtplanbiiro, Statistisches Amt, Tief-
bauamt.

Amtsstellen in Basel-Land: Tiefbauamt, Amt fiir Gewerbe, Han-
del und Industrie, kant. Rechenzentrum, Polizeikommando.
Mitarbeitende Ingenieurbiiros: Basel-Stadt: Ing. Biiro J. van
Dijk, Ziirich, Basel-Land: Ing. Biiro E. Bohringer, Oberwil.
Es ist zu hoffen, dass diese Verkehrserhebung dank der Unter-
stiitzung der Bevolkerung zu einem vollen Erfolg fiihren wird.
E. Keller, dipl. Ing. ETH.
83. Jahrgang Heft 38 -

Schweiz. Bauzeitung - 23. September 1965




	Verkehrserhebungen im Kanton Basel-Stadt und im Kanton Basel-Landschaft

