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74. Jahrgang Nr. 20

Bild 4. Selbsttragende Sheds fiir eine Hofiiberdachung

Tsarmette an der linken Talflanke des Val d’Anniviers, ober-
halb Ayer. Die Bahn dient in erster Linie fiir Materialtrans-
porte und ist seit der Inbetriebnahme mit rd. 80 Fahrten in-
nerhalb 24 Stunden einer #dusserst starken Belastung unter-
worfen. Die technischen Daten lauten: Horizontale Linge der
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Bild 9. Mast I der Luftseilbahn Motec, Gougra S. A., Wallis. Typen-
skizze 1:200

Bahn rd. 850 m, Hohendifferenz rd. 590 m, An-
zahl der Zwischenstiitzen 2, Nutzlasten filir Ma-
terialtransport (nur einseitig) 12 t, fiir Per-
sonenkabine 6 t. Entwurf und Lieferung der
beiden Stiitzen wurden unserer Firma iibertra-
gen.

Ein erstes Vorprojekt in Prorileisenkon-
struktion ergab fiir Mast I ein Gesamtgewicht
von rd. 18 t. In konstruktiver Hinsicht fiihrte
diese Variante zu betridchtlichen Schwierig-
keiten, da wegen der filir Maste ungewdhnlich
grossen Kréifte exzentrische Stabanschliisse ver-
mieden werden sollten. Aus diesem Grunde hat
man die Verwendung von Rohren ins Auge ge-
fasst und, nachdem ein approximativer Preis-
vergleich giinstig ausgefallen war, die endgil-
tigen Mastprojekte im Einvernehmen mit der
Bauherrschaft als Rohrkonstruktion ausgearbei-
tet.

Mast I (Bild 9) wiegt rd. 10 t, Mast II rd.
13,5 t, beide Gewichte verstehen sich ohne Seil-
schuh und Seilschuhtréger. Die Baustellenstosse
sind auf ein Minimum reduziert. Massgebend fiir
deren Anordnung waren am Mastfuss die fiir
den Transport grosstmoéglichen Dimensionen, am
Mastschaft das flir die Montage zulédssige
Hochstgewicht der einzelnen Elemente. In den
geschweissten Knotenpunkten sind sdmtliche
Rohre rechnerisch mit ihrem vollen Querschnitt
angeschlossen, zum {iiberwiegenden Teil durch
Stumpfndhte. Die Forderung nach tadellosen, porenfreien
Schweissverkindungen bedingte ein sorgfiltiges Einpassen
der Rohrenden, besonders beim Zusammenbau von Stdben mit
anndhernd gleichem Durchmesser.

Die Anregung eines Aufsatzes in «Engineering» vom
13. November 1953 aufgreifend, wurde die Ausbildung der
rdumlichen Knotenpunkte unter Zuhilfenahme eines halb-
kugelformigen Herzstlickes in Betracht gezogen. Samtliche
Stdbe konnten auf diese Weise senkrecht zur Axe durch leicht
auszufiihrende Ndhte angeschlossen werden. Leider scheiterte
die weitere Verfolgung dieser Idee an der ausserordentlich
knappen Frist, die uns fiir Entwurf und Werkstattbearbei-
tung zur Verfiligung stand.

Schlussbetrachtung

Vermutlich wird das Stahlrohr in der Konstruktionspraxis
noch weiter an Bedeutung gewinnen. Einen wesentlichen Bei-
trag dazu diirfte die TKVSB liefern; ihre Spezialkommission
«Rohrkonstruktioneny sammelt, sichtet und erginzt alle zu-
ginglichen Erfahrungen im In- und Ausland und gibt damit
den Stahlbaufirmen des VSB die Grundlagen zu einer ein-
wandfreien und umfassenden technischen Beratung ihrer
Kunden.

Der Schweiz. Stahlbau-Verband

Der Schweizerische Stahlbauverband (Verband Schweize-
rischer Briickenbau- und Stahlhochbau-Unternehmungen,
VSB), urspriinglich ein «Kind der Not», hat durch eine be-
wegte Zeit hindurch seine Lebensfihigkeit zu beweisen ge-
wusst und seine Aufgabe, wirtschaftliche und technische For-
derung des Stahlbaues, erfolgreich geldst.

Zu Beginn dieses Jahrhunderts fiihrte die Entwicklung
des Eisenbetonbaus zu Konkurrenzkdmpfen, die schliesslich im
Stahlbriickenbau in einen Preiszerfall miindeten. Acht Stahl-
bauunternehmungen strebten auf dem Wege einer freien Ver-
stindigung, unter voller Respektierung des Eigenlebens jeder
Firma, eine verniinftige Zusammenarbeit an. Schon nach we-
nigen Jahren stieg die Mitgliederzahl an. Es war nicht zu-
letzt die aggressive auslindische Konkurrenz, welche die Soli-
daritit der schweizerischen Unternehmer forderfe. Die Ma-
terialverknappungen und Preissteigerungen im Ersten Welt-
krieg, vor allem aber die Wirtschaftsstagnation unmittelbar
nach Kriegsende, liessen die Existenzberechtigung einer Orga-
nisation, die die gemeinsamen Interessen vertrat, deutlich
werden. Die Wirtschaftspolitik des Krieges von 1939 bis 1945,
in dessen Verlauf die Materialknappheit allenthalben schwie-
rige Probleme aufwarf, beruhte weitgehend auf der Zusam-
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menarbeit zwischen Behorden und Wirtschaftsorganisationen.

Skeptiker stellen gelegentlich die Frage, ob nicht durch
das Bestehen einer Organisation wie derjenigen des Stahlbau-
verbandes die Preise iiber das zuldssige Mass, liber die Gren-
zen einer gesunden Kalkulation gesteigert wiirden? Diesen
Bedenken darf entgegengehalten werden, dass der Stahlbau
ja nicht allein auf der Welt ist. Er begegnet auf Schritt und
Tritt leistungsfdhigen und kampflustigen Konkurrenten, dem
Eisenbeton und dem Holz. Mit diesen Bauweisen haben wir
uns im Konkurrenzkampf auseinanderzusetzen, und zwar so-
wohl in der Preisfrage als vor allem auch auf technischem
Gebiet. Der ausgesprochene Individualismus unserer Unter-
nehmungen und die Kleinheit unseres Absatzgebietes sorgen
weiter dafiir, dass in der technischen Bearbeitung vollkom-
mene Freiheit herrscht und dass der freien Verstidndigung
iiber die Preise enge Grenzen gesteckt sind.

Nun ist es gerechtfertigt, wenn auch der Téatigkeit der
Technischen Kommission des VSB noch einige kurze Ausfiih-
rungen zukommen. Vom Verlauf der Wirtschaft losgeldst, ihr

Dachkonstruktion fiir
den Saalbau in Nieder-

urnen, Kt.Glarus
DK 624.91

Architekten: Hans Leuzinger
und Hans Howald, Ziirich;

Ingenieur Dr. Gustav Kruck,
Ziirich;

Werkstattpldne, Lieferung und
Montage:

AG. Arnold Bosshard, Néfels

Bild 3. Dachaufsicht nach beendig-
ter Montage. Tragkonstruktion in
der Dachebene als dreiecksmaschiger
Triagerrost ausgebildet

Dieser Bau, eine Schenkung eines Industriellen an die
Gemeinde, dient verschiedenen Zwecken: Konzert, Theater,
Versammlungen usw. Er fasst 260 bis 340 Personen. Als
Tragkonstruktion des Saaldaches wiinschten die Architekten
einen auf einer Frontsdule gelagerten Firsttrdger, verstdarkt
durch einen fiinfstrahligen Stern in der Vertikalebene und
je zwei seitliche Strahlen zur Abstiitzung von Trégern in den
beiden Dachflichen (Bild 13). Diese Aufgabe liess sich mit
Stahl vorziiglich 16sen. Dabei wirken die sichtbaren Teile
der Tragkonstruktion (Frontstiitze, Stern und Firsttrédger-
untersicht) als wesentliche architektonische Elemente bei der
Gestaltung des Saales. Um die Abstiitzung des Firsttrégers
auch optisch klar von den vordern Abschlusswédnden des
Saales abzusetzen, wurde die Frontsdule, ein DIN 20, schiet

aber in hohem Masse dienstbar, ist die erfolgreiche wissen-
schaftliche und versuchstechnische Tatigkeit, die der Stahl-
bauverband seit 39 Jahren aufgebaut hat. Ihr Tréger ist die
im Jahr 1917 ins Leben gerufene Technische Kommission des
VSB. Die Ziele der Technischen Kommission sind: durch Be-
obachtungen, Messungen und Verwertung von Erfahrungen
an ausgefiihrten Stahlbauwerken Einblick in deren wirkliches
Verhalten zu gewinnen, technische Fragen, die einschneidende
wirtschaftliche Riickwirkungen erwarten lassen, durch den
Laboratoriumsversuch abzukliren und die Stahlbauweise auch
sonst in technischer Hinsicht zu férdern. Die Forschungs-
titigkeit der Technischen Kommission wihrend der letzten
Jahre liegt hauptséchlich auf dem Gebiet der Schweisstechnik,
der Verbundbauweise und des Ausbeulens. Dariiber hinaus
nahm die T. K. jederzeit aktiv Anteil an der Ausarbeitung von
Vorschriften und technischen Bestimmungen. Indem sie diesen
vielseitigen Aufgaben gerecht wird, hat sich der Schweize-
rische Stahlbauverband ein Instrument gegeben, das ihm er-
laubt, auf der Hohe der Zeit zu bleiben. M. Baeschlin

gestellt (Bild 13), was gleichzeitig die Auflagerung des Hal-
lenbodens erleichtert hat.

Der Firsttrdger, ein vollwandiges geschweisstes Doppel-
T-Profil, wird durch ein volles Rundeisen von 100 mm Durch-
messer unterspannt und in den drei Viertelspunkten durch
dickwandige Rohren abgestiitzt. Von diesen drei Auflager-
punkten aus strahlen unter rd. 60° Neigung zum First in
beide Dachebenen Tréager aus, welche durch solche parallel
zum First in gleicher Ebene zu einem dreiecksmaschigen Tré-
gerrost (Bild 3) ergédnzt werden. Je zwei Kreuzungspunkte
werden sprengwerkartig durch die seitlichen Streben des
Sternes unterstiitzt.

Das Rundeisen der Unterspannung wurde an den Enden
geschlitzt in das Stegblech des Firsttriagers hineingefiihrt

Bilder 1 und 2. Der Saalbau in Niederurnen, Bauzustand Mitte April 1956
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