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Den  Geschwindigheitsdiagrammen dieser acht Ver-
suchszige (Fig. 3) und der graphischen Darstellung der
Versuchsresultate (Fig. 4) haben wir in Figur 2 die Fahr-
Diagramme des vernngliickten Zuges N1. 26 vom 4. Juni 1899
und des gleichen Zuges vom 1. und 3. Juni sowie vom
0. und 8. Juni
vorausgeschickt,

Das Gutachten der Gerichtsexperten iiber den Eisenbahnunfall in Aarau

um das gleiche Mass nach rmickwirts wurde diesem Umn-
stande auf der Zeichnung Rechnung getragen.

Diesen Diagrammen kommt allerdings nur vergleichen-
der Wert zu, allein sie zeigen doch unwiderleglich, dass
alle Probeziige mit Dampfabstellen bei Signal 1 (Nr. g002,
4004, 1000, 4008
und go1a) um £3

Zu dieser Figur am 4. Juni 1899. bis 201 m  vor
ist zu bemerken, S1eT; ; T
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Geschwindigliei-
ten als eigentlich
gefaliren wurden.

Beim ersten Blick auf die Figuren 2 und g tiberzeust
man sich, dass der auffallend rasche Abfall der Geschwindig-
keitskurve des verungliickien Zuges 26 beim Halt in Aarau
nur mit dem Ergebnis der letzten drel Versuchszige joie,
4014 und 45106 vom 28, September 1900 einige Achnlich-
keit hesitzt, bei allen dbrigen Ziigen dagegen das Anhalten
viel langsamer erfolgte.  Die nihere Priiffung ergieht auch
im Vergleich mit den erwihnten drei Versuchszigen einen
sichtlich rascheren Geschwindigkeitsabfall des Diagramms
von Zug 26 vom 4. Juni 18gg. Ist auch der Masstal von
der Linge eines Millimeters fiir die Zeit einer Minute etwas
klein, so 18sst sich durch Asnlegen von Lineal und Dreieck
immerhin beurteilen, ob sich der Abfall der Geschwindig-
keitskurve in den Grenzen von 'fo, Yo, *4 oder 1 mw, d. h.
von 15, 30, 45 oder 6o Schkunden bewegt.

Zur praphischen Darstellung der Versuchsresultate
(Fig. 4) wurden di¢ Fahrgeschwindigkeiten aus den Kon-
trollsteifen  des Geschwindigkeitsmessers der Lokomotive,
daus den direkten Bepbachtunpen dieses Apparates hei
Durchfahrt vor den einzelnen Signalpunkten wne ferner aus
den  Aufzeichnungen des im Gepickwagen aufgestellten
Chronographen entnommen, und unter méaglichster Bertick-
sichtigung der Fehler bestimmt, die sieh aus der kleinen
Differenz im Treibraddurchmesser der Maschine fiir den
Geschwindigheitsmesser und aus der Bewegung des Zuwes
fiir den Chronographen ergaben. Die ven den Probe-
gigen vom Signal 1 bis zum Anhalt zurtickgelegten Weg-
strecken sind als Abscissen, die Geschwindigkeiten als
Ordinaten aufgetragen. The hieraus resultierende Kurve
bezieht sich auf den Standort des Beobachters im Gepiick-
wagen, gilt jedoch in entsprechender paralleler Verschie-
bung fiir jeden beliebigen Punkt des Zuges. Die Ausmessung
der Haltstellen erfolgte mit Bezug auf das vordere Loko-
motivende, welches dem Beobachter im Gepickwagen um
41w voraoseilte. Durch Verschicbung des Ordinatensystems

Fig. 4. Probefahrten vom 2B. September 1900, — Einfahrt in den Bahnhof Aarau.
Graphische Darcstellung der Versuchsresultate.

(Zug Nr. jo12)
gegen 252 m fir
cinen  Leitungs-
druck von 3 Atm. (Zug Nr, yoi4). Sie suchen die Erklirung
dieser geringen Differenz des Bremsweges bei so ver-
schiedenem Leitungsdrucke in dem nassen Schienenzustand,
dem unbefriedigenden Zustande der Wagenbremsen im Ver-
suchszuoge und dem Mangel einer Triebradbremse an der
Lokomntive.

i i I i

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung.

Die Bauten auf dem Marsfeld.

(Schluss.)

Die Bauten aufdem Champ de Mars (Fig. 37, S:243) bilden
einen bedeutend grisseren Komplex als diejenigen der Espla-
nade und der grosse Hof, den sie umschliessen, ist eigentlich
das Herz der Ausstellung. Dieser Hof &ffnet sich gegen
die Seine und findet in entgegengesetzter Richtung seinen
Abschluss in dem grossen Wasserschloss. (Siehe Tafel in
Nr. 3.) Dic Bauten auf beiden Seiten sind koulissenartig
aufgestellt und nidhern sich, die perspektivische Wirkung
steigernd gegen das Wasserschloss. Hier sind die beiden
Seiten nur in der Gesamtanordnung, nicht aber in der
Architektur der einzelnen Teile symmetrisch, Die allge-
meine Erscheinung ist ruhiger als auf der Esplanade. Die
engere Stellung der Palidste gegen das Wasserschloss erfolgt
in zwei Abstufungen, welche durch Eckpavillons markiert
sind und je drei Hauptfassaden bilden. Die ersten, am
breitesten Teil des Platzes gelegenen Fronten gehéiren rechts
dem Falais der Kiinste und Wissenschaften von Sorbaiy,
links demjenigen der Bergwerke und der Metallindustrie
von Farcollier; diese Bauten zeigen gegen die Seine eine
abgeschrigte Ecke mit michtigem Bogen, die Front gegen
den Platz ist in etwas wildem Rokokostil mit unfeinem
Detail gehalten.

Viel ruhiger wirken die Fassaden des mittleren Teiles,

VIIIL.
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rechts [ngenicurwesen snd Transporimitiel von Hermant, links

Gewebe und Kleidung von Blavetfe, Sie bestehen je aus einer
langen, in der Mitte von einem michtigen Portal unter-
brochenen Arkaden-Reihe, Das Palais von Hermanf wird

durch einen Fries von Allard, die Verkehrsmittel durch die
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[Bd. XXXVI Nr.

und fiir Mechanik links, beide von Paulin, sic weisen ehen-
falls eine ruhige Reihe von Arkaden auf

Dien Schluss dieser kolossalen Perspektive bildet das
Wasserschloss (Fig. 37 S. 243), eine iiberaus reiche Deko-
ration Pawlins. An jeder andern Stelle miisste die Ueber-

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung von 1900. — Marsfeld,

Fig. 40. Palast fiir Gewebe
Arrchitelt:
Jahrhunderte darstellend, dekoriert; am mittleren Portal

[Fig. 38) scheint uns der obere Teil mit seiner leichten
Architektur nicht im Einklang zu dem strengen Unterbau
zu stehen; dagegen zeigt der Eckpavillon desselben Ge-
biudes einen harmonischen Aufbau (Fig. 30 S. 251.)

Abteilung Nahrungsmittel.

Pavillon fiir Medoc-Weine.

Fur 41,

Dien Mittelbau des Blaveife’schen Palais zeichnet Klar-
heit der Gliederung und Einheit des Stiles aus, dieses Stiick
gehort zu den besten Architektur-Kompositionen auf dem
Marsfeld. (Fig. 40.)

Die letzten Fassaden am engeren Teil des Platzes
sind diejenigen der Paldste fiir chemische Industirie rechts

und Kleidung. — Mittelbau.

Blavetie.

hdufung won figirlichem und ornamentalem Schmuck als
tibertrieben bezeichnet werden; aber hier, als Knalleffekt
der pgrossten Theaterkoulisse, die wielleicht jemals aus-
gefiihrt wurde, scheint beinahe die L!c-]‘s.;1|]3:lllni_; am Platz;

iberhaupt wverleiht das kolossale Motiv der mittleren
Nische mit dem 4o m hohen, 1o m breiten Wasser-
fall, den ferrasenftrmigen Schalen, den 140 # langen

Seiten-Rampen und dem Riesen-Bassin dem

sicheren Halt.

ZaNnIen einen

Als Hintergrund zu diesem prichti Abschluss dient
die reiche Silhouette des Palais der Elekfricital von Archi-
tekt Fiénard (siehe Bd. XXXVI Tafel zu Nr. 3).

Hinter dem Palais der Elektricitit sehen wir die noch
der 188ger Ausstellung stammende Maschinen-Halle,
he heuer die Ausstellungen der Landwirtschaft und der
Nahrungsmittel aufnimmt. Zu diesen Abteilungen gehért
eine Fiille von beachtenswerten Gebiduden, von denen wir
hier den leichten, aus Grillage ausgefiihrten Pavillon fiir
die Medoc-Weme (Fig, 41) und die originelle, im Stil
Louis XV gehaltene Grotte, Palais du Champagne erwihnen.

Mitten in der grossen Halle wurde vom Architekt Raulin
ein Festsaal hergestellt, welcher zu den hervorragendsten
Sehenswiirdigkeiten der Weltausstellung gehirte; derselbe
erhebt sich: auf einem Rechteck won 165 m Linge und
140 m Breite. Den Mitielteil iiberragt ¢ine Kuppel von

aus
we

go m Durchmesser. Acht grosse und aeht leichte, je
zu zwel stehende Pfeiler tragen das Gewdlbe, Der aus
Glas gebildete Teil der Kuppel, deren Scheitel sich zn

einer Hdhe wvon 45 m erhebt, hat einen Durchmesser von
4zm.. (Fig. g2).

Der mittlere Teil des Saales ist kreisfirmig, an den
vier Ecken sind dreieckige Nischen angebracht, mit am-
phitheatralisch angeordneten Sitzreihen, Die Dekoration
des Saales ist plastisch. und malerisch sehr reich. Trotz
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seiner kolossalen Dimensionen macht dieser Raum keinen | jemanden zu tiuschen, hinter all diesen lippigen Fassaden
seinen Abmessunngen entsprechenden Eindruck. Der Grund | sieht auch das ungelibte Auge nichts weiter als blendende
zu diesem Uebelstand ist vielleicht darin zu suchen, dass | Theaterkoulissen. FEs wiire unserer Ansicht nach wverkehtt,

Die Architektur an der Pariser Weltansstellung von 1900. — Marsfeld,

| A

Fig, 38. Palast fiir Ingenieurwesen und Transport-Mittel, Mittelbau.

Architelt: Seramand,

die Leichtigheit der Hisenkonstruktion das Gefihl der tber- | aus dem bei dieser Ausstellung angewandten System auf
wundenen Schwierigkeiten mnicht aufkommen 13sst und da- | eine neue Richtung der franzdsischen Architekturschule
durch der Masstal fehit, Massive Kuppelbauten, von denen | schliessen zu wollen. Nur die definitiven Bauten der
die . grossten nicht einmal die HEl des Durchmessers | Avenue Nicolas und der Alexander Briicke berechtigen,
haben, erwecken in achlisse zu ziehen
hiétherem Masse den : == A, Lambert.
Eindruck der Grisse. e
Dem [Festsaal kann
also der Vorwurf
nicht gemacht werden, .
der die Ausstellungs-
bauten auf der Espla-
nade der Invaliden
und auf dem Marsfeld
mehrfach traf, nicht
im Charakter provi-
sorischer Bauten, son-
dern inj Palastarchi-
tektur errichtet wor-
den. zu ;sein. [Jeber
diese principielle
Frage ist ‘es schwer,
ein Urteil zu fillen;
die strengen Regeln
der reinen Vernunft
brauchen wielleicht
nicht ihre Anwendung
in einem solchen Fall
zu finden, wo es sich

Miscellanea.

Die Umlegung eines Ka-

mines. In der «Schweize-

rizchen DBauseitung » vom
17. Nov. 1000 Seite 198 st
die Umlegung eines Kami-
nés besprochen dnd hierbei

als  beachtenswert hervor-

en. dass oberen

Teile des Kamines: beim
Umfzllen desselben-sich von
den unteren Teilen trennten
und in dem resaltiersnden
Schuttkepel oben auf die-

sen unteren Teilen zu lie-

gen kamen und nicht neben
ihnen, Der Augenblick der
Trennung 15t in einer sehr

schiinen Photographie dar-

gestellts die Trennungsstellen

L
1 % . sind den h in tnel 1m
vor allem darum han- Fig. 42. Der grosse Festsaal. — Architekt: Raan/in. 3 3
delt. mit verhélinis- der Hobe zun erkennen.
missig wenig Mitteln in kurzer Zeit eine ungewohnt deko- Filr dicsen Vorgang hat in der «Schweiz, Bauzeilungs vom 24, Nov,

rative Wirkung zu erreichen und schliesslich- hat diese | Seite 208 Herr Prof. £ iindung gegeben, Die

epheméire Architektur durchaus nicht die Absicht irgend | auf der Festigkeitslehre bernhende T

tive bBeg

© EINE QU

indung ist dig folgende:
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INHALT: Die Damplmotoren an der Weltausstellung in Paris
VIL (Schluss). — Das Gutachten der Gerichisexperten idber den
Eisenbahnunfall im Bahohof Aaran vom 4. Juni 1899, III (Schluss.)

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung. VIII (Sehluss). — Miscel-
Innea: Die Umlegung eines Kamines, Motorwagen-Betrieb durch tiber-
hitztes Wasser. Einfihrung des elektrischen Hetriebes auf der Linie Pirius-

1900,

Tiefbohrung und dorch Bergbau erreichte Tiefen. l"ugd:nl’r:ic:r
Bodenbelag «Eubuolith», Anwendung von Kunstmarmor. Schwetzerischer
Bundesrat, Das |r:l!gr;n, ‘.upugr:lphihtht Bureau, Litteratur : E:llgc-
gangene litterarische Nenigkeiten. — Vereinsnachrichten: Schweizerischer
Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesellschaft ehemaliger Studierender:
Stellenvermittelung.

Athen,

Die Architektur an der Pariser Weltausstellung 1900.

Fig. 37.

Die Dampfmotoren an der Weltausstellung
in Paris 1g900.
Von i-‘lni.-fs. Stododa in Zirich.

VII. (Schluss:)

Dampfturbinen und rolierende Dampfmotoren

seiner heute allgemein bekannten
Aktionsturbine glingend vertreten sein werde, war von
vornherein zu erwarten. In der That bot sowohl die Aus-
stellung des Stockholmer Stammhauses, wie auch diejenige
der Pariser Laval-Gesellschaft e¢in reichhaltiges Bild dar,
Die Turbine ist gegen friher m mancher Beziehung ver-
vallkommnet, so z B, dadurch. dass fir grossere Krifte
eine volle Scheibe verwendet wird, an welche dic Welle
beiderseits mittels Flantschen angeschraubt ist.  Dies er-
méglicht eine Form gleicher Festigheit zu bauen, die sehr
empfindliche Schwichung durch eine centrale Bohrung zu
vermeiden, und Umfangsgeschwindigkeiten bis zu 420 nmzu
erreichen. Die Dimensionierung der Scheibe erfolgt nach
der leicht ablettbaren Formel

s i 7=

lg = =10434 -

20

Dass de Laval mit

worin |y, die achsial gemessene Dicke im Mittelpunkte.

v dicjenige am Rande.

pt die specifische Masse,

n o die Umfangsgeschwindighkeit,

¢ die specifische Spannung
bedeuten, und der gewthnliche Logarithmus zu nehmen ist.
Laval wendet Nickelstahl an. mit etwa gokg/mm* Festigkeit,
etwa 45 kg/mm?® Fliessgrenze, 12 %)y Bruch-Dehnung und 20%/0
Kontraktion. Das Material swird bis zu 18 kg/mm? bean-
sprucht. Die im Mittelpunkte notwendige Scheibendicke
wachst mit der Randgeschwindigkeit ausserordentlich rasch
an; sie betrigt 2. B, fiir goo mn etwa das j4fache der Rand-
dicke. bei zoo m bloss das 2 4fache. Die Turbinen zeigen
eine kleine Leerlaunfarbeit: z B. bei einem Motor wvon
150 P. S Leistung 13 P S. bLei einem goo pf. Motor, dessen
Scheibe ungefitht 800 mm Aussendurchmesser besass, 14 P S,
Tias beste Ergebnis in Bezug auf Dampfkonsum ergab die
letztgenannte Turbine bei 13.55 Dampfdruck. 234 ° C Dampf-
temperatur vor dem Ventil, gz mm (Quecksilber) Vakuum-

Das Marsfeld, von der ersten Galerie des Eifelturms aus gesehen.

druck, 7 offenen Diisen, 307,8 Bremspferden, mil 6,33 kg
Dampfverlirauch pro P. 8§ e und Stunde. Leider ist micht
angegehen, ob die fiir den Antrieh des Kondensators nitize
Kraft abgerechnet wurde oder nicht. doch kann es sich nur
um eine eventuelle Korrektur won wenigen Prozenten
handeln,

Die Akiions-Ferbundturbine von Seger verwendet zwei
dicht bei einander stehende, entgegengesetzt rotierende Lauf-
riidder, von welchen das zweite den noch ziemliche Strémungs-
energie besitzenden Abdampf des ersten Rades aufnimnt

und die Arbeit durch eine besondere Welle nach aussen
leitet. So richtig dies Princip auch ist, so scheint die
Drchfiihrung noch mit etwelchen Mingeln behaiftet zu

sein, mdem der Verbrauch emer 6o pf. Turbine bei § Atm.
esseldruck und Kondensation mit 1o.% l‘g angegeben wird,
wiihrend die Lavalturbine gleicher Grisse unter denselben
Umstinden weit unter 1o ke bleilt

Diie einstufige Dampfturbine bedarf bekanntlich. um
die Umdrehungszahl auf die Grossenordnung von etwa 1000
pro Minute zu bringen, eines Zahnradvorgeleges. Wenn
aunch die Vorgelege der Pariser jeo pf. Lawval-Turbinen sehr
sufriedenstellend arbeiteten, so wird doch das Zahnrad der

Anwendung dieses Systemes bei grossen Leistungen stets
hinderlich im Wege stehen. Diese Schwierigheit wird
umgangen durch die mehrstufige Parsons-Turbine, welche

fiir Mittel-Europa durch die neugegriindete Aklirn-Gesellschaft
fir Dampfturbinen Svstem Brown-Boveri-Parsons fabriksmissig
erzeugt werden soll. In den vorhérgehenden Publikationen
in der Schweiz. Bauzeitung!) ist das Wesen dieser Motoren-
art dargelegt worden, — IhHe (Gesellschaft hat eime Anzahl
von Turbinen in Ausfiibrung, so die 4 ooo kw Hinheit fir
das Elektricititswerk TFranlturt. welche dem WVernchmen
nach bei missig berhitztem Dampf einen Verbrauch von
7.4 ko pro fw und Stunde aufweisen soll.

Eine neue bemerkenswerte Erscheinung ist die von
Sautler o Harlé in Paris gebaute Rateau-Turbine (Fig, 43 und
44).  Wihhrend Parsons bekanntlich mit Reaktion arbeitet
und aus diesem Grunde volle Beaufschlagung anwendet,
hat Rafean die Aktionswirlung eingefiihrt, uwud beauf-
schlagt die Turbinen bhis auf die fiinf letzten Stufen

Y Je. 1900, Bd. XXXV Nr. 22, 23 (8. 242) und 24,
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dem Geclogen doch selten méglich, iber Tiefen von auch mnur wenige
hundert Meter hinaus mit einiger Bestimmtheit zn sagen, welche Gesteine
Die Tiefbohrung allein ist es. die da
sichern Aufschluss zu geben vermag,

sich dort in der Erdkruste finden.
Im allgemeinen’ steht jedoch die
Tiefbobrtechnik im Dienste des Bergbaues und sie dringt nur in solche
die
noch sugiingig sind, Biz wir

Tiefen, dem Berghau

dahin kommen werden, auch
direkl zit wissenschafilichen
Zwecken Tiefbohrungen zm
unternehmen, miissen wir uns
mit der Ausbeute begniigen,

welche die  Bergbauunter-
suchungen der Wissenschaft
bieten. Die groste Tiefe

ist bis hente in dem Bohrloch
von Parnschowitz erreicht mit
2003 #¢ unter der HErdober-
wiithrend ticfste
Bergwerk, die «Calumet and
Hekla Mines
chigan, auf

teaft ist,
noch ‘mit dem gewihnlichen
Mittel der
Erz an die Erdoberfiiiche ge-
hoben. Es sind weniger die

fliche, das
im Staate Mi-
1502 m abge-
In demselben wird

Firderseile das

technischen Schwierigleiten
des
Tieferdringen de: Berghaues
die
durch die nach
zunehmende Wiirme.

Betriches, welche dem

Schranken als

Natur selbst

setzen,

unten

Dhese Zunahme ist an ver
der Erde
Als Gren-

ein arbei-

schiedenen Stellen
ganz verschieden,
ze, bis an welcher
tender Mensch es aushalten
kann, nimmt man im Berg-
ban die Temperatur von 40
Celsius an; durch Wetterfiili-
rung und kilnsiiche Ventila-
tion kann man anf kuree Zeit
ewn Arheiten sogar noch iber
jene Temperatur hinaus er-
Anf Grund
und der in

miglichen. die-
ser Erfahrungen
den  Bergbaudistrikien von
Transvdal angestellten Beol-
achtungen hat man geschlos-
sen, dass dort der Bergbau
vOn 3000 #
bis qooo ar maglich und rentabel sein werde,

Fugenfreier Bodenbelag «Eubfiolithz. Als fugenloser Bodenbelag
kommt eine nach der Erfindung des Oestreichers Zbaril von Emil Séquin,
vormals C, Séquin-Brooner in Riiti hergestellte Mischung von Siigmehl und
Magnesia unter der Schutzmarke «Eubdoliths nederdings vielfach zur An-
wendupg, In erster Linie fir Fabrikbiden bestimimt, hat sich dieser Be-

lag, der ius einem Guss an den Seitenwinden hochgenommen werden

Architekt:
bis zu Tiefen

kann, wegen seiner hygieinischen Vorsiige auch bei neneren Schulbauten
{in Ziirich auf dem Biihl), in Bureaux, Spitilern, Baderiumen, Restaurants
u, 5. W. cingefilhrt; die Ergebnisse der damit gemachten Erfahrungen lassen
sich wie folgt zusammenfassen

Eubéalith ist ein 12—14 e starker, fusswarmer, wassernndurch-
lissiger, und gegen Abniitzung widerstandsfithiger Bodenbelag, welcher in
Form eines Breis aufgetragen, rasch erhiirtet und auf guter Betonunterlage
davernd haftet. Durch Feuer wird Eubsolith mitrbe geglibt, brennt aber
nicht mit Flamme. — Versache in grossern Stirken als 14 mme haben
ergeben, dass sich daon leicht Schichten im Belag bilden, die Wellungen
verursachen, was bei normaler Stirke nicht vorkommi, Auch Versuche
auf Holz haben sich weniger bewithrt, da unter Umstinden im Belag Risse
entstehen. Aunf Gyps-Esirich hindet die Eubsolith-Masse nicht ab, Auf Beton
Laben sich hingegen Eubéolithbéiden neben Cementbiden besser bewiihrt
als die leteteren, welche bereits Risse zeigten, withrend der Eubiiolithboden
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Fig, 30. Palast fiir Ingenienrwesen und Transporimittel.

gut erhalten blieh. Die Herstellung solcher Boden erfordert sine Tempe-

ratur von mindestens 15°C. Erst nach vollstindigem Austrocknen wird
der Boden geschliffen, kann jedoch bereits 3—4 Tape nach Erstellung
begangen werden. Fir Fabrikzwecke wird Eubbolith meist in Naturfarbe
(belles Gravgelh) hergestellt und nicht geschiliffen, Boden in dieser Auz-
filliring =allten von Zeit #u

Zeit geolt werdén. (Geschlif-

fener, beliebip gefirbter Eu-
biolith-Belag ist wie Parkett
#it behandeln, Der Preis
richtet sich je nach Grosse
el Art der Ausfithrung und
schwankt zwischen 6—g Fr.
proo gt

Anwendung von Kunstmar-
mor. Sowohl zur [Merstellung
villig. feuerfester Treppen,
als auch zur Sockelverklei-
diung und su fhnlichen Zwe-
cken hat beim Neubau des
Alexian Brothers Hospital zu
Chicagn  sog. Kunstmarmor
in weitestem Umfange An-
wendung gefunden; Derselbe

15t nach den wvon Richard

E, Schmidt, dem Erbauer je-

nes Hospitals, im cEnginee-
ring Records gemachten An-

gaben durch Mischen vop
Marmorablall verschiedener
Firbuing  mit Cement und

Wasser in den muannigfach-

sten  Farbennuancen herge-

stellt worden und hat sich
als ausserordentlich fest und
vorziighch politarfiithig erwie-
sen. Aus ihm sind heispiels-
weise die Stufen similicher
Treppen in der Weise her-
gestelll, dass man Monolithe
mit  stufenfirmigem  Quer-
schnitt formte, welche dann
zur Treppe zusammengesetst
wurden. Die einzeloen Trep-
penstufen legen sich derart
nufeinander, dass stets die

tiefere die nichsthhere stiizt,

selbst aber dorch kriiftige
Stahlbalken von U-Form ge-
Eckpavillon, tragen wird. Diie U-Triger

Jo ey wiederum sind in geeigneter
Weise an den Treppenwan-
gen verbolat, Da sich nun eine Stufe in die andere hineinlegt, so hatte

man filr jede Stafe nur eine einzige Fuge, welche nach Verselzen der
Stufen durch Ausgiessen feuerfest gedichtet wirde. Die Front und Rifcken-
flichen der Stufen, ebenso wie die Aufteitie wiirden sodann anf Hochglane:
polierr. Eine aus demselben Material hergestellte Verklewdung haben auch
die Thiirsockel, Korridorwandsockel, Thorwege u. s w. erhalten,
Schweizerischer Bundesrat.
zum Bundespriisidenten Heren Zemss Bremmer und zum Viceprisidenten
Herrn Jfos. Zemp ernannt.
der Bundesrat die Departemente wie folgt unter seine Mitglieder:

Die Bundesversammlong hat fir 1gor

In seiner Sitzung vom 20. Dezember verteiite

Vorsteher:  Stellvertreter;
Departement des Auswiirtigen: Herr Bundespriis, Brenner Zemp
» » Innern: #» Bundestat  Ruchet Deucher
Justiz- und Polizeidepartement: » Comtesse Brenmer
Militirdepartement : + » Miiller Comtesse
Finanz- und Zolldepartement : » » Hauser Ruchet
Industrie- und Landwirtschaft: » » Deucher Miiller
Post- und Eisenbahndepartement: » 5 Zemp Hatiser

Das eidgen. topographische Bureau wird vom 1. Januar 1901 an pro-
visorisch dem Chef des Militirdepartements direkt unterstellt,  Zum Chef des
Bureaus wurde, an Stelle des zuriickiretenden Oberst I. T, Lochmann, Major
L. Anton Held von Zirers {Graubiinden) ernaont,
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