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DIE EISENBAHN.
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Le palais de Justice fédéral a Lausanne.
(Correspondenz.)
Wie schon ein oberfliichlicher Blick auf den Grundriss zeigt,

ist derselbe sowohl in Anlage als Durchbildung mit demjenigen
des ersten Preises verwandt, und es besteht der Hauptunter-

schied darin, dass im Erstern die Queraxe nicht durchgebildet:

wurde. Durch diesen Umstand sind bei diesem Projecte be-
deutend grossere Fensteraxenweiten moglich geworden (4,807),
die besonders im obern Stockwerke in den Richterzimmern von
Werth sind.

Die Haupttreppe ist direct an die Fagade gelegt, und so
durchgebildet worden, dass in allen drei Stockwerken der Mittel-

raum als Vestibule frei bleibt. Wihrend diese Anordnung be-
sonders im Rez-de-Chaussée derjenigen des I. Preises vorzu-
ziehen sein diirfte, da sie als Raumersparniss angesehen werden
kann und zugleich der Steigerung des Effectes nach den dahinter
liegenden Ridumen giinstig sein wiirde, so kann doch nicht be-
stritten werden, dass dafiir das Vestibule der I. Etage, wenn
auch eine Zierde des Ganzen, im Grunde als ziemlich iiberfliissig
erscheint.

Von diesem ca. 5" hohen Vestibule gelangt man iiber einige
Tritte in die quadratische Salle des pas perdus, die in der Facade
mit flacher Kuppel mit niedrigem Tambour iiberdeckt ist. Vier
I Sidulen durch Bogen verbunden, tragen die im Innern halbkugel-

formige Kuppel. Die Beleuchtung dieses Raumes ist in der Weise

Le palais de Justice fédéral i Lausanne.
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bewirkt, dass neben der Kuppellaterne auf allen vier Seiten grosse
Yenster diesem Raume Licht spenden. Die Sdulen ragen nim-
lich schon durch die erste und zweite Etage. Entgegen allen
iibrigen Projecten hat die Gallerie in der ersten Etage keine
Saulenstellung, sondern ffnet sich nach dem Mittelraum mittelst
grosser Stichbogen. Diesen dienen an den vier Ecken als Pa-
villons in der Facade bis unter den Kuppeltambour aufgefiihrte
Pfeiler als Widerlager. Bekront sind dieselben mit Figuren-
gruppen, die verschiedenen Sprachstimme der Schweiz dar-
stellend.

Von der Salle des pas perdus gelangt man in den grossen
Audienzsaal. In demselben ist die Séulenordnung des letztern
Raumes durchgefiihrt, und dariiber ein Attikageschoss angeordnet,
durch welches der Saal neben den zwei iibereinander liegenden

avec esealier aux combles
et réduits.

Fensterreihen im Fond, noch iiberdiess auf 3 Seiten Licht er-
hilt. — Leider hat dadurch der Saal die etwas grosse Hohe
von beinahe 15 Meter erhalten.

Der gewdhnliche Eingang in das Gebéude ist mittelst Unter-
fahrt unter der grossen Treppe angeordnet, und der obere Ein-
gang fiir festliche Anlidsse reservirt gedacht, desshalb ist auch
die Portierloge zwischen beiden Etagen angebracht, so dass von
derselben sowohl der untere als obere Eingang iibersehen werden
kann. Es ist nicht zu Jeugnen, dass die Anordnung einer solchen
Prachttreppe Vieles gegen sich hat, es sei aber zu bemerken
erlaubt, dass sich dieselbe leicht in der Weise des ersten Preises
modifiziren liesse, wobei allerdings dann ein Erhebliches der
dussern Gesammtwirkung geopfert werden miisste. Uebrigens

hat dieses Projekt so gut wie alle andern seine Fehler und




1. Mirz 1878.)

DIE EISENBAHN. 73

Unzulinglichkeiten, der grosste diirfte aber wohl der sein, dass
es auf einer viel zu grossartigen Basis componirt wurde. Auf
diesen konnten wohl beinabe alle andern Fehler zuriickgefiihrs
werden.

Auch die Facade zeigt mit der des ersten Preises grosse
Analogien. Insbesondere sind die Massen mit Ausnahme der
Kuppel- und Seitenfacaden genau dieselben.

Die Seitenrisalite der Hauptfacade ziemlich analog mit denen
I. Preises durchgebildet, jedoch zweistdckig und mit
korinthischen gekuppelten Pilastern verziert, haben zum Ab-

des

Ucber den ganzen Mitteltrackt, mit Ausnahme des gerad-
linig abgeschlossenen Portikus, ist ein giebelgekrontes Attika-
geschoss angeordnet, welches in seiner Liinge durch die
oben beriihrten gruppentragenden Pfeiler belebt, und dureh die
dariiber aufgesetzte Kuppel dominirt wird.

Der Portikus triigt eine Attika und dffnet sich das dariiber
befindliche Geschoss in der Tiefe des hintern Theiles der Vor-
halle in bogenformiger Weise. Aus dieser Nische scheinbar
herausfahrend bekront den Portikus cin von der Helvetia ge-
lenktes Viergespann, iiber welches wiederum die auf dem Giebel

schluss ein vollstindiges korinthisches Gebiilk, welches als angeordnete Justitia dominirt.
Hauptabschluss um das ganze Gebiiude lduft. & o #
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Adhision der Locomotiven und die Mittel zur Vermehrung Z = das Netto-Zugsgewicht
derselben i — massgebende Steigung der Bahn in Ofoo aus-
gedriickt.
‘ -Dle Adhs.lswns.frage hat bekanntlich fiir Bahnen mit starken ¢ — Bigenwiderstand des Tendergewichtes 7' in
Steigungen die weittragendste Bedeutung und zwar sowohl schon iToar, wre Tonns j
bei der Anlage als auch beim Befriebe. IO P . 2
: : T . w = Bigenwiderstand des Nettozugsgewichtes Zin
Die Klarlegung dieser Frage kann natiirlich nur durch die -
Praxis gesch ]j i llei Tisina ich dabei stet kilogr. pro Tonne
raxis geschehen, allein es scheinen sich dabei stets neue [ = der Adhisionscoefficient.

Widerspriiche zu entwickeln, weil die Praktiken verschiedener
Bahnen selten einheitlich studirt werden.

Schreiber dieses hatte nun im verflossenen Jahre Gelegen-
heit, Studien an diversen Bergbahnen und zwar unmittelbar im
Maschinendienst zu machen und ist daher in der Lage, ver-
schiedene Ursachen und Wirkungen in der Adhisionsfrage
vergleichend = darzustellen.

Es sollen nun zuniichst die Adhisionscoefficienten, wie sie
in der Praxis bei mehreren Bahnen thatsiichlich vorkommen,
auf Grund gleichartiger Berechnungsweise abgeleitet werden.

Als massgebende Steigung wird in die Rechnung zunéchst
die wirkliche Steigung der Bahn eingefiihrt und hiezu ferner
der Einfluss des Curvenwiderstandes addirt, sobald bei den
Maximalsteigungen noch Curven mit kleineren Radien vor-
kommen.

Die Relation zwischen Adhisionskraft und den Wider-
stinden ist nun moglichst einfach und genau genug wie folgt
abzuleiten :

Es bedeute A

T
oder iiberhaupt desjenigen Locomotivgewichtes, welches nicht als
Adhisions-Gewicht benutzt wird.

Adhiisionsgewicht in Tonnen
Gewicht des Tenders

Weil nun der Bigenwiderstaud des Adhisionsgewichtes
durch die Dampfkraft ohne Inanspruchnahme der
Adh#sion direct bewiltigt wird, so kommt dieser Factor
in der Adhisionsrechnung gar nicht in Betracht und es ist daher
die Adhiisionsgrosse einfach den noch iibrigen Widerstédnden
gleichzusetzen, daher

Af1000=Ai4 T (e4i)+Z(w+1) )

(In Betreff des Bigenwiderstandes des Motors respective Ad-
hiisionsgewichtes werden die Adhisionsformeln meist nicht ganz
richtig abgeleitet).

Aus dieser Formel folgt zur Berechnung des Adhisions-
coefficienten [ bei gegebenen Bahn- und Gewichtsverhéltnissen :

ATt 2w
= 41000

(€]
oder zur Berechnung des Zugsgewichtes bei gegebenem Ad-

hisionscoefficienten fiir bestimmte Maschinen:

A (f1000 — 1) — T (e 41)
w1

Ztons — (3)
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