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Wir gratulieren —100 Jahre M.A.N.

Text: Hans Hopf

Fotos: Historisches Archiv MAN Truck & Bus AG

Zum 100-Jahr Jubildum des Fahrzeug-
baues erschien das sehr schon gestaltete
und interessante Buch

MAN - Ein Jahrhundert

Der OCS gratuliert MAN zu diesem Jubi-
ldum und zu dem hervorragend gestal-
teten Buch.

In Kapitel 1: 1915 — der erste M.A.N.
entsteht (und auch im Buch MAN Leis-
tung und Weg) wird geschildert wie es
bei MAN zum Fahrzeugbau kam. Hier
einige Auszlge:

«Die M.A.N. wird auf Rader gestellt»,
gab Generaldirektor Anton v. Rieppel
bereits zu Beginn des 20. Jahrhunderts
als Strategie vor, konnte jedoch seine
Vorstandskollegen damit nicht begeis-
tern. M.AN. war zu diesem Zeitpunkt
bereits sehr bekannt im Bau von Statio-
nar-Dieselmotoren. Lief doch bereits der
erste 60 PS Diesel in der Zindholzfabrik
in Kempten und 1910 konnten fiir Kiew
fur ein Dieselkraftwerk Motoren gelie-
fert werden. Die installierte Leistung be-
trug damals schon 5600 PS!!

Mit dem Ausbruch des ersten Weltkrie-
ges wurde das Thema Fahrzeugbau fur
M.A.N. plétzlich wieder interessant. Da
fir eine eigene Entwicklung die Zeit zu
knapp wurde, erkundigte sich man zu-
nachst bei den etablierten Fahrzeugbau-
ern, ob eine Kooperation moglich sei.
Diese wollten aber keinen Konkurrenten
aufbauen und vergaben keine Lizenz.
Mit dem folgenden Brief wandte sich
Generaldirektor v. Rieppel an Adolph
Saurer:

«11. Dezember 1914. An die Direktion
der Automobilwerke SAURER, Arbon/
Schweiz.

Aufgrund der Anregung von behérdli-
cher Seite tragen wir uns mit dem Ge-
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danken, den Bau von Lastautos in An-
schluss an unseren Wagenbau und den
Bau von Prédzisionsmaschinen aufzuneh-
men. Wir wiirden es dabei vorziehen, in
der Konstruktion uns an eine Spezialfir-
ma mit langjdhriger Erfahrung anzuleh-
nen und bitten um Mitteilung, ob, und
gegebenenfalls zu welchen Bedingun-
gen Sie zu einem solchen Zusammenar-

beiten mit uns in dieser Richtung bereit
sein wiirden.

Hochachtungsvoll Maschinenfabrik
Augsburg-Nirnberg AG, Generaldirekti-
on, gez. Rieppel.»

Bereits am 16. Dezember teilte Adolph
Saurer gemass Schreiben mit, dass er mit
Vergnlgen bereit sei.
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An die Generaldirektien def l;uchinenrabrik

Augsburg - Niirnberg A,=Q.,

Q/hwn

Ich beehre mich Ihnen den Empfang Ihrer

'
gestern hier eingetroffenen geachatzten Zuschrift vom 1l.ds.

zu bestatigen.

Mit Interesse habe ich von Ihrer Mitteilung

Kepntnis genommen, wonach Sia beabsichtigen, dem Bau von Last-
b L LS

wagen niher zu, fxeten und dass Gie dabei an ein Zusammenarbeiten
e s T

mit meiner Firma, bezw. mit meiner deutschen Zweigfabrik ge-

dacht haben. Ioh bin mit Vergniigen bereit, diese Anregung einem

néheren Studium zu unterziehen und halte es fiir winschenswert,

zundachst in einer miindlichen Besprechung einen Gedankenaustausch

iiber die in Betracht fallenden allgemeinen Grundlggen herbeizu-

fiihren.

Palls Sie mit meinem Vorsohlage einig gshen,

so wiirde ich es Thnen iiberlascen, Zeitpunkt und Ort fir diese

Zusammenkunft zu bestimmen.

Ihrer gefl. Riickdusgerung @ntgegensehend,

begriisse fch Sie

Durch Vermittlung von
Adolph Saurer Lindau.

hochachtungavoll @

Die alemannische Wurzel des MAN-Nutzfahrzeugbaus: Brief von Saurer vom 16. Dez. 1914
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Erster funktionstahiger Diesel in der Ziind-
holzfabrik Kempten 1898, 60 PS
aus: «Der lange Weg»

Auf Augenhohe wurden nun Sondie-
rungsgesprache zwischen den Firmen-
chefs geftihrt und bereitsam 21.06.1915
wurde das bereits bestehende Saurer-
Werk Lindau von M.A.N. Ubernommen
und als Lastwagenwerke M.A.N. GmbH
mit Geschaftszweck der Herstellung von
Lastwagen ins Handelsregister der Stadt
NUrnberg eingetragen (so machte man
damals Nagel mit Képfen. ho).
In Lindau fand die Endmontage der Fahr-
zeuge statt, wobei Teile urspriinglich aus
Arbon stammten. Bereits im November
1915 begann die Produktionsverlage-
rung von Lindau nach Nurnberg. Die
¥
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MAN-Saurer Lkw in Lindau vermutlich einer
der ersten Fzg 4t Kettenwagen mit 36 PS k.
1915

MAN-Diesel; Dieselzentrale Kiew

aus «Der lange Weg»

M.A.N. Ubernahm nicht nur das Werk
mit allen Maschinen sondern auch das
gesamte Personal. Das Gebdude ging an
den Zeppelinkonzern. Hergestellt wur-
den 4t-Kettenwagen fur das Heer und
3,5t-Cardanwagen fur zivile Kunden.
Da Saurer damals auch Werke in Sures-
nes und in den Staaten hatte, erhoh-
te sich der politisch-militarische Druck
der Heeresverwaltung auf M.A.N. und
drangte diese sich von ihrem auslan-
dischen Partner zu lésen. Am Produkt
durfte weiterhin mit dem SAURER-Logo
geworben werden, jedoch nicht mehr
auf Prospekten oder auf dem Briefkopf.
Die gegenseitigen Beziehungen wur-
den jedoch nicht abgebrochen. Sie be-
schrankten sich auf eine gegenseitige

MAN-Saurer Lastwagenwerk, Saurer Mona-
tehalle in Lindau-Reutin in der Kemptenerst-
rasse aus dem Jahr 1915

S

Motorenprifstand MAN 1893: Erster Diesel-
motor auf dem Prifstand in Augsburg

i

technische Unterrichtung fur die Dauer
von 10 Jahren. Dieser Schritt war fur
SAURER insofern interessant, als sich
MAN sehr stark machte im Bau von
brauchbaren Dieseln fur LKW. 1923 war
es soweit: Augsburg baute den schnell-
laufenden Dieselmotor mit direkter Ein-
spritzung.

Jahrelang leuchteten nur die drei Buch-
staben am Kahlergitter bis 1968 Bissing
GUbernommen wurde. Seit damals ist nun
bis heute auch der Bussing-Léwe an den
Schnautzen der Fahrzeuge zu erkennen.
Quellen:

MAN ein Jahrhundert: ISBN 978-3-944334-56-1
MAN Leistung und Weg: ISBN 3-54049-0

3,5t Kardan Fahrgestell, ca.1916
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MAN-Saurer Werke Lindau und
Nirnberg 1915
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MAN-Saurer 1916
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MAN-Saurer Werk Nirnberg 1916
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MAN-Saurer 1919
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