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Les escadrilles de transport aerien emploient

principalement les helicopteres moyens Super

PumalCougar et legers EC635 (ä gauche, au

premier plan).

Aviation

Le Transport Aerien (TA) en engagement pour la PDG

Lt col Patrick Voutaz
Chef TA PDG 2012

Durant
la derniere decennie, la PDG a gagne en

notoriete, non seulement en Suisse, mais aussi
ä l'etranger. Course militaire ä ses debuts, celle-

ci est devenue, au fil des editions, avec l'ouverture aux
patrouilles civiles et feminines, la course de ski-alpinisme
la plus connue des Alpes.
Tous les deux ans, sa mise en oeuvre necessite des moyens
importants au niveau de l'Armee, notamment en ce qui
concerne la logistique et le personnel specialise, afin
de garantir le bon deroulement ainsi que le suivi des
patrouilles durant la competition.
Parmi les moyens mis en oeuvre, les Forces Aeriennes
(FA) fournissent au commandement de la PDG le
support en Transport Aerien (TA) pour la mise en place
du parcours et des postes d'altitude ainsi que le transport
du personnel et des biens de soutien.
Le TA garantit, en collaboration avec le Service sanitaire
de la PDG et les compagnies civiles valaisannes, les
evacuations sanitaires necessaires des patrouilleurs
blesses lors de la competition, mais aussi du personnel
travaillant pour la PDG.
Une fois la course terminee, le TA assure le repli du
personnel et du materiel des postes.
Si la competition elle-meme se deroule sur 2 courses dans
les nuits du mercredi au jeudi et du vendredi au samedi,
le TA se trouve, lui, en engagement durant 4 a 5 semaines
pour garantir toutes les missions mentionnees plus haut,
en tenant compte d'une reserve inherente au facteur
meteorologique.
Avec l'augmentation du nombre de participants et les
besoins en technologie de pointe, le materiel necessaire
au bon deroulement de la competition, en respectant
les normes de securite, a lui aussi augmente de maniere
significative au gre des editions, demandant au TA
toujours plus de flexibilite et une augmentation des
moyens engages.
De quelques Alouette III du debut des annees 1980, ce
sont aujourd'hui 2-3 Super Puma /Cougar et 4-6 EC635
qui volent au profit de la PDG. Pour la mise en oeuvre de
ces machines et afin de garantir les missions demandees,

ce ne sont pas moins de 80 personnes des FA, pilotes,
mecaniciens et autre personnel qui sont engages sur la
periode.
Parmi les pilotes, on trouve quelques «miliciens» qui
viennent preter main forte au noyau de professionnels
pour cet engagement qui permet ä tous de s'entrainer
lors d'une mission reelle et ainsi de garder la main dans
les domaines des missions de haute altitude et de charges
exterieures qui deviennent de plus en plus rares
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Les moyens TA sont stationnes sur la base aerienne de

Sion pour la periode d'engagement et evoluent, depuis
2008, journellement sur un point d'appui situe ä Satarma,
ä quelques kilometres au nord d'Arolla.
De cet endroit s'envolent tout le materiel et le personnel
necessaire au deroulement de la competition. La
geographie du lieu permet une Separation claire des

diverses zones necessaires ä l'accomplissement des
diverses missions avec un grand nombre d'helicopteres.
Le materiel et le personnel sont transportes par la route
depuis les centres logistiques et les lieux d'entree en
Service sur Satarma. De lä, en fonction des priorites de la
cellule technique de la PDG et de la meteo, les hommes et
le materiel sont distribues sur les divers postes de travail
le long du parcours de la course.
Situe geographiquement au milieu du parcours de la PDG,
Satarma permet ainsi d'avoir des temps de vol presque
semblables et le plus court possible vers les divers postes
de la course, que ce soit en direction de Zermatt ou de

Verbier.
Si la PDG est qualifiee de competition de tous les

superlatifs pour les concurrents, ceci est aussi valable

pour tout le personnel assurant la preparation et le repli
de celle-ci.

En effet, divers facteurs tels que l'altitude, l'environnement
et la meteo, cette derniere pouvant changer rapidement
avec danger d'avoir du personnel bloque en montagne,
se combinent ou s'additionnent, mettant l'organisme et
l'otganisation ä rude epreuve.

La concentration doit rester permanente et la planification
flexible afin de garantir le deroulement des missions en
fonction de l'evolution de la Situation. II n'est pas rare de
devoir reajuster la planification du travail jusqu'ä 3 fois
journellement, comme ce fut le cas pour l'edition 2012
durant laquelle les conditions meteorologiques furent
particulierement defavorables non seulement lors des

course mais aussi durant les periodes de preparation et
de repli.
La PDG est, et je l'espere restera, une competition
d'exception pour les participants mais aussi pour tous
ceux qui la prepare et la vive de l'interieur.
Pour le TA, cet engagement permet d'entrainer en reel les

engagements particuliers demandes en haute montagne
et ainsi de conserver l'acquis technique pour des missions
specifiques ä notre pays.

P.V.

Les statistiques:

Missions TA:
• Transport du materiel des postes et du parcours
• Transport du personnel necessaire au deroulement

de la competition
• Ravitaillement des postes

• Evacuation sanitaire

• Evacuation des patrouilles « hors delais »

• Transport VIP et presse

PDG 2012 :

• Heures de vol 255

• Materiel transporte 207 tonnes

• Passagers transportes 1072


	Le transport aérien (TA) en engagement pour la PDG

