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XI. Organes de la Compagnie.
Pendant le dernier exereice, 1 organisation de I'Administration generale u'a subi aucune

modification.

Relativement ä Vetat du personnel des organes de la Compagnie, nous avons ä rappeler ce

qui suit:
L'Assemblee generale a reelu Administrateurs pour une nouvelle periode de 6 annees les

membres dont le mandat etait expire, savoir: MM. A. Salomonsohn, Avocat et Administrateur de

la Societe d'escompte (Berlin), H. Dietler, Vice-president de la Direction (Lucerne), le Baron Ed. von
Oppenheim (Cologne), le Commandern- Brambilla, Senateur du Royaume d'ltalie (Milan), Geigy-
Merian, Suppleant de la Direction (Bale), P. Tortarolo, Ingenieur (Genes), et CI. Maraini, Ingenieur
(Rome); d'autre part, le Conseil federal a reelu Administrateurs egalement pour une nouvelle periode
de 6 annees MM. le Commandern- Allievi, Senateur du Royaume d'ltalie (Rome), et Spiller, ancien

Conseiller d'Etat (Winterthour); enfin l'Assemblee generale a appele au Conseil d'administration, en

remplacement de feu M. le Conseiller intime Gerson von Bleichrceder (Berlin), M. Hans von Bleich-

rceder, Vice-consul de la Grande-Bretagne ä Berlin.
De son cote, le Conseil d'administration a renomme M. Dietler, Membre et Vice-president de

la Direction, et M. Geigy-Merian, Suppleant de la Direction.
h'etat du personnel des fonetionnaires superieurs de VAdministration centrale est reste sans

changement.
Aucune modification non plus n'a ete apportee a uotre representation au dehors.

Pendant le dernier exercice, le Conseil d'administration a pris dans 4 seances 35 decisions

et la Direction dans 132 seances en a pris 4422.

III. Construction.
1. Activite de la Direction technique.

Par suite de l'achevement des travaux de la seconde voie sur la section d'Erstfeld-Goeschenen

et les decomptes avee les entrepreneurs des travaux d'infrastructure etant pour la plupart liquides,

le personnel attache ä la construction a pu etre reduit au cours de l'exercice.

Son effectif comportait ä la fin de^'annee les chiffres suivants :

Categories.

Ingenieurs de sections

Ingenieurs et conducteurs de travaux
Geometres
Surveillants
Architecte
Dessinateurs, secretaires et autres

Total en i8g$

Comparativement ä i8g2

Bureau

central.

1

5

6

Section I Section

Erstfeld- Lucerne-
Goeschenen. 1 Immensee.

Section

Zoug-
Arth-Goldau

9

1

3

1

1

Plus: la section licenciee de Giornico:

Total en 1892

Total

3

7

2

2
1

7

22

25

6

31
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La section de -Giornico avait termine fin juin l'elaboration d'un projet detaille avec devis

pour l'execution de ia seconde voie sur la ligne Biasca-Bellinzone, en consequence de quoi eile a

etc licenciee. D'apres ce projet, le coüt de ces travaux s'eleverait a environ fr. 1,400,000.

A la clöture de l'exercice, la täche de la section de Goeschenen (ligne d'Erstfeld ä Goeschenen)

sc limitait aux operations ci-apres: decomptes avec quelques entrepreneurs de l'infrastructure des

tronQons inferieurs, remise et inventarisation du materiel de bureau et de construction, liquidation
de la caisse de secours des ouvriers, achevement du plan cadastral de la ligne et nouvelle delimitation

des terrains propres de la Compagnie. Les decomptes sont termines depuis la mi-fevrier

1894; ä eette date done la section a ete licenciee; on a conserve encore un ingenieur et un
surveillant pour les travaux de cadastre et de demarcation.

Les divers chapitres relatifs k la construction renferment d'autres details sur les prestations
des sections de Goeschenen, Lucerne et Zoug.

En outre de la seconde voie et des nouvelles lignes d'acces, notre personnel technique

regulier (ingenieur en chef et ses aides, ingenieurs de la voie) s'est occupe de travaux neufs et

complementaires tres etendus, qui sont enumeres plus has dans la recapitulation des constructions
achevees. Actuellement se trouvent en cours d'execution ou sur le point d'etre mis en ceuvre:

agrandissement de la gare et des entrepots de Brunnen (infrastructure et superstructure); lieux
d'aisances ä Faido; bätiment ä Biasca avec locaux de service, salle d'ecole et logements d'employes;
agrandissement du depöt de Bellinzone et travaux complementaires dans les ateliers centraux;
extension de la gare aux marchandises de Chiasso (nouvelle halle de douane, agrandissement de

celle existante et des quais de chargement); enfin un grand nomhre de travaux de protection.

2. ParacMvement des lignes exploitees.

(travaux neufs et complementaires, augmentation et perfectionnement du materiel (l'exploitation et de l'inventaire,
autres depenses de construction).

a. Expropriations.

Nous donnons ci-dessous le tableau des depenses de 1893 pour achats de terrains destines

aux travaux neufs et complementaires (voir plus bas au^ lettres b et c), ainsi que pour toutes autres

acquisitions necessaires et operations rentrant dans cette rubrique:
prix d'aehat de 36586 m2 de terrains fr. 45,002. 50

indeninites pour servitudes, contributions et dommages aux cultures 2,365 38

mesures de protection contre l'incendie des bätiments pouvant etre atteiuts

par les etincelles des locomotives » 5,164. —

somme fr. 52,531. 88

auxquels il faut ajouter: traitement et emoluments de l'employe charge de

la tenue du cadastre, frais generaux pour achats de terrains, etc. 11 4,982. 82

total fr. 57,514. 70

Kelativement au chiffre 1, nous ferons observer que la depense porte en majeure partie sur
les terrains acquis soit pour l'agraiidissement des entrepöts de Brunnen (23840 m2 et fr. 39,976. 38)
soit pour creer des zones de protection (7565 m2 et fr. 2,051. 50).

La revente de terrains superflus a produit en 1893 fr. 2,996. 65.

/
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b. Infrastructure de la pleine voie.

Nous enumerons ci-apres les travaux complementaires et de protection entrepris ou acbeves

en 1893 :

1. pavage du devaloir au kilom. 3,54 entre Immensce et Goldau fr. 5,096. 20

2. pavage de la partie superieure d'un lit de torrent au kilom. 30,«46 entre
Sisikon et Fluelen „ 736. —

3. endiguement du Gruonbacb pres Fluelen (avec subvention federale)
depense afferente ä la periode de 1889/93 fr. 127,607. 39

moins: les subventions de 1891, 1892 et 1893 „ 51,137. 15

depense nette „ 76,470. 24

4. raccordement des devaloirs situes sur le penchant de la montagne entre

Sulzeck et le Gruonbach au-dessus de la ligne, en un seul devaloir et endiguement

du dit 8,496. 95

5. exbaussement du mur de protection contre les avalanches de l'Ent-
scbigthal (laeet inferieur) pres Wasen 1,598. 03

6. construction d'un deuxieme cbemin pour le transport des hois pres
Piotta (Cantonascia), kilom. 90,5—91,3 entre Airolo et Ambri „ 4,213. 75

7. plusieurs nouveaux murs protecteurs au pied du Monte-Piottino, kilom.

101,770—102,080, entre Rodi et Faido 12,697. 40

8. mur de defense avec cloison de blindage sur la pente d'eboulis

dominant l'embouchure du tunnel de Polmengo, kilom. 104,84o, entre Rodi et Faido „ 7,551. 22

9. deux murs de barrage dans le lit du torrent de Cresciano, kilom. 140,327

entre Osogna et Claro 1,560. 61

10. prolongement du mur de defense, kilom. 169,919, au pied du Monte

Brena et mur protecteur de kilom. 170,178 ä 170,230, entre Rivera et Taverne „ 3,091. 50

11. renforcement des parties metalli^ues de trois ponts ä treillis entre Biasca

et Osogna et de quatre ponts semblables entre Lugano et Capolago „ 40,712. 52

12. passerelles et balustrades aux petits ponts ouverts afin d etablir une'

communication ininterrompue sur la voie 8,640. 19

13. adaptation d'echelles en fer ä 31 grands ponts ouverts pour les

inspections des parties metalliques » 2,179. 95

14. execution d'un sentier allant de la gare de Geesebenen aux installations
de 1'administration militaire federale sur la rive droite de la Reuss, adaptation
d'une passerelle au pont sur la Gottkardreuss, quote afferente ä la Compagnie „ 3,224. 12

15. XIs et derniere quote-pärt de la Compagnie, en sa qualite de meinbre

du Syndicat, aux frais d'endiguement de la Ver/asca (rive droite) pres Gordola „ 3,122. 15

total fr. 179,390. 83

2
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C. Extension de gares et de stations.

1. station de Steinen: extension des voies eomprenant la transformation de la voie-impasse

III eil une secoude voie d'evitement et construction de deux voies-impasse de 72 et 142 m, ter-
rassements compris fr. 21,818. 75

2. Station de Schwyz-Seeiven: pout-bascule sans interruption des rails „ 3,802. 35

3. gare de Brunnen et entrepots:

a. agrandissenient de la halle aux marchandises ainsi que du quai de chargement

coutigu, moins la valeur des portes ä coulisse en bois remplacees par des

rouleaux en töle fr. 4,598. 33

b. cinq nouvelles halles d'entrepot d'une capacite de 1800

wagons de cereales 457,225. 31

r. fermetures ä rouleau pour les halles d'entrepöt I et II „ 1,769. 40

d. petite remise pour les engins et appareils contre l'incendie „ 900. — „ 464,493. 04

4. gare et depot d'Erstfeld :
a. agrandissenient du bätiment aux voyageurs par une annexe d'un etage au nord,

qui servira de salle d'attente, l'ancienne ayant ete transformee en bureaux,

y compris les travaux circonvoisins .fr. 8,740. 95

b. marquise et quai devant le bätiment, aux voyageurs „ 5,286. 35

c. deux annexes au bätiment de service ä gauche du bätiment

aux voyageurs
d. nouvelle remise ä locomotives pour 8 machines

e. buanderie et büchers pour les bureaux et logements des

agents du depot

5. station de Wasen:

a. voie-impasse de 140m, y compris l'elargissementla plateforme fr. 16,533. 28

b. pont-bascule, fondations comprises • „ 2,813. 77 „ 19,347. 05

6. gare de Goeschenen: raccordement des voies III et IV par une aiguille,
prplongement de 30 m de la voie-impasse IX „ 3,338. 64

7. stations de Lavorgo, Giornico et Bodio: report de la valeur des fanaux

(en trop ä Gordola) fournis ä ces stations en 1882 et non decomptes „ 585. —

8. gare de Biasca:
a. appareil de centralisation des aiguilles, etc. pour assurer l'entree et la sortie

des trains fr. 15,267. 78

b. grande estrade pour le chargement des charbons sur les

locomotives 1,134. 73 „ 16,402. 51

9. gare de Bellhtzone et ateliers centraux:
a. agrandissenient de la remise des locomotives (pour 4 machines de plus),

execution d'une troisieme voie rectiligne venant du sud, y compris la
superstructure et les travaux circonvoisins fr. 35,556. 92

8,056. 60

61,953. 55

2,018. 90 „ 86,056. 35

A reporter fr. 35,556. 92 fr. 615,843. 69
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Report fr. 35,556. 92 fr. 615,843. 69
b. annexe au levant de la remise, contenant les bureaux du

chef de depot et les locaux necessaires pour le sejour du

personnel de la traction en service 20,917. 62

c. agrandissement des hangars ä bois et charbons pour les

approvisionnements du depöt 4,502. 65

d. agrandissement de l'estrade des charbons „ 2,515. 95

e. installation du chauffage ä vapeur dans les salles de travail
des ateliers ceutraux 12,313. 46 „ 75,806. 60

10. gare de Chiasso:

a. halle aux marchandises pour les expeditions locales, ä gauche du kilom. 205,825,

construite apres l'incendie de la halle de grande et de petite vitesse, avec
les materiaux de demolition d'une partie de la remise aux voitures de

Bellinzone fr. 12,179. 14

b. nouvelle halle aux marchandises de grande et de petite
vitesse (rempla^ant celle incendiee le 20 fevrier 1892),

avec annexes contenant les bureaux expediteurs italien et

suisse 187,017. 94

c. pont-bascule, sans interruption des rails, sur la voie VIII
de la gare aux marchandises "

„ 4,351. 05

d. agrandissement de la gare aux marchandises, savoir:
terrassements et voies pour une seconde rangee de halles

de douane derriere la premiere, quai de chargement avec

grues 150,200. 23

e. depenses suppleinentaires pour le bätiment de la Douane

föderale, decompte dejä en 1892 (voir le dernier rapport,

page 8, pos. 9 b) „ 1,022. 80 „ 354,771. 16

11. nouveüe halte de Reazzino: terrassements et halle d'attente „ 5,176. 19

12. nouvelle station de Gordola-Val Verzasca: terrassements, voies, bäti-

ments et autres installations, y compris la direction technique „ 84,130. 84

total fr. 1,135,728. 48

d. Bätiments de la pleine voie.

1. nouvelle maisonnette pour le gardc-voie n° 13, kilom. 15,275, entre

Steinen et Schwyz i'r- 8,978. 75

2. adduction d'eau de source aux maisonnettes nos 160, 160 a, 162, 163

et 164 entre Giubiasco et Rivera 8,002. 71

total fr. 16,981. 46
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e. Telegraphe et signaux.

1. pose d'umcäble entre la station d'Amsteg et le pont de l'lnschireuss, moins la quote-part de

1'Administration föderale des telegraphes au coüt du fosse commun pour le cable federal fr. 17,881. 03
2. installations telephoniques avec appareils de conversation dans les

maisonnettes des trongons Erstfeld-Amsteg, Airolo-Giornico et Bellinzone-Giubiasco „ 10,730. 28

total fr. 28,611. 31

f. Materiel roulant

(augmentation et ameliorations).

1. acquisition de 80 wagons couverts, serie GRl, nos 1821 ä 1900 pourvus du frein Westing-
house et de la conduite de vapeur fr. 324,543. 20

2. acquisition de 10 wagons couverts, serie GECl, n08 3491 ä 3500, pourvus
du frein Westinghouse et de la conduite de vapeur 43,012. 40

3. acquisition de 6 wagons couverts, serie KRC1, nos 3531 ä 3536 „ 22,078. 62
4. transformation de 20 wagons decouverts, serie S2, pour le transport

des pierres (serie M2, nos 4981 ä 5000) 3,059. 86
5. achat de 16 tachymetres, Systeme Klose, pour locomotives „ 9,600. —
6. completement de l'inventaire en signaux de 96 locomotives (ordonnance

du Conseil federal) „ 5,107. 20
7. portes laterales ä coulisse sur les plateformes de 83 locomotives

(ordonnance du Departement des chemins de fer) 4,679. 88

8. installation de baquets dans les cabinets d'aisances de 79 voitures et

fourgons (mesures contre le cholera) 4,913. 30

total fr. 416,994. 46

g. Inventaire et ontillage du service d'exploitation.

1. gare de Biasca, acquisition d'une grue roulante ä pivot, d'une puissance
de 5000 kg fr. 6,871. 90

2. ateliers eentraux de Bellinzone, acquisitions nouvelles:

a. divers outils et ustensiles, tels que: enclumes, etaux, pieces de taraudeuses,

forets.ä metaux, tachographe, balance ä poids mobile, etc. fr. 5,147. 67

b. diverses machines-outils, telles que: 2 tours ä bronze, 1

tour ä vis et boulon's, 1 raboteuse (Shaping), 2 foreuses ä

colonnes, 1 taraudeuse „Pearn", 1 petite machine ä cintrer
les toles, 1 poinqonneuse double, 1 de-support pour la

grande foreuse radiale, y compris les fondations et le

montage 20,545. Ol „ 25,692. 68

3. divers agrös pour les 3 wagons de secours, „ 5,546. 06

4. 2 grands chasse-neige, modele de 1882, pour remplacer ceux plus legers
du modele de 1874, qui ont ete mis au rcbut „ 16,800. —

total fr. 54,910. 64
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Recapitulation des depenses pour le parachevement des lignes exploitees.

a. expropriations
b. infrastructure de la pleine voie

c. extension de gares et stations, entrepots, depots et ateliers
d. bätiments de la pleine voie

e. telegraphe et signaux

/. materiel roulant, locomotives, voitures et wagons

g. inventaire et outillage du service d'exploitation

en tout

fr. 57,514.. 70

„ 179,390. 83

„ 1,135,728. 48

„ 16,981. 46

28,611. 31

416,994. 46

„ 54,910. 64

fr. 1,890,131. 88

„ 10,000. —

fr. 1,900,131. 88

plus: la rente viagöre de Madame Hava-Favre pour 1893

Total des depenses

De cette somme il faut retranclier les montants dont Ie compte de

construction a ete credite en 1893, savoir:
a. vente et report fr. 38,275. 34
b. amortissement des constructions ou parties de constructions

disparues et remplacees par de nouvelles „ 131,604. 60

c. amortissement d'une somme de „ 165. 50

sortie du compte de construction de 1892 ä la suite d'un
arrete du Conseil federal

total ä retrancher

Reste: total net des depenses pour travaux neufs ou complementaires, pour
amelioration et augmentation du materiel et de Finventaire de l'exploitation, etc.

En ce qui concerne les amortissements, nous renvoyons aux explications des pages 58 et 59 de

ce rapport.

170,045. 44

fr. 1,730,086. 44

3. Execution de la seconde voie sur les lignes de montagne Erstfeld-Gceschenen

et Airolo-Biasca.

Ainsi que nous l'avons dit dans notre precedent rapport, les travaux qui, ä la cloture de

l'exercice 1892, restaient encore ä executer sur les troncons non tennines de la section Erstfeld-
Gceschenen (Erstfeld-Amsteg-Gurtnellen et Wasen-Goosclienen), comportaient l'achevement de la pose
de la voie et du ballast ainsi que le raccordement de la seconde voie avec les gares et les
transformations en resultant des voies de stations; toutes ces operations ont ete terminees en temps voulu

et le service d'exploitation k double voie a pu etre ouvert

sur le trongon Erstfeld-Amsteg, le 9 avril,

„ „ „ Amsteg-Gurtnellen, le 14 mai,

„ „ „ Wasen-Gceschenen, le 28 mai.

Ainsi done, les deux rampes d'acces au tunnel du St-Gotliard, Erstfeld-Gceschenen et Airolo-
Biasca, sont etablies maintenant k double voie et les conditions enoncees ä l'art. 2 du traite
international du 15 octobre 1869 sont remplies, pour autant qu'elles ont trait k la construction ä deux
voies des lignes de montagne.
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Nous croyons devoir ici donner quelques indications retrospectives sur ce travail complementaire,
rcmarquable ä tous egards.

La convention supplementaire du 12 mars 1878 au Traite international du 15 oetobre
1869 concernant la construction et l'exploitationd'unchemin de fer par le St-Gothard, stipulait que les lignes
d'accös d'Erstfeld ä Gcesclienen et d'Airolo ä Bodio (Biasca) pourraient etre construites provisoi-
rement ä simple voie, mais seraient prevues pour recevoir la seconde voie en cas de besoin,
eventualite dont il y avait lieu de tenir compte dans l'execution de ces deux lignes.

(Test le 4 oetobre 1887 que le Conseil federal Suisse decreta la construction de la seconde

voie et fixa pour l'achevement des travaux un delai de 10 annees ä compter du Ier janvier 1887.

L'experience acquise pendant la premiere periode de construction, de m£me que l'accroissement

constant de la densite du trafic nous engagerent ä abreger ce terme; ä la suite de nouveaux

pourparlers avec le Conseil federal, nous primes en consequence l'engagement de terminer la seconde

voie le 101 oetobre 1893.

Le tableau ci-dessous represente les phases principales de la construction sur les divers troncons;

Tromjons entre stations

Longueur en metres

Commencement des travaux
preparatoires: elaboration du

projet definitif, expropriations,

mises au concours

Commencement des travaux

Ouvertüre ä l'exploitation

Les travaux dc la premiere section (Rodi-Ficsso) ayant ete attaques en fevrier 1888, il s'ensuit

que la construction de la seconde voie dans son ensemble a exige 5 ans et 4 mois.

Nous donnons ci-apres le releve des cubes, quantites et longueurs de cbacune des trois sections

et en total.

=> ® i »

"Jin <

4214 7491 i 7874 7457

novembre 1889.

mars
1892

j um
i.890

9 avrilll4 mai
1893 1893

jinn mai
1890 ' 1890

20 juiii 28 mai
1892 1893

6394 4315 7715
I

I I

oetobre 1887.

octob. 1 mai fevr.
1888 i 1889 1888

2 sept. 3ljuill. 28 mai
1890 1890 | 1890

6229 6851

L. O
O CÜ
<5

5185

.2 t>
» S
© .2

CD QO

5919

septembre 1889.

mars
1891

mars
1890

13sppt.'27mars
1891 1892

mars
1891

Ier mai
1892

mai
1890

15 mai
1892
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Sections

Total.Erstfeld- Airolo- Faido-

Categories.
G Gesehenen. Faido. Biasca.

m3 ms m3 m3

1. Terrassements des parties ä ciel onvert 137587 247656 134994 520237

2. Perres et remplages en assises 10823 14396 6398
'

31617

3. Magonnerie des murs de soutenement et de re-
vetement 31573 17570 20374 69517

4. Excavation des tunnels 84960 55358 42623 182941

5. Magonnerie en tunnels 17784 4016 7023 28823

6. Magonnerie des ponts et poneeaux 19282 7751 9328 36361

tonnes tonnes tonnes tonnes

7. Charpentes metalliques des ponts 2889 694 1646 5229

kilometres kilometres kilometres kilometres

8. Longueur de la seconde voie entre stations 27.036 18-424 24.184 69.644 |

9. id. id. id. ä ciel ouvert 19.742 13.903 20.591 54.236

10. id. id. id. en tunnels 7.294 4.521 3.593 15.408

En comparant ces quantites ä Celles qu'a comportecs la premiere execution des lignes respectives

simple voie, on obtient les proportions suivantes:

Rampe nord Rampe sud TOTAL

Premiere Seconde voie Premiere
Seconde vote Premiere Seconde voie

voie En tout En voie En tout En voie En tout En

Categories m3 m3 °/o m3 m3 °/o m3 ms 7° |

1. Terrassements des parties ä

ciel ouvert 1264600 137587 10.» 1777900 382650 21.5 3042500 520237 17.i

2. Magonnerie des murs de sou¬

tenement et de revötement 40640 31572 77.8 37820 37944 100.3 78460 69517 00 00

3. Excavation des tunnels 364200 84960 23.3 377800 97980 25.» 742000 182940 24.0

4. Magonnerie en tunnels 68690 17784 25.8 60290 11039 18.3 128980 28823 22.3

5. Magonnerie des ponts et
| poneeaux 40800 19282 47.5 52800 17079 32.3 93600 36361 38.8

G. Charpentes metalliques des

ponts

tonnes

2534

tonnes

2889 114.0

tonnes

2030

tonnes

2340 115.2

tonnes

4564

tonnes

5229 114.5
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Le surplus de poids des charpentes metalliques pour la seconde voie provient, en ce qui

concerne les sections Faido-Biasca et Erstfeld-Gceschenen, du fait qu'on a donne aux diverses pieces

de ponts des dimensions plus fortes, precaution qui se recommandait dans certains cas vu l'augmen-
tation du poids des locomotives et Fabaissement de la limite maxima de charge des materiaux. Sur

la section Erstfeld-Goeschenen, on a employe pour les charpentes metalliques du fer fondu; quant ä

Celles de la section Airolo-Faido, les calculs en ont ete etablis encore sur les bases admises pour
les ponts de la ligne primitive. De la vient que la difference entre les poids des anciennes et des

nouvelles charpentes metalliques ne comporte en moyenne que le 15 %, tandis que pour la section

Faido-Biasca (seconde voie 1680 tonnes, premiere voie 1332), eile atteint le 26%-
Au sujet du decompte du coüt de construction de la section Airolo-Faido, nous avons ä vous

faire savoir comme suite aux explications contenues dans notre dernier rapport, pages 11 et 12, que
les negotiations avec le Departement des chemins de fer ont abouti ä une solution definitive et qu'en

consequence ces depenses ont pu etre eolloquees au compte de construction pour 1893; en voici la

recapitulation:

Chapitre de compte:

V. Construction de la ligne.

A. Direction technique de la Section fr
B. Expropriations
C. Infrastructure
D„ Superstructure
F. Installations mecaniques
G. Telegraplie de service H

H. Delimitation, clotures,. etc

I. Inventaire pour l'exploitation
K. Secours en cas de maladie ou d'accidents

Total
Plus: les frais generaux (egalement decomptes) jusqu'au 30 sep-

tembre 1890, savoir:
a. administration centrale fr.
b. interests de construction „
c. direction technique centrale „
d. inventaire et outillage pour la construction „

en tout

107,761. 18

43,081. 73

2,171,624. 46

540,031. 09

32,854. 62

5,162. 60

902. 11

257. 60
473. 95

fr. 2,902,149. 34

16,500. —
143,474. 46

100,493. 98

43,863. 58

fr. 304,332. 02

Total des depenses portees au compte de construction fr. 3,206,481. 36

Relativement ä la lettre c, il faut uoter que le montant correspondant renferme les depenses
de toutes les etudes preparatoires et de l'elaboration du projet depuis 1886; de meme la somme

afferente ä la lettre d comprend les acquisitions d'inventaire pour toutes les trois sections.

Appreciant les explications fournies par nous sur les montants contestes, le Departement des

chemins de fer s'est desiste de la plupart de ses demandes, de fa§on que le montant qu'il a fallu



elimiuer du compte de la seconde voie sur la section Airolo-Faido s'est reduit ä fr. 66,426. 30.
Ce chiffre se decompose comme suit:

fr. 14,657. 82 pour modifications de diverses constructions existantes, demolition et reconstruction
de parties d'ouvrages, etc.,

„ 14,309. 94 pour ripage de la premiere voie en plusieurs endroits oü Taxe de la seconde voie
etait deplace, transformation des testes de voies des stations par suite de leur
raccordement k la seconde voie,

„ 37,458. 54 pour parties entierement disparues de.la ligne primitive, notamment le mur en

maconnerie seche eleve en 1884/85 afin d'ameliorer le trace pres Stalvedro,

fr. G6,426. 30 comme ci-dessus.

De ces trois sommes, la premiere a ete amortie ä la charge du compte de profits et pertes
et les deux autres ont ete colloquees au compte des depenses ä amortir, d'oü il resulte qu'elles ne

figurent plus dans le compte de construction du present rapport.
Quant aux. depenses des deux autres sections Faido-Biasca et Erstfeld-Goeschenen, elles seront

certainement clöturees au cours de 1894 et portees definitivement au compte de construction; nous

rappellerons que jusqu'ä present les decomptes ont ete acheves, sans difficultes dignes de remarque,
avec tous les entrepreneurs et fournisseurs sur la base de 94 conventions, et qu'il ne reste plus

aucun payement k effectuer au debit de la seconde voie. Consequemment nous pourrons soumettre

sous peu au Departement des cliemins de fer les comptes de construction de ces deux sections.

A la fin de l'annee, les depenses comptabilisees des deux sections prenommees, se montaient

k fr. 10,006,677. 21.

Ci-apres nous resumons les depenses de construction pour 1893 traitees plus haut dans les

sous-chapitres III 2 et III 3 :

III. 2. depenses pour le parachevement des lignes exploitees fr. 1,730,086. 44

III. 3. depenses pour l'execution de la seconde voie de la section Airolo-
Faido et frais generaux jusqu'a fin septembre 1890 „ 3,206,481. 36

total fr. 4,936,567. 80

somme egale au montant des depenses nettes du 22° compte annuel concernant les depenses de

construction pour l'annee 1893.

4. Construction des enibranchements Lucerne-Iinmensee et Zoug-Goldau.

Notre dernier rapport de gestion vous informait que le nouveau projet general de la ligne
Lucerne-Immensee dans le perimetre de la commune de Lucerne avait ete soumis au Departement
des chemins de fer le 13 janvier 1893, mais que l'examen des nombreuses oppositions, demandes

et petitions formulees, pendant le delai legal pour le depöt des plans par diverses autorites et

certains particuliers, exigerait un temps assez considerable; en effet, ce n'est que le 26 aoüt suivant

que le Conseil föderal s'est trouve en mesure d'approuver le dit projet sans aucun changement de

consequence et notamment sans ^intercalation d'une halte ä la Halde; apres quoi nous avons pris
sans retard toutes les dispositions en vue des expropriations sur le tronQon allant de la route de

Bale (Untergrund) k Seebourg, trongon qui comprend les ouvrages les plus importants et qui seront
le plus longs ä executer.
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En presence des pretentions exagerccs des proprietaires fonciers, on lie ]iouvait songer ä

s'cntcndre ä l'ainiable avec aucnn d'eux; il fa.lla.it done deferer to us les eas d'expropriation ä la
Commission federale d'estimation; le 3 octobre commencerent les operations locales; 4 decisions

fiircnt prononcccs avant la clolure de l'exercice, les 30 autres pendant les premiers mois de l'annee

coiirante; tons les proprietaires interesses ont recouru au Tribunal federal contrc ces decisions.

Anssitot que les experts judiciaires auront termine les constatations locales, nous commencerons
les travaux sur une grande echelle, sous reserve de la decision qui sera prise ulterieurement quant

au raccordement du Sud de l'Argovie ; jusqu'ici, en effet, nous n'avons pu mettre en ceuvre que la
construction du pout sur la Reuss pres de Lucerne. II nous importait d'etablir le plus promptement
possible ce moyen de communication pour le transport des materiaux -et d'utiliser ä cet effet la

periode des basses eaux; aux premiers jours d'octobre 1893 nous avons done mis au concours les

travaux de fondations et de maconnerie, la fourniture des charpentes metalliques soit de ce pont,
soit des quelques ponts en fer de la ligne Lucerne-Immensee; en novembre nous avons pu conelure

avec la maison Tli. Hell & C'° de Kriens les contrats relatifs ä tons ces ouvrages.

Le pont de la Reuss aura deux travees de 35 metres chacune; les piliers de rives et le

pilier central seront edifies sur fondations pneumatiques.

Dans le rayon de la commune de Kussnacbt, entre cette localite et la station dTmmensee,
14 cas d'expropriation ont ete liquides ä l'amiable; au cours de Tete, la Commission federale
d'estimation a examine 16 autres cas; 5 de ses decisions ont regu force de loi, contre les 11 autres,
les interesses ont recouru au Tribunal federal. Les constatations locales n'ont pas encore eu lieu;
de toutes manieres d'ailleurs, nous n'aurions pu commencer les travaux sur ce point, la repartition
des deblais et remblais etant intimement liee avec l'amenagement futur de la station dTmmensee,

qui iui-meme depend de la question encore pendante du raccordement de la ligne du Sud de

l'Argovie au reseau du Gothard.

A la cloture de l'exercice, les acquisitions de terrain pour la ligne Lucerne-Immensee com-

prenaient 15 parcelles d'une superticie totale de 31715,5 m2 ayant coüte fr. 55,436. 93.

Dans la question de la gare de Zoug, le Conseil federal, ä la suite de nouvelles conferences

et apres avoir pris connaissance du preavis de la commission d'experts nomrnee par la Municipality,
a rendu le 13 juin 1893 un arrete de principe tout ä fait conforme ä nos veeux et idees ; la gare
sera construite en fleche, exterieurement et presque normalement ä la gare actuelle et ä Vouest de

la route de Baar; eile fonctionnera comme gare de passage pour les directions Zurich-Thalweil-
Gotliard et Zurich-Thalweil-Lucerne et pourra aussi etre utilisee comme,telle, moyennant 1'intercalation
d'une courbc en demi-cercle, par les trains de la ligne du Reppisch (actuellement Zurich-Zoug-
Lucerne). Comme on sait, nous avions elabore un projet general pour une gare ä Vest de la route
de Baar, parce qu'on supposait generalement que la station de Baar serait placee aussi ä Test de la
localite et que le raccordement avec une gare de Zoug ii l'ouest ne pourrait etre obtenu qu'au

moyen d'un long ddtour. L'autorite federale ayant toutefois adopte en principe l'emplacement du

coucbant pour la station de Baar egalement, nous n'avions plus aucune raison de considerer la decision

du Conseil feddral autrement que comme favorable aux interets de notre Compagnie.

Le projet general etabli sur ces bases pour la nouvelle gare de Zoug a ete envoye au

Departement des chemins de fer par le Nord-Est Suisse en date du 20 juillet 1893 et simultandment au
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Conseil communal charge de le publier ofiiciellement; nous avons alors remanie 1c projet de la ligne
Zoug-Ooldau sur le territoire de la commune de Zoug, de sorte qu'en septembre il nous fut possible
d'envoyer ä l'autorite federale ce plan modifie et den operer le depöt public; ä la cloture de
1 exercice, ces deux projets, celui du Nord-Est et le nötre, n'avaient pas encore regu l'homologation
superieure; en revanche le projet general remanie de la ligne Zoug-Goldau sur le territoire de la

commune de Walchwyl, projet presente les 3/7 janvier 1893, a ete approuve par arrete federal du
29 aoüt suivant.

La question de la transformation des conditions de raccordement du Nord-Est Suisse et du
Sud de l'Argovie d'une part avec le Gothard d'autre part, transformation dont depend egalement
la mise en ceuvre des travaux, n'a fait aucun pas en avant pendant l'exercice ecoule. Comme nous
le disions dans notre dernier ra))port, l'echange des ecritures etait dos ä la fin de mars 1892; le

30 octobre 1893 eut lieu une conference sous la presidence du Departement des chemins de fer;
ä cette occasion, nous declarämes a ce dernier: que nous n'insistions point pour que la question
du raccordement du Nord-Est Suisse füt traitee simultanement, les questions de construction etant

dejä liquidees pour ce qui regarde Zoug et ne paraissant pas prejugees en ce qui touche Arth-Goldau;
qu'on disposait d'ailleurs de suffisamment de temps pour le reglement de la question d'exploitation
et qu'au surplus nous esperions pourvoir nous entendre a ce sujet directement avec le Nord-Est Suisse.

La conference n'eut ainsi a s'occuper que du raccordement du Sud de l'Argovie au reseau
du Gothard et debuta par une discussion sur la nature et la portee de la question au point de vue
du droit et sous le rapport technique, sans qu'il fut possible cependant d'arriver ä un rapprochement
des divergences d'opinions. Nous avons persiste ä afiirmer qu'ii Immensee la jonction d'exploitation ne

pourrait etre etablie „selon un mode convenable", comme le prescrit la loi sur les chemins de fer; de leur

cote, les Compagnies du Central Suisse et du Nord-Est Suisse pretendirent que la loi ne renfermait aucune

disposition les astreignant a fixer la jonction d'exploitation en un point situe au dela de la gare-
terminus de leur reseau Le Departement essaya ensuite d'obtenir une entente sur la base de la

jonction ä Arth-Goldau, aiusi que des propositions, faites par nous au Sud de l'Argovie; celui-ci

ayant manifeste la crainte que le raccordement a Arth-Goldau pourrait lui imposer des charges

plus lourdes que la jonction ä Immensee, le Departement exprima le desir que ce cöte de la question
füt soumis ä une enquete approfondie; dans ce but, nous lui souinhnes le Ier decembre un projet
d'agrandissement de notre station d'Immensee en vue d'en faire la gare de jonction du Sud de

l'Argovie; ce projet confirme pleinement notre fagon de peuser, savoir qu'au point de vue tant

technique qu'economique, cette localite est tout ä fait inipropre au bat qu'on voudrait lui attribuer.
Dans le courant de decembre, le Central Suisse elabora un contre-projet ii l'adresse de l'autorite

federale; ce projet place, c'est vrai, la jonction — c'est-a-dire, de l'avis de cette Comiiagnie, uni-

quement le changement des locomotives et du personnel des trains — a la station d'Immensee, mais

ne pourvoit nullement aux installations que doit comporter, par la nature meine des choses, toute gare
de raccordement fonctionnant simultanement comme gare de bifurcation d'une nouvelle ligne; le dit

projet accuse eu effet une insuffisance, en longueur et nombre, des voies necessaires pour le garage
des trains et de wagons isoles, pour les operations de triage et de composition des trains dans les

diverses directions; de plus, une insuflisauce des locaux destines au public, comme aussi de ceux
ä l'usage du personnel de service; en plus, les locomotives du Sud de l'Argovie devraient aller
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se remiser ä Rotbkreuz, ä 8 kilometres d'Immensee; nous passons sous silence d'autres defäuts de

ce projet.

Nous avons dejä fait remarquer combien les retards apportes ä la solution de cette question

influe sur la mise en oeuvre des travaux des lignes d'acces au nord.

Dans ces conjonctures, on ne pouvait tout naturellement songer ä proceder aux expropriations
ni ii preparer la construction de la ligne Zoug-Goldau; dans un seul cas nous avons ete obliges,

anticipant en cela l'approbation des plans, d'appliquer la procedure d'expropriation et de demander

la convocation de la Commission föderale d'estimation; il s'agissait de faire cesser le travail dans line

carriere dont Sexploitation mena^ait de degrader encore davantage et möme de detruire un point du trace.

Ce que nous disions dans notre rapport de 1892 (page 1F>) sur les delais d'aebevement vaut

encore pour l'etat des choses ä fin 1893.

En ce qui concerne la transformation de la gare de Lucerne, nous rappellerons ce qui suit.

Le 1er aoüt 1893, le Conseil föderal a donne son approbation au projet general du 29 decembre 1892

elabore par le Central Suisse pour la nouvelle gare et sa ligne d'acces ä partir de=la Sentimatt;
aussitöt apres on a mis au concours les travaux de terrassements et quelques bätiments, dont
1'execution a ete commencee en automne. En vue de recueillir des projets pour le bätiment aux voya-
geurs, le Cehtral Suisse a ouvert un concours general auquel ont pris part 45 architectes de la
Suisse et des Etats voisins.

Dans notre 21e rapport (page 57) nous faisions observer que, de meme qu'au debut de la
decade de 1880, ä l'occasion de l'agrandissement de la gare actuelle, le Central Suisse, en sa qualite
de proprietairp de la gare et de sa ligne d'acces jusqu'a la Sentimatt, demandait que les Compagnies

cojouissantes fournissent chacune une quotitö du coüt des transformations, ou pour mieux dire des

constructions nouvelles, proportionnelle ä leur trafic. Apres de longues negotiations, cette question a

ete liquidöe des lors par la conclusion d'un nouveau contrat de communaute base lion plus sur le

bail a loyer, mais sur le regime de la copropriete; en d'autres termes : les installations existantes

de la gare, la ligne d'acces jusqu'a la Sentimatt, la gare du Brunig et le trontjon qui dis-

paraitra apres l'incorporation de la ligne du Brunig dans la nouvelle gare, toutes les nouvelles

installations au sud de notre bifurcation dans la direction d'Immensee, deviennent propriete commune
des quatre Compagnies contractantes, que le Central Suisse, comme la plus interessee, representera
vis-ä vis des tiers, cette derniere assumant la direction de la construction et de l'exploitation sur
tout le perimetre de la propriete commune. Pour determiner la proportion dans laquelle chaquc
Administration doit participer ä l'ensemble de la propriete de la gare commune, on a pris comme base

le ebiffre respectif des essieux de locomotives, voitures et wagons entres dans la gare de Lucerne ou

qui en sont sortis au cours des dernieres annees; cette proportion s'etablit done de la maniere suivaute:

La valeur des deux gares et lignes d'acces existantes, dont l'utilisation doit prendre fin, est

evaluee ä fr. 5,177,029. 91 sous reserve de rectification apres l'acbevement des travaux de trans-

Central Suisse

Nord-Est Suisse

Jura-Simplon
Gothard

32.5 %
22.5 %
25.o %
20.o %
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formation; de cette somme il y a lieu de deduire encore les amortissements. La quote-part de notre

Compagnie ä ce capital de premier etablissement se monte ä fr. 400,000 en nombre rond. Le coüt
de la transformation de la gare ainsi. que de la ligne d'acces Sentimatt-Lucerne, est devise ä

fr. 8,617,000, expropriations comprises. La nouvelle convention ne prevoit plus la distraction de certaines

parties de la gare ä l'usage exclusif d'une ou de deux Compagnies; font exception naturellement les

installations de la ligne ä voie etroite du Brunig. Toutes les autres parties de la gare seront laissees ä

l'usage commun des quatre Administrations contractantes; pour cette cojouissance font regie essentielle-

ment les dispositions qui figurent dans la convention du 26 octobre 1880. La remuneration au 5% de la
totalite du capital de construction, comme aussi les depenses de surveillance, d'entretien et d'exploitation
de la gare commune, seront reparties chaque annee entre les quatres Compagnies au prorata du chiffre

respectif de leurs essieux de locomotives, voitures et wagons entres ou sortis, les essieux de la ligne
ä voie etroite du Brunig ne devant @tre calcules qu'ä raison du 75 %•

La convention entrera en vigueur le jour de rouverture ä l'exploitation de la nouvelle gare;
d'autre part les dispositions relatives ä la formation du capital ainsi qu'aux versements respectifs
exercent dejä leurs effets des le jour de la ratification generale de la convention.

IY. Exploitation.
A. Tarifs.

Service des voyageurs et des bagages. Au mois d'aout, le Departement federal des

chemins de fer avait demande aux Compagnies formant l'Association des cliemins de fer suisses de

prolonger le delai de validite des billets de double course et propose d'en etablir la progression
comme suit:

distance de 1 ä 1U0 kilometres: actuellement 2 jours, ä l'avenir 3 jours,
101 a 200 „ „ 3 „ „ „ 4 „
201 ä 300 „ 4 „ „ „ 5 „
301 et au delii: „ 5 „ „ „ 6 „

L'Association a repondu au Departement des chemins de fer qu'elle adherait ä ses propositions
sauf pour les distances jusqu'a 30 kilom. oil la validite actuelle de 2 jours etait jugee süffisante.

Les Administrations ont toutefois subordonne cette concession aux conditions suivantes:

1. que sinmltanement avec la prolongation de duree, on emprunterait aux chemins de fer allemands
le principe de l'incessibilite des billets pour le service suisse egalement et qu'une disposition ä

cet egard serait inseree dans le reglement de transport;
2 qu'encore ä l'excmple des cliemins de fer allemands, en cas d'interruption du voyage, on

prescrirait l'apposition d'un timbre sur le billet par le chef de gare de la station d'arrSt.

Cos conditions ont ete posees parce qu'actucllement dejä il se produit des abus en ce sens

que les billets sont oil bien vendus ou bien utilises pour parcourir deux fois le meme trajet dans

la meme direction et de plus parce qu'une prolongation de la duree de validite accroitrait indtibi-
tablement la possibilite d'abus semblables.

» »
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